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SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNEI KONICZNE

WRARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

TEL. 12-14

OTWARTE BEZ PRZERWY

Auiogmbilklub Polskj

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135 86.

PROTOKOL

KOMISJI SEDZIOW Ill-go POLSKIEGO WYSCIGU
SAMOCHODOWEGO I MOTOCYKLOWEGO

Komisja Sedziow Ill-go Polskiego WysScigu Samo-
chodowego i Motocyklowego w osobach: przewodni-
czacego Karola hr. Raczynskiego i cztonkéw pp. Rappé,
Meyera, Sznarbachowskiego, Fuchsa, ptk. Mrozinskiego,
Moldenhawera i Zakrzewskiego, zebrawszy si¢ w dniu
17 maja 1925 r.,, o godz. 20 w Warszawie, w lokalu
Automobilklubu Polski, skonstatowata, ze termin rekla-
macji uptynat ostatecznie o godz. 18 m. 30 i ze rekla-
macje zadne nie wplynetly. Wobec tego Komisja Se-
dzidw przystapita do ustalenia wyniku wyscigéw i przy-
znania nagréd.

Wyniki okazaly sie:

Klasa ,F“. Samochody turystyczne.

Kat. I. ,Citroén“ — Irena Jaworska—18.53.8/10—
szybko$¢ przecietna 63.100 klm/g.

Kat. II. ,La Perle* — R. Polakiewicz — 14.21 —
szybkos¢ przecigtna 83.626 k/g.

Kat. 1V. ,Lancia Lambda“ — M. Bogustawski —
10.57.4 — szybkos¢ przecigtna 109.528 k/g.; ,Lancia
Lambda“ —Z. Rakowicz — 11.6.7 — szybk. przecietna
107.844 k/g.; ,Lancia Lambda“ — Ludmita Bogustaw-
ska — 14.41.3 — szybk. przec. 81.808 k/g; w tejze ka-
tegorji przejechal poza konkursem na ,Ralf Stetysz“
S. hr. Tyszkiewicz — 12.14.2—szybk. przec. 98.066 k/g.

Kat. V. ,Renault® —J. Kowalski 10.19, szybkos¢
przecietna 116.22 k/g.; ,Minerwa“ — M. Ciechanowicz,
10.31.5, szybk. przecigtna 114.012 k/g.; ,Minerwa“ —
J. Radonski, 10.47.5, szybkos¢ przec. 111.196 k/g.;
yoteyr“ —J. Srzednicki, 12.15.2, szybkos§¢ przecigtna
97.932 k/g.; ,Fiat 519 — H. Liefeldt, 12.24.7, szybk.
przec. 96.683 k/g. r

Klasa ,D*. Motocykle z wozkiem.

Kat. VI. ,Indian“ — Rudawski, 12.58, przecietna
szybkos$¢ 92.500 k/g.; ,Indian“ — T. Kozianski, 15.15,
szybk. przec. 78.687 k/g.

Klasa ,C“. Motocykle.

Kat. I. ,B. S. A“ — C. Marszewski, 19.6, szybk.
przec. 62.827 k/g.; ,A.J. S.* — W. Rychter, ,13.30,
szybk. przec. 88.888 k/g.; ,A.J.S.“-—W. Ryl, 16.54.
Poza konkursem ,A.J.S.“—H. Drews, 11.48.2, szybk.
przec. 103.078 k/g.

Kat. IV. ,Indian Scout“ — C. Rybinski,
szybk. przec. 64.766 k/g.

Kat. V. ,Indian Standard“ — J. H. Choinski, 11.9,
szybk. przec. 107.619 k/g.; ,Indian Chief“ — Duma —
12.45.4.

F8;
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Kat. VI. ,Indian Big Chief“—R. Gunsch, 11.46.5,
szybk. przec. 101.910 k/g.

Wobec tego przyznano:

a) plakietg i dyplom A. P., jako zwycigzcom ka-
tegorji: Irenie Jaworskiej, R. Polakiewiczowi, M. Bo-
gustawskiemu, J. Kowalskiemu, Rudawskiemu, C. Mar-
szewskiemu, W. Rychterowi, C. Rybinskiemu, J. H.
Choinskiemu i R. Gunschowi.

b) Nagrode Komisji Sportowej A. P.— puhar
krysztalowy, za najwigksza bezwzgledng szybko$¢ dnia,
og6lng dla samochodéw wszystkich klas i kategorji, —
p. Jerzemu Kowalskiemu na Renault.

¢) Nagrode K. hr. Raczyriskiego dla samocho-
déw turystycznych, pojemnosci do 2-ch litréw, za naj-
wigkszg szybkos¢ — p. Robertowi Polakiewiczowi na
La Perle.

d) Nagrode Pawta Bitschana — pubar srebrny
wedrowny za najwiekszg bezwzgledng szybkos¢ dnia,
osiagnietq przez czlonka A. P.,,—p. M. Bogustaw-
skiemu na Lancia Lambda.

e) Nagrode Stanistawa Wapiriskiego dla fabryki,
ktérej maszyna 3 razy z rzedu osiggnie najwigkszg
szybko$¢, — fabryce Renault.

f) Nagrode Adama Kapliriskiego — figurka bron-
zowa dla jezdzcy motocyklowego lub samochodowego,
cztoka A. P. lub klubu afiljowanego, ktéry podczas
wyS$cigu dn. 17 maja 1925 1. osiagnie najlepszy czas
w klasie najlepiej obstawionej, — p. Juljanowi Srzed-
nickiemu na Steyr.

g) Nagrode Komisji Sportowej dla motocykli,
dla jezdzcy, ktéry na motocyklu osiagnie najwigkszg
szybkos¢, — p. J. H. Choinskiemu na motocyklu Indian
Standard.

h) Nagrode firmy Steyr w Wiedniu za druga naj-
lepsza szybko$¢ dnia — p. M. Ciechanowiczowi na
Minervie.

Précz tego przyznano: p. Stefanowi Tyszkiewi-
czowi wyréznienie i plakietk¢ za doskonale dziatanie
samochodu Ralf Stetysz i osiagniete wyniki, a p. Her-
bertowi Drewsowi wyréznienie i plakietke za wysoce
sportowa jazdg. Nagrody Tow. ,Iskropol“ nie mozna
byto przyzna¢ z powodu niezadosS¢uczynienia okreslo-
nym warunkom.

(—) Karol Raczyriski.
(—) Mieczystaw Rappe.
(—) Czestaw Zakrzewski.

Automobilklub Wielkopolski

Powolujac sie na uchwate Zarzadu i Komitetu
Automobilklubu Wielkopolski z dnia 17 marca r. b.,
uznajaca ,Auto“ jako organ oficjalny A. W., admini-
stracja ,Auta“ prosi uprzejmie tych pp. cztonkéw Auto-
mobilklubu Wielkopolski, ktérzy jeszcze nie nadestali
oplaty za prenumerate za kwartat [ i II-gi, o mozliwie
szybkie wyréwnanie nalezno$ci.

Konto czekowe ,Auta“ w P. K. O. Ne 4764.
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POLSKI KLUB MOTOCYKLOWY

Adres tymczasowy: Boduena 4. (Interpol).
Sekretarjat czynny w poniedziatki od 6—8 wieczorem.

Na ostatniem posiedzeniu komisji balotujacej przy-
jeto na cztonkéw zwyczajnych klubu:

Aleksander Mrozifiski, putkownik, Warszawa, Na-
lewki 4; Adam Tuszynski, urz. Tow. Elibor, Warszawa,
Foksal 13; Stanistaw Szydelski, kapitan, Warszawa,
Fort Wola; Kazimierz Grosglik, kapitan-inzynier, War-
szawa, Koszykowa 19 m. 10; Bohdan Werner, student,
Warszawa, Polna 76 m. 5; Witold Rychter, ekspert do
spraw samoch. Kom. Rzadu, Warszawa, Zlota 6; Sta-
nistaw Ogorzatek, kapitan, Lublin, 2-gi Dywizjon samoch.;
Jerzy Peptowski, por.. Warszawa, Nowogrodzka 19 m. 28;
Eugenjusz Pietrzykowski, handlowiec, Warszawa, Mar-
szatkowska 120 m. 20; Czestaw Rybinski, porucznik,
Warszawa, Fort Wola; Aleksander Andrzejewski, prze-
mystowiec, Warszawa, Wspdélna 75; Leopold Franci-
szek Piatkiewicz, porucznik, Benjaminéw; Kazimierz
Saysse-Tobiczyk, przemystowiec i dziennikarz, War-
szawa, Piekna 8; Stefan Czarnecki, kapitan, Warszawa,
Krolewska 10; Stanistaw Biernacki, dziennikarz, War-
szawa, Mazowiecka 8 m. 5; Czestaw Kowalski, porucz-
nik, Warszawa, Sosnowa 4 m. 39; Teofil Mekarski,
inzynier-chemik, Warszawa, Sniadeckich 3 m. 3; Zyg-
munt Stanistaw Drozdowski, kapitan, Krakéw, 5-ty
Dywizjon samoch.; Jan Henryk Choinski, kier. warszt.
samoch. XX D. O. K. 1, Warszawa, Wilcza 1 m. 7;
Tadeusz Wolski, kapitan, Warszawa, Fort Wola; Henryk
Lipinski, art. malarz, Warszawa, Nowy-Swiat 49 m. 30;
Bronistaw Rafalski, kapitan, Zurawica 1, putk. czolgéw;
Tadeusz Kozianski, student, Warszawa, Smolna 28 m. 4;
Bronistaw Jabtonski, porucznik, Warszawa, Fort Wola,
Stefan Zygmunt Knapne, student, Warszawa, Hoza 37
m. 4; Bolestaw Jedrychowski, kapitan, Warszawa, Mar-
szatkowska 147; Antoni Kossakowski, technik, War-
szawa, Koszykowa 44 m. 20; Jan Jesionek, porucznik,
Warszawa, Fort Wola; Juljan Bartnicki, inzynier, War-
szawa, Ztota 35 m. 19; Stefan Chlebowski, porucznik,
Bydgoszcz, 8-my Dywizjon samoch.; Jerzy Strenkow-
ski, kapitan, Bydgoszcz, 8-my Dywizjon samoch.; Ma-
ksymiljan Tyffert, porucznik, Bydgoszcz, 8-my Dywi-
zjon samoch.; Stanistaw Medrzecki, handlowiec, War-
szawa, Srodkowa 11 m. 6; Michat Lubicz-Zaleski, po-
rucznik, Przemysl, 10-ty Dywizjon samoch.; Wiestaw
Modzelewski, sekretarz Zarz. Zakt. Mech. Ursus, War-
szawa, Chmielna 11 m. 5; Piotr Witkowski, pporucznik,
Warszawa, 1-szy Dywizjon samoch., Smolna 2; Wactaw
Karczewski, inzynier-chemik, Warszawa, Wilcza 61 m. 20.

W mys$l Dziennika Rozkazéw Ministerstwa Spraw
Wojskowych Nr. 3 z 1925 r. oraz dodatku do Roz-
kazu Nr. 56 Dowddztwa Okregu Korpusu Nr. 1, z dnia
30 kwietnia b. r. L. dz. 38966. Wyszk. wolno oficero-
rom w stanie czynnym i nieczynnym naleze¢ do sto-
warzyszenia ,Polski Klub Motocyklowy“ z tem, ze
dotychczasowi oficerowie cztonkowie powyzszego to-
warzystwa nie moga podlega¢ sadom honorowym, a no-
woprzyjmowani cztonkowie nie moga podlega¢ baloto-
waniu i sgdom honorowym tego stowarzyszenia.

ODDZIAL MOTOCYKLISTOW
TOWARZYSTWA SPORTOWEGO ,,UNJA” W POZNANIU
Program na rok 1925.

Czerwiec 28. Jazda zrecznoSci na motocyklach na
boisku tow. sport. ,Unja“ oraz zawody
w pitke nozng na motocyklach. Impreza
miedzyklubowa.

Lipiec 7. Wycieczka do Zakopanego w trzech eta-
pach — 14 dni.

Sierpien 6. Wycieczka na wybrzeze morskie, z dwu-
dniowym postojem w Bydgoszczy,
z okazji jazdy promiennej i korsa kwia-
towego w dniach 7 i 8 sierpnia r. b.

Wirzesien 20. Migdzyklubowa jazda wytrwatosci dla
motocykli na przestrzeni Poznan—Byd-
goszcz i z powrotem.

Pazdzier. 25. Jazda zreczno$ci dla motocykli na boisku
tow. sport. ,Unja“.

Dla braku dokfadnych terminéw wyscigéw mie-
dzynarodowych nie mozemy, niestety, takowe w na-
szym programie umie$ci¢, lecz urzadzamy najprawdo-
podobniej wycieczki do Berlina, z okazji wyScigéw na
Avus oraz do Paryza, o ile takie wyS$cigi odbeda sie
w lipcu lub sierpniu.

Poza wyzej wymienionemi imprezami, jezdzcy
naszego oddzialu beda, w miare mozno$ci, brali udziat
we wszystkich imprezach bratnich klubow.

WIELKA NAGRODA EUROPY

CENY MIEJSC NA TRYBUNACH

Krélewski Automobilklub Belgijski ustalit juz ceny
miejsc na trybunach w czasie przyszltych zawodow
o ,Grand-Prix“ Europy, ktore rozegrane beda na torze
Francorchamps 28 czerwca 1925 r.

Loza czteroosobowa . . fr. 400
Trybuna i miejsca numerowane , 40 za miejsce
Miejsca dookofa trybun . . .

Juz dzi§ mozna miejsca te rezerwowaé. Zamo-
wienia zwraca¢ nalezy do Komisji Sportowej Kréolew-
skiego Automobilklubu Belgijskiego, 58, Avenue des
Arts w Brukseli.

WIELKA NAGRODA BELGJI

NOWE ZAPISY

Krélewski Automobilklub Belgijski otrzymat za-
pisy dodatkowe na 2 wozy Amilcar i jeden Chiribiri
na zawody 24-o godzinnego ,Grand-Prix“ Belgji.

Swiatowy szampionat automobilowy

Regulamin na r. 1925

Art. L

W  celu zachecenia do przyjmowania udziatu
w zawodach o Migdzynarodowe ,Grand - Prix“ szyb-
kosci o ujednostajnionej formule, Miedzynarodowa Ko-
misja Sportowa Migdzynarodowego Zwigzku Automo-
bilklubé6w Uznanych na propozycje Automobilklubu
Wtoch stworzyta Swiatowy Szampionat Automobilowy,
wyposazajac go w nagrode 100.000 fr. francuskich,
dla marki, ktéra osiggnie najlepszg klasyfikacje przez
dodanie punktéw, jakie otrzyma, stajac do zawoddw
o ,Grand-Prix“, odbytych w poszczegdlnych krajach
Swiata o ujednostajnionej formule Migdzynarodowej.

Art. IL

Ujednostajniona formula migdzynarodowa jest
ustalana co rok przez Komisj¢ Sportowa Miedzynaro-
dowego Zwigzku Automobilklub6w Uznanych.

Art. 1L

Zawody ,Grand-Prix“ o ujednostajnionej formule
migdzynarodowej, wazne dla klasyfikacji dla Swiato-
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wego Szampionatu Automobilowego na tok 1925, sa
nastepujace:
Grand-Prix Indianopolis
Europy
Automobilklubu Francji
Witoch.

Art. V.

Aby mie¢ prawo do klasyfikacji Szampionatu,
marki wspéizawodniczace beda musialy obowigzkowo
bra¢ udziat w zawodach ,Grand-Prix“ kraju, organi-
zujacego Szampionat, a précz tego w dwdch zawo-
dach wyzej podanych.

” ”
» »”

” »”

AtV

Tylko te zawody beda obowigzywac, ktére w rze-
czywistoSci sig odbyty.

Art. VL
Klasyfikacja uskuteczniona bgdzie w sposob na-
stepujacy: : :
Wspoétzawodnikom  przyznana bedzie pewna

liczba punktéw, réwna miejscu, ktére zajeli oni w po-
szczegolnej klasyfikacji kazdego ,Grand-Prix“, az do
miejsca 3-go, to znaczy dla kazdego zawodu:

I-mu liczy¢ sig¢ bedzie 1 punkt

2-mu 2 » * 2 punkty

3-mu » ” ” »

Wszystkim wspolzawodnikom klasyfikowanym
liczy¢ si¢ bedzie 4 punkty.

Wspétzawodnikom, ktérzy startowali, ale
ukonczyli wyscigu, liczy¢ si¢ bedzie 5 punktow.

-Wspélzawodnikom, ktérzy nie brali udzialu w za-
wodach, liczy¢ sie bedzie 6 punktow.

Markom, ktére przyjma udziat w wyscigach kilku
wozami, przyznang bedzie za kazdy wyscig odpowied-
nia liczba punktow, osiagnigtych przez maszyng¢ naj-
lepiej klasyfikowana.

Punkta w ten sposéb osiggnigte w klasyfikacji
poszczegdlnych zawodow beda dodane, a zwycigzcg
Szampionatu bedzie marka, ktéra osiagnie najmniejsza
liczbe punktow.

nie

Art. VIL

W razie rownej ilosci punktéw w klasyfikacji
Szampionatu zorganizowanym zostanie wyscig 200 ki-

lometrowy, dostepny tylko dla réwnych punktow,
a zwycigezca powyzszego zawodu bedzie uznany za
zwycigzce¢ Szampionatu. Wyscig ten odby¢ sig bedzie
musial w 48 godzin po ostatnim wyscigu.

Wozy, biorace udzial w wysScigu, beda zaplom-
bowane po skonczeniu ,Grand-Prix“ i bedq przekazane
do dyspozycji wspoizawodnikow nie wczesniej, niz na
godzing przed wyjazdem na ten wyscig.

Art. VIIL

Zwycigzca bedzie posiadat tytut Szampiona Swiata,
az do przysztego rozstrzygnigcia oraz otrzyma nagrodg,
ztozong z dzieta sztuki, wartosci 30.000 fr. i 70.000 fr.
w gotowce.

Art. IX.

Kazdy, bioracy udzial w jednym z wyzej wspo-
mnianych wy$cigéw, ubiega si¢ tem samem o Szam-
pionat.

Art. X,

Pierwszym krajem, ktéremu wyznaczono zorgani-
zowanie Swiatowego Szampionatu Automobilowego na
r. 1925, beda Wiochy, od ktérych wyszla inicjatywa
i ktére pierwsze ofiarowaty nagrodg.

W latach nastepnych Migdzynarodowa Komisja
Sportowa wskaze kraj, ktory zorganizuje stosownie do
parg. 4b o regulaminie ,Grand-Prix“ Europy, z posréd
krajow, ktore przyjma zobowigzanie zabezpieczenia
dotacji nagréd, w wysokosci conajmniej 100.000 fr.

W razie, gdyby zaden kraj nie ubiegat si¢ o orga-
nizowanie owiatowego Szampionatu Automobilowego,
Automobilklub Wioch zobowiazuje si¢ utrzyma¢ conaj-
mniej taka samg sume nagréd na r. 1926, wedlug
tychze zasad powyzszego regulaminu.

Art. XI.

Swiatowy Szampionat Automobilowy bedzie zor-
ganizowanym stosownie do przepisow Miedzynarodo-
wego Regulaminu igrzysk sportowych, z chwila, gdy
tenze regulamin przyjetym bedzie przez Miedzynaro-
dowy Zwiazek Automobilklubéw Uznanych.

Organizacja strony materjalnej Swiatowego Szam-
pionatu zostanie poruczong kazdego roku krajowym
wladzom sportowym, wyznaczonym stosownie do
art. 10.

[l[-ci Polski wyscig samochodowy i motocyklowy

ZIWNEM wyda¢ si¢ moze wielu czytelnikom, iz wy-
$cig tegoroczny Automobilklubu Polski w kotach
fachowych uznany byt za wyjatkowo trudny. Zda-

waloby sie, iz wys$cig na prostym, bez zadnych zakre-
tow, wyjatkowo dobrze utrzymanym i przygotowanym
_torze nie powinien przedstawia¢ zadnych specjalnych
trudnosci nawet dla mniej doswiadczonego kierowcy.
I, rzeczywidcie, pod tym wzgledem tor tegoroczny byt
tatwy — wystarczalo wypusci¢ maszyng i1 trzymac jq
nadal w prostej linji, nie troszczac sig¢ o mnic wiegcej.
Ale dlatego rowniez byl on dla maszyn wyjatkowo
trudnym. Utrzymanie na przestrzeni 20 klm. stalej
maksymalnej szybkosci dla samochodu turystycznego
(gdyz w naszych warunkach narazie niema jeszcze
mowy o specjalnych samochodach wysScigowych) jest
rzecza niezmiernie trudng. Malo ktory silnik seryjny
jest wstanie pracowac czas dluzszy bez zadnych nie-

regularnosci i perturbacji na najwyzszym swym regi-
mie. Doprowadzenie silnika do takiej regularnosci wy-
maga przygotowania, na ktére zdoby¢ si¢ moze tylko
zasobna fabryka; w naszych warunkach jednak zbyt
trudno o takie przygotowanie. Dlatego tez i osiggnigte
rezultaty mierzy¢ nalezy uwzgledniajac te niezwykle
trudne dla maszyn warunki.

Rezultaty wyScigow znajda czytelnicy ,Auta“
W zamieszczonym w niniejszym numerze protokule
Komisji Sportowej A. P. Jak wida¢, osiagniete szyb-
koSci zwycigskich maszyn s3a wcale nienajgorsze.
Utrzymanie szybkosci 116 klm. na godzing na prze-
strzeni 20 klm. jest rezultatem wecale tadnym. Wszak
jest to zupelnie inne i stokro¢ trudniejsze zadanie, niz
wyciagniecie nawet 130 klm. na przestrzeni 1 lub 2
kilometrow. W wielkich rekordach miedzynarodowych
widzimy podobne zjawisko—iz szybkos¢ osiggnieta
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dla matej przestrzeni
jest znacznie wiek-
sza, niz rekord szyb-
kosci na diuzszej
przestrzeni. Tak np.
rekord szybkosci 1
klm. wynosi przeszto
235 klm., gdy tym-
czasem na 10 kim.
spada on do 203 kim.,
a dla 10 mil, co od-
powiada mniej wie-
cej dlugosci toru
Ill-go Polskiego wy-
scigu, — 1951/, kim,

Sa to, oczywiscie,
cyfry dla najszyb-
szych samochodow

wyscigowych, tych
prawdziwych ,po-
tworéw szybkosci“,
osiggnig¢te na specjal-
nych torach, ktore
pomimo doskonate-
go stanu naszej szosy
Wyszkow Serock,
przewyzszaja ja
znacznie. - Osiggniete

wiec przez zwykle
seryjne samochody
turystyczne rezultaty
sq zupelnie dobre;
podzieli¢ przeto nie mozemy glosow wielu widzéw wy-
scigéw, ktérzy byli rozczarowani matemi niby szybko-
Sciami. Dato nam sie¢ slysze¢ wielu amatoréw, ktérzy
z przekasem wyrazali si¢ o osiagnigtych rezultatach,
zaznaczajac, iz im nieraz udawalo sig osiggnac¢ szyb-
kosci 130, a nawet 140 klm. Bardzo wierzymy, ale
twierdzimy, iz napewno diluzej, jako w ciagu 3 lub 4
minut, szybkosci takiej nie byli oni w stanie utrzymac.

Tutaj doda¢ nalezy, iz naogé6t samochody lepiej
sie spisaly -od motocykli. Nalezalo bowiem spodzie-
wac sig, iz najwieksza szybko$¢ dnia osiagnigta bedzie

Rys. 189. Trybuna sedziowska i stét chronometrazystow.

Fot. Majcherski.

przez motocykl, gdyz zapisanych bylo do wyscigu
kilka specjalnych motocykli wyscigowych. Takie mo-
tocykle, jak ,Indian Standard“ p. Choinskiego Ilub
3—A. J. S., a nawet F. N,, naleza do maszyn bardzo
szybkich, ktére osiggna¢ powinny byly szybkos¢ okoto
120 klm. Prawdopodobnie na gorszy rezultat ze strony
motocykli wptyneta pewna ostro$¢ szosy na przestrzeni
kilku kilometréw przed finischem, co musialy one od-
czu¢ w stopniu silniejszym, niz samochody.
Jak trudnym dla maszyn byl ostatni wyscig, do-
widdl juz tego uprzedni trening, podczas ktérego kilka
zapisanych samochodéw uleglo uszko-
dzeniu 1 wskutek tego udzialu w wy-

$cigach nie przyjelo. Karburacja i zapa-
lanie w samochodach poddane byty
w III Polskim wyScigu cigzkiej probie.
Charakterystycznem jest, iz faworyci—
najszybsze maszyny sportowe proby tej
nie przetrzymaly. Najlepszy polski jez-
dziec, p. Liefeldt, miat wyjatkowego pe-
cha: obie maszyny, na ktérych przyj-
mowal udzial, zapadty na t¢ sama cho-
robe — niedoktadne dziatanie karburacji
(zty doptyw benzyny) 1 przerywane
wskutek tego dziatanie silnika. Dlatego
czasy osiggnigte przez p. Liefeldta nie
daja zadnego wyobrazenia o tem, do
czego zdolne sg dwie prowadzone przez
niego maszyny stynnych marek wioskich.
Podobnego niepowodzenia doznat drugi,
réwniez dobry i doSwiadczony jeZdziec
‘ p. J. Srzednicki, ktérego Steyr na tre-
ningu wykazal szybko$¢ o 50°/, wyzsza
od osiagnigtej na wyScigu, oraz jeden
z szybszych samochodéw wysScigu Lau-
rin Clement p. Morowa. Zasilanie kar-

Rys. 190. . P. Choifiski na ,Indian Standard“ na finischu.

buratoréw zapomocag aparatéw préznio-
wych (vacuum), posiadajac liczne zalety,
zawodzi jednak czesto w chwili, gdy od

Fot. Majcherski.  Silnika wymaga si¢ najwigkszego wysitku.
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Pod tym wzgledem wigksza gwarancjg pewnosci daje za-
silanie paliwem pod ciSnieniem. Inny podobnie szybki
woz ,Mercedes“, pomimo takiego wilasnie urzadzenia,
rowniez zawiédl. Przyczyng w tym wypadku byt bez-
warunkowo okrzyczany kompresor. Zastosowany po raz
pierwszy w wozach turystycznych przez ,Mercedesa,
kompresor, jak si¢ okazuje, nie jest wstanie przez czas
troche diuzszy
wspoélpracowaé w

wali hr. Tyszkiewiczowi tak pigknego rezultatu dtugo-
letniej i wytrwatej jego pracy.

Bardzo regularng i tadng szybko§¢ daty 2 Mi-
nerwy p. Ciechanowicza i p. J. Radonskiego, osiagajac
prawie maximum tego, co maszyna ta moze osiggna¢é
na krotkiej przestrzeni. Swiadczy to bardzo pochlebnie
o solidnosci stynnej marki belgijskiej i o opanowaniu
sportowem prowa-
dzacych je kierow-

harmonji z resztg
mechanizmu. Zbyt
wysoka kom-
presja, a co za tem
idzie rowniez tem-
peratura i gwal-
townos¢ wybuchu,
wymaga specjal-
nego przygotowa-
nia maszyny, jezeli
kompresor ma by¢
stale wiaczonym
na dluzszej prze-
strzeni, a nie tyl-
ko chwilowo, dla
pokonania krétkiej
przeszkody, do
czego jedynie zo-
stal on przez Mer-
cedesa zastosowa-
ny. Kilkakrotnie X
juz mieliSmy do- '
wod, iz niema se-

cow. Podobnie
dobre rezultaty
daty 2 Lancie —
p. Bogustawskiego
i Z. Rakowicza,
przebywajac prze-
strzen wyscigowg
z 16znicg zaledwie
9 sekund. Czasy,
osiggnigte  przez
stajace do wySci-
gow panie, oczy-
wiscie, ustgpujg
bardzo czasom
zawodnikow me-
skich, jednakze za-
uwazyC¢ nalezy, iz
jedna z pan, mia-
nowicie pani Ja-
worska, wyciagng-
fa ze swojej ma-
szynki (Citroén
e 5 HP.) maximum

ryjnych Swiec |
pierscieni ttoko-
wych, ktdreby
przez czas dluzszy

Rys. 191. ,Ralf Stetysz“ mija celownik.

tego, co da¢ moze
tak staby woéz ze
wzglednie cigzka
karoserjg (transfor-

Fot. Majcherski.

wytrzymaé mogty
brutalnos¢ dziala-
nia kompresora.
Zgadza sig to
zreszta z instrukceja
fabryki w Unter-
tiirkheim, ktéra do-
zwala uzywaé
kompresora jedy-
nie przez Kkilka
sekund, dla nada-
nia maszynie szyb-
kiego rozbiegu —
rzucenia jej nie-
jako naprzéd.
Prawdziwg re-
welacja bylo wy-
stapienie poza
konkursem pierw-
szego polskiego

samochodu ,Ralf
Stetysz“. Tworca ¥
jego, hr. Stefan B e e L e S e 8 A A R0 S o, 2 ..

mable).

Migdzy moto-
cyklistami wyréz-
nili si¢ pp. Rych-
ter i Choinski, a
zwlaszcza startuja-
cy po raz drugi
(poza konkursem)
p. Herbert Drews,
ktory zakonczyt
bieg, przebywajac
ostatnie 2 kilome-
try z peknigtg i
zlatujaca opong i
z pogubionemi kul-
kami lozyska tyl-
nego kota. Wsku-
tek tego maszyna
jego ‘wykonywata
fantastyczne zyg-
zaki, ktére opano-
waé¢ moégl tylko
prawdziwie pierw-

Tyszkiewicz, w
skromnosci  swej
oczernial swoje
dziecko, rozgtasza-
jac, iz maszyna ,Ralf Stetysz“ daje maksymalng szyb-
ko§¢ 80—90 klm. na godzing. Tymczasem przepisowe
20 klm. przejechal hr. Tyszkiewicz z szybkoscig 98.066
klm., przyczem mialo si¢ wrazenie, i hr. Tyszkiewicz
to potwierdzit, iz akcelerator nie byt przycisnigty do
maximum i ze maszyna jego byla wstanie stanowczo
przekroczy¢ nawet 100 klm. Jest to Swietny sukces
dla samochodu, stworzonego dla innych zadan, niz
tryumfy wysScigowe. To tez wszyscy szczerze winszo-

Rys. 192, ,Steyr p. Srzednickiego.

|
|
|

szorzedny jez-
dziec. Pomimo tej
przygody p. Drews
osiagnal doskona-
ty czas 103.078 klm., bijac inne motocykle tejze kate-
gorji. Najwiecej nagréd w wys$cigach motocykli zdo-
byfa stynna marka ,Indian“, ktéra obstawita swemi
doskonatemi maszynami wszystkie niemal kategorje.
Nieobecnos$cia Swiecity reklamujace si¢ dawniej ,Harley
Davidson’y“. Czyzby zlgkly si¢ one wspéizawodni-
ctwa, czy tez §wiadczy to o zmierzchu stynnej dawniej
marki? Faktem jest, iz wigkszo§¢ najlepszych polskich
sportsmendw przeszta do czerwonych ,Indianéw“. Po-

Fot. Majcherski.
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wodzeniem réwniez cieszy¢ sie zaczynaja motocy-
kle angielskie, ktérych doskonatych przedstawicieli po-
dziwialiSmy podczas wyscigu w 3-ch konkurujgcych |

A.J.S. i jednym
B.' S.:A.
Podnies¢ tu
nalezy nadzwy-
czaj sprawng i
umiejetng  orga-
nizacj¢ wyscigu.
Zawdzigcza  sig
to w pierwszym
rzgdzie energji
niezmordowane-
go organizatora
wszystkich na-
szych zawoddéw
samochodowych
p. P. Bitschana.
Tor wybrany byt
wyjatkowo do-
brze. Idealnie
prosta, szeroka
szosa z fagodne-
mi wzniesienia-
mi, z difugim
spadkiem ku fini-
schowi, réwna i
ptaska — dopro-
wadzona zostata
do stanu, jak na
nasze warunki,
doskonatego. Je-
dyna wada byta
ostros¢ szosy na
ostatnich kilku
kilometrach, kto-
ra spotggowata
susza i uprzedni
trening. Dato sie
to odczu¢ zwla-
szcza motocy-
klom. Miejsce
dla finischu wy-
brano doskonale.
Przydrozne pa-
gbrki pozwolity
wszystkim zupel-
nie doktadnie ob-
serwowaé za-
wodnikéw na
przestrzeni kilku
kilometréw. Stuz-
ba pomocnicza
funkcjonowata
doskonale i wy-
Scigi rozpoczety
sie¢ z angielskg
punktualnos$cia.
Stuzba bezpie-

czefistwa prowadzona . byla umiejetnie, w miarg ener-
gicznie i taktownie,
policji powiatu Puftuskiego p. Marjana Skorzynskiego.
Dzigki niemu, jak réwniez dzigki umiejgtnemu wybo-
rowi miejsca dla publiczno$ci, uniknigto nieporzadku
Pogoda i tym razem dopisala urodzonemu

i zajsc.

Rys. 193. P. Bogustawski na ,Lancia®. '] Fot. Majcherski.

Rys. 194. P. Liefeldt na ,Fiat“ 519 Sport.

Fot. Majcherski.

dzieki doswiaczeniu komisarza

cia — siewcow gwozdzi.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/

»Szczgsciarzowi“, jakim jest sympatyczny prezes pod-
komisji wyscigowej p. Bitschan. Cudowne majowe
stonce z potudniowo - wschodnim wiaterkiem zjawity

si¢ jak na obsta-
lunek, by opa-
la¢ twarze licz-
nych sportladies
i szybko rozwie-
wa¢ na boki tu-
many kurzu, kto-
re wznosily pe-
dzace bolidy.
Publiczno$¢ row-
niez w miar¢ do-
pisala w tym
dniu, w ktérym
wszystko  byto
w] miar¢: pogo-
da,;ilos¢ zawod-
nikéw, osiagnig-
te szybkosci 1 —
humory. Dwie
rzeczy tylko byty
nie w- miare:
ilos¢ wypitych w
doskonatym bu-
fecie butelek na-

pojéw  chlodza-
cych i.. grzeja-
céych. 1 ilo8é..;

gwozdzi pozbie-
ranych po dro-
dze do Warsza-
Wy pIzez powra-
cajace samocho-
dy. Pod tym
ostatnim wzgle-
dem zdaje sig
rekord Swiatowy
zostat znowu po-
bity, gdyz wi-
dzieli$my na dro-
dze cate szeregi
,2agwozdzo-
nych* samo-
chodéw. Pytanie,
skad sie bierze
tyle gwozdzi w
kraju, w ktérym
tak mato sie
buduje, zostato
bez odpowiedzi,
jednakze ktos§
wyrazit przypu-
szczenie, czy nie
byt to podaru-
nek dla samo-
chodéw przy-
droznej lud-
no$§ci? Rzecz

ta warta zbadania, gdyz naprawde bylo to zjawi-
sko nienormalne, a tyle jeszcze codziennie dozna-
jemy dowodoéw przychylnosci dla samochodu ludu pol-
skiego, iz niewykluczone jest powstanie,
nieniu ,kalwarji polskiego automobilisty“, nowego zaje-

ku dopet-

Mn.
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BACZNOS G AUTOMOBILISCI

BACZNOSC

Najwieksza, bogato zaopatrzona w wszelkie
artykuty samochodowe jest tylko firma

EEALN A R A9 a0 R U PC A

WARSZAWA, NOWY SWIAT Ne 5 TELEFON Ne 210-70  (dawniej PLAC TRZECH KRZYZY Ne 8)

D.E-W 1:Z A:
NAJL EPS ZY T, O'WiAR B A-JiNSL S B C R N Y
DUZY OBROT M A Y T Y9S K
DETAL OBSLUGA FACHOWA FeTeRaT

OPONY: MICHELIN, CONTINENTAL, GOODYAR

WSZELKIE WYMIARY NA SKLADZIE

BACZNOSC | AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

Hopee BROTHERS
TOURING CAR

PRZEDSTAWICIELSTWO

Sp. AkcyiNa

WARSzZAWA, UL. KKOPERNIKA 4/6, TEL. 237-22, 12-78 i 236-64
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Rys. 195. Na prawo, czy na lewo? BadZ tu madrym! (zbytnia gorliwo$¢

stosowania sie do przepisow).

MARJAN KRYNICKI

(Z ,L’Auto”).

Maszyny i kierowcy Il wyscigu samochodowego

HOCIAZ na tegorocznych wyscigach nie zostat po-
bity polski rekord szybkosci, ustanowiony w roku
ubiegltym przez p. Zwiernika na samochodzie Excel-

sior, to jednak nie nalezy sadzi¢, aby mialo to ozna-
cza¢ obnizenie si¢ poziomu naszych kierowcow. Bylo
do przewidzenia, ze rekord nie zostanie pobity, gdyz
do wyscigu nie zgloszono zadnego samochodu, ktéryby
byt specjalnie zbudowany na sezon 1925 r. 1 przewyz-
szat swa konstrukcja samochody zeszloroczne. Do wy-
Scigu stanely maszyny, ktére istnialy juz w roku ze-
sztym, a byly nawet takie wozy, ktore uczestniczyly
i w poprzednim rekordzie szybko$ci, nie mogly wigc
te samochody, w znacznie trudniejszych warunkach te-
gorocznego wyscigu, rozegranego na dwukrotnie wigk-
szej przestrzeni, wykazaé lepszej szybkosci, niz wynosi
rekord p. Zwiernika.

Wyniki, osiggniete w tegorocznym rekordzie, utrzy-
maly sie bez wyjatku na poziomie Srednim, a kilka re-
zultatow zakwalifikowa¢ mozna nawet, jako dobre.
W innem miejscu znajdq Czytelnicy wykaz czaséw
i szybko$ci, osiagnigtych przez poszczegdlne maszynys;
mojem zadaniem jest skresli¢ tutaj ogdlne cechy wspot-
zawodnikow 1 usprawiedliwi¢ ich wyniki.

Samochéd komandorski ,Ralf Stetysz“, ktéry pod
kierownictwem swego konstruktora, p. hr. Tyszkiewicza,
rozpoczaglt wyscig samochodéw, byta to ta sama ma-
szyna, o ktorej przybyciu z Francji do Polski niedawno
pisaliSmy. Samochéd ten odbyl juz cigzka prace na
drogach catej prawie Europy, a mimo to zdofal rozwi-
ng¢ w wyscigu szybkos$¢ blisko 100 klmy/g., co, jak na
maszyne o normalnej karoserji turystycznej, z blotni-
kami, szyba i t. p., jest wynikiem zadawalniajacym.
Cze$¢ zatem polskiemu konstruktorowi! ObySmy do-

czekali si¢ jaknajpredzej, aby samochdéd ,Ralf Stetysz*
zaczal by¢ budowany w krajul

Entuzjastycznie przyjety zostat rezultat pani Ireny
Jaworskiej, ktéra na malenkim, pigciokonnym Citroénie
(pojemnos¢ silnika 750 cm.?), réwniez z catkowitem
wyekwipowaniem turystycznem, osiagneta szybkos¢ do-
skonala. Druga dama, znana z poprzedniego rekordu,
pani Ludmila Bogustawska, wykazata na swym samo-
chodzie Lancia Lambda (bez blotnikéw i szyby) czas
zupelnie zadawalniajacy. Na takiejze samej Lambdzie
startowal po niej p. Rakowicz, a nieco pdzniej p. Bo-
gustawski, przyczem obaj przekroczyli znacznie 100 klm/g.,
co takze jest dobrym wynikiem.

Triumfator dnia, p. Kowalski, jechal na wielkim,
osiemnastokonnym Renaulcie, réwniez pozbawionym
tamujacych szybkos¢ blotnikéw i szyby. Podobno zwy-
cigska maszyna oddawna juz pracuje w prywatnych
rekach. '

Maszyng, od ktorej znacznie lepszego spodzie-
waliSmy si¢ wyniku, byl cudowny, pétwyscigowy Steyr
p. Srzednickiego, jeden z tych wielkich Steyréw, gtos-
nych z doskonatych wyscigéw na wielkich torach euro-
pejskich. Niestety Zle funkcjonujgcy silnik sprawit, ze
p. Srzednicki nie dociggnat nawet do setki na godzine.

Dwie olbrzymie Minerwy panow: Radonskiego
i Ciechanowicza zajgly drugie i trzecie miejsce w wy-
Scigu. Osiagnelyby one niewatpliwie znacznie lepsze
rezultaty, gdyby i im odjgto blotniki i szyby.

Sliczna potwyScigébwka La Perle nie osiggneta,
jak mi si¢ zdaje, maksimum swej wydajnosci. Jest to
coprawda maszynka mala, o pojemnosci cylindréw
1500 c¢m.?, ale niemniej wynik jej mogtby by¢ znacznie
lepszy.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Najwigkszy zawdd sprawil wszystkim rezultat p.
Liefelda na wielkim, sze$ciocylindrowym samochodzie
Fiat 519, o sportowej karoserji, przystosowanej do roz-

nie dla motocykli trudnym torze, rozwinegty niezte
szybko$ci. Rekordowy wys$cig zrobit p. Choinski na
swym torowym wyscigowym Indianie. Wszystkie inne

wijania znacznych szybkosci. P. Liefeld mial na nie- | Indiany turystyczne (tak solo, jak i z woézkami) prze-
szczgdcie taki sam wypadek, jak i p. Srzednicki, a mia- | szty w czasie nienajgorszym; zty czas wykazal tylko
nowicie: Zle funkcjonujacy silnik nie dat calej swej } p. Rybinski, ktdéry, jadac z wielka szybkoSciag na zu-
mocy, co spowodowato znaczne zmniejszenie szybko$ci. petnie nowej maszynie, zatart ja i z ledwoscig skon-

Skutkiem zepsucia si¢ po drodze nie ukonczyly czyt bieg.
wcale wyScigu trzy maszyny: Mercedes p. Lacznego, Trzy angielskie motocykle A. J. S. nalezaty do
O. M. p. Dzierlinskiego i Laurin Klement p. Morowa. kategorji 350 cm.’. Te pigkne maszynki, o ogromnej
Pigciu zatem kierowcow padlo ofiara pecha, w czem ilosci obrotow, wszystkie wykazaly duza szybkos¢,
jest tylko jedna rzecz dziwna: oto wszyscy ci kie- przyczem na specjalne wyrdznienie zastuguje bieg za-
rowcy wspaniale sie¢ zapowiadali na treningach. Coéz granicznego jezdzca p. Drewsa, ktéry, jadac pod ko-
zatem moglo spowodowac stabsze ich wyniki w wy- niec na obreczy, gdyz z tylnej gumy uciekto mu po-
scigu? wietrze, zdotat przekroczy¢ 100 km/g.

Zeszloroczny rekord szybkosci odbyl sie przy Nakoniec najmniejszy motocykl, B. S. A. p. Mar-
zupelnej abstynencji motocyklistéw. W tym roku brato szewskiego, o pojemnosci 250 cm.?, wykazal czas
udziat w wyscigu dziesig¢ motocykli, ktore, na specjal- | zupelnie dobry.

SR o

Rys. 196. Czego u nas, niestety, nie mozna Rys. 197. .Bolid“ w pelnym biegu nie daje si¢
jeszcze zobaczy¢. wyraznie sfotografowac.

NOWA SZKOLA KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

W dn. 4 b. m. zostat
dokonany akt poswigcenia
,Centralnych Kurséw Kie-
rowcéw Samochodowych®
w Warszawie, przy ulicy
Marjensztadt Nr. 4. Zato-
zycielem i gtéwnym kie-
rownikiem tej nowej pla-
cowki jest znany w sfe-
rach samochodowych kap.
rez. wojsk sam. Eugenjusz
Hoppen. 'Nic wiec dziw-
nego, iz od samego po-
czatku uwidocznita sie w
nowej organizacji pewna
reka gruntownego fachow-
ca. Nowe kursy posia- kierowc6éw samochodo-
dajq obszerny wtasny lokal [ MEHIERS wych obecnie, gdy auto-
z duza salg wykladows, mobil zdobywa sobie ty-

w ,Centralnych Kursach“
objat weteran automobilo-
wy p. inz. W. Junosza-
Stepowski. Inne dziaty po-
prowadzg p. Szyndler, sym-
patyczny wspoipracownik
,Palatinu“, prezes sekcji
samochodowej, stud. po-
litechniki warszawskiej,
oraz p. Mozdzenski, wice-
prezes tejze sekcji. Na
wyktady zapisalo si¢ odra-
zu 300 stuchaczy. Jest to
dowodem tego, jak po-
trzebna byla na europejska
skalg zakrojona uczelnia

warsztatami i zbiorem Ry? 198. _Grl(ljpﬂ tkilcfowlﬂi]fé“hi f_anOSZQﬂych g0§cidp0dc§las siace nowych adeptow.
H SW a g pi y {urs { V S owych®.

szkolnym. Liczne modele o P RN & o T prawe] stronie: kap. Stanistaw Szydelski,  Lowe kursy kap. Hoppena
i rysunki, kilka dobrych major Hryniewiecki, gen. Wejtko, kap. rez. E. Hoppen, zato- OQPOWICG?Q bezwatpienia
maszyn szkolnych, no i zyciel i kierownik kursow. tej palacej potrzebie i wy-
w pierwszym rzedzie do- ksztatcg pod tak fachowem
bér pierwszorzednych sit kierownictwem solidnych i
profesorskich stawiaja kursy te na pierwszem miejscu | umiejetnych kierowcéw. Nowej szkole redakcja ,Auta“
migdzy szkotami kierowcéw zawodowych. Wyktady przesyla zyczenia powodzenia i szerokiego rozwoju.
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FORD MOTOR

COMPANY dostarcza obecnie

najnowsze modele z podwoziem obnizonem o0 9 cm.

Dzigki zastosowaniu nizszego podwozia

w nowych udoskonalonych modelach, sa-

mochéd Ford zyskuje ogromnie na ze-
wnetrznym wygladzie.

Obnizenie $rodka ciezkosci umozliwia znacz-

nie pewniejszg jazde, szczegdlniej przy szyb-

kiem tempie i zakretach na mokrych i $liz-
kich drogach.

Forcl

Donioste to ulepszenie nie wplynelo wcale
na cene samochodow, ktére obecnie pod
wzgledem tanio$ci i jakosci o wiele prze-
wyzszaja wszystkie dotychczasowe modele
zaktadow FORD MOTOR COMPANY.

Normalne wyposazenie nowych modeli obej-

muje opony balonowe oraz piatg zapasowa

obrecz z opong i detka. Modele otwarte

w czterech kolorach, zamkniete zas w trzech
kolorach.

WARSZAWA
»Elibor“ Sp. Ake. Handl.-
Przem. L. J. Borkowski.
; LODZ
| Spoétka dla Sprzedazy
[ Samochodoéw.
p KRAKOW
- Ludwik Hubicki.
WILNO

W. Malinowski
Dom Przem.-H. Sp. z o. o.

| OSTROW (Wielkop.)
\

|
|
1
i’ PRZEDSTAWICIELE NA

Kielman i Wentzel.

" POZNAN
»Elibor“ Sp. Akc. Handl.-
Przem. L. J. Borkowski.

KATOWICE
»Elibor“ Sp. Akc. Handl.-
Przem. L. J. Borkowski.

LUBLIN
Lubelski Syndyk. Rolniczy
Sp. Akc.

KIELCE

Bracia Z. & S. Przygodzcy.
GDANSK

»Elibor® Sp. Ake. Handl.-
Przem. L. J. Borkowski.

POLSKE i W. M. GDANSK:

POZNAN LODZ
J. Zagorski & A. Tatarski. »Elibor* Sp. Ake. Handl.-
KATOWICE Przem. L. J. Borkowski.
D I: 'k Svd > L“’O\V ‘
Ly SO ,Eshape* Spéitka Handl.- |
BYDGOSZCZ Przemystowa Z. O. P.

Wytwdérnia motoréw jezd-
nych ,Stadie®

TORUN |

Centrala Sam. i Akcesorji

SOSNOWIEC M. Hartwig i S-ka.
Tow. Przem.-H. ,Oskard* RADOM
Sp. z ogr. odp. Inz. W. Kechel Biuro T.-H.
GDANSK NYTYCH
von Alvensleben & Thiel J. Klein.
G. m. b. H,
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Mate, lecz dobre, bo angielskie samochody
2, 3 i 4-osobowe, kompletnie wyekwipo-
wane, wraz z ctem, transportem i podatkiem

Ostatnie modele na- rok 1925 juz nadeszly
luksusowym

andard
(
| Na sktadzie rozmaite typy karoserji:

| TRANSFORMABLE, LIMOUSINE’Y, WOZY SPOR-
| TOWE [ TORPEDO

«
6,600 z.

JENERALNA REPREZENTACJA

ZACHODNIE TOWARZYSTWO DLA HANDLU I PRZEMYSLU

SPOLKA AKCYJNA

Tel. 290-91 WARSZAWA, SENATORSKA Ne 10 Tel. 290-91

SALON WYSTAWOWY: Senatorska 26, tel. 33-32. GARAZE: Okopowa 14.
ODDZIAL W LODZI: Traugutta 6

Zaklady Akumulatorowe

syst. ,,T U D O R 2

INZYNIER FR. MULLER

Warszawa, Al. Jerozolimskie 45. Telefon 17-45

ODDZIALY:
BYDGOSZCZ, Btonia Nr.7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUDOR”
STACJA DO EADOWANIA W WARSZAWIE, ZKOTA Nr. 35

LANCUCHY OPONY 1 KISZKI:
SAMOCHODOWE MICHELIN
FRANCUSKIE GOODYEAR

R RS TP S A £ =y

KARBURATORY
FENIT SP. 20GR. ODP. AT

FRANCUSKIE WARSZAWA BERGOUGNAN
NIECALA Ne 1, TELEFON 154-87

B N.Y.  PiRZ YOS AN E PN E &8 WARUNKI DOGODNE
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Targa i Coppa Florio 1925

DZIAL firm samochodowych w tegorocznych wy-

$cigach Florio byl niezdecydowany az do ostat-

niej chwili. Wprawdzie przed dawnym juz czasem
wiele fabryk wciggneto swe wozy na listg zapisow, c6z
jednak, kiedy na kilka tygodni przed wyscigiem, jedna
firma po drugiej, zaczgly cofa¢ zapisy, motywujac to
roznemi wzgledami, a czesto nie motywujac wcale.
W ten sposéb wycofaty si¢ z uczestnictwa w wysci-
gach Targa i Coppa firmy: Sunbeam, Delage, Diatto,
a ostatnio i Mercedes, skutkiem czego, po zamknigciu
listy zapiséw, znalazto si¢ na niej tylko 25 maszyn.
DwadzieScia pie¢ samochodow jest to juz zastgp dosc¢
pokazny, to tez nie byloby jeszcze powodu do rozpa-
czy—niestety jednak z tej liczby tylko 13 wozéw sta-
neto do startu w dniu 3 maja na torze Madonie.
W ostatnim momencie nie przybyli na zapasy tak groZni
konkurenci jak dwa samochody Steyr, wyscigéwka
Fiata, stynny Masetti na samochodzie wyscigowym
Itala, oraz kilku mniej waznych zawodnikow.

Mimo nielicznego wspétudziatu maszyn, szesnasty
wyscig Targa Florio miat przebieg dosy¢ ciekawy, ze
wzgledu na to, ze dat on pole do zacigtej walki dwéch
wspaniale przygotowanych obsad, francuskich firm:
Bugatti i Peugeot. Natomiast srodze si¢ zawiedli ci
wszyscy, ktérzy obiecywali sobie uzy¢ emocji przy Sle-
dzeniu za wynikiem ostatecznej rozgrywki o nagrodg
Coppa. Oto bowiem z siedmiu firm (Itala, Isotta
Fraschini, Fiat, Nazzaro, Ballot, Peugeot i Mercedes),
dopuszczonych do ostatecznego wys$cigu o ta nagrode,
dwie zaledwie, to jest: Peugeot i Itala, pokusily sig
o0 jej zdobycie, a co gorsza Peugeot zwycigzyt zupelnie
bez walki.

Do startu wys$cigéw Targa i Coppa Florio, z kto-
rych pierwszy rozegrat si¢ na przestrzeni 540 klm.
w pieciu okrazeniach toru Madonie, a drugi na prze-
strzeni 432 klm. w czterech okrazeniach tegoz toru,
stanety nastepujace samochody:

Kat. 1100 cm.®: Huckel (Tatra).

Kat. 1500 cm.?: Plate (Chiribiri).

Kat. 2000 cm.’: Constantini (Bugatti). Piotr de
Vizcaya (Bugatti). Ferdynand de Vizcaya (Bugatti).
Balestrieri (O. M.).

Kat. 3000 cm.?: Ginaldi (Alfa Ro-

Sponer (Tatra).

W okrazeniu drugiem nikt réwniez nie odpadt
z wyscigu, jedynie tylko Wagner i Dauvergne wyprze-
dzili Boillota, a F. de Vizcaya pozostat w tyle, koniczac
okrazenie na ostatniem miejscu. Kolejno przechodzili
w tem okrazeniu (216 klm.):

1. Wagner (Peugeot) . 27:69:07.
2. Dauvergne (Peugeot). 2259526,
3. Boillot (Peugeot) . . 3:00:03.
4. Constantini (Bugatti) 3:02:48.
5. Rigal (Peugeot) . . 3:07 : 58.
6. P. de Vizcaya (Bugattl) 3:11:30.
7.5 ‘Batestrieri (©F Mi) e 3:.19:04.
8. Ginaldi (Alfa Romeo) 3:30:05.
9. Huckel (Tatra) . 3:40:36
10. Sponer (Tatra) . 3:40:47

11. Devitis (Itala).

12. Plate (Chiribiri).

13. F. de Vizcaya (Bugatti).

W {rzeciem okrgzeniu na czoto wyszedt Constan-
tini. Odpadt Dauvergne, ktérego maszyna zapalita sie
po wpadnigciu na skat¢ — na szczeScie kierowca wy-
szedl bez ciezszych obrazen. Ukonczyli trzecie okra-
zenie (324 klm.):

Constantini (Bugatti).
Boillot (Peugeot) .
Wagner (Peugeot). .
P. de Vizcaya (Btwattl)
Rigal (Peugeot) . p
Balestrieri (O. M.) .
Ginaldi (Alfa Romeo)
Huckel (Tatra) .

Sponer (Tatra) .

10. Plate (Chiribiri)

11. Devitis (Itala) . . : 40.

12. - F. de Vizcaya (Bugattl) :08:47.

Po skonczeniu trzeciego okrazenia dwie mate Tatry
zakoficzyly wyscig, jako wozy o pojemnosci cylindrow
ponizej 1100 cm.®* Odpadt Rigal, ktéry miat przykry
wypadek wydechu spalin do karburatora, co spowodo-
wato zapalenie si¢ i1 wybuch benzyny. Na szczeScie
i ten wypadek nie mial groZniejszych nastepstw.

:31:48.
+341230.
£ 39527,
= 46505,

SOOI I I e Lo b9 1
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meo). Devitis (Itala).

Kat. pow. 3000 cm.*: Boillot (Peu-
geot). Wagner (Peugeot). Dauvergne
(Peugeot). Rigal (Peugeot).

Wyscig, jak zwykle, poprowadzll
Boillot na Peugeocie, pociagajac {za
sobg wszystkie francuskie maszyny,
za ktoremi nadazaty samochody wtlo-
skie i czeskie. Wszyscy konkurenci
ukoriczyli pierwsze okrazenie (108 kim.):

1. Boillot (Peugeot) . 1:28:44.

2. Wagner (Peugeot) 1128

3. Dauvergne (Peugeot) 1

4. Constantini (Bugatti) 1:32:00. :
5. Rigal (Peugeot) . . 1:33:25. e
6. P. de Vizcaya (Bugatti) 1:¢

7. F. de Vizcaya (Bugatti) 1

8. Balestrieri (O. M.) . 1

9. Ginaldi (Alfa Romeo) 1

10. Huckel (Tatra). ST
11. Sponer (Tatra). [
12. Devitis (ltala).

13. Plate (Chiribiri).

Rys. 199. Zwycieski samochéd Coppa Florio ,,Peugeot® Boillot'a.
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W czwartem okrazeniu wycofali si¢ pozatem F. de Viz-
caya (z powodu rozbicia karteru przez kamien), oraz
Devitis. Okrazenie to (432 klm.) konczy zatem siedmiu
konkurentéw:

1. Constantini (Bugatti). 6:03:50.
2. Boillot (Peugeot) . . . 6:04:35.
3. Wagner (Peugeot). . . 6:07:50.
4. P. de Vizcaya (Bugatti). 6:17:50.
. - Balestrieri (O. M) . . 6:42:0k
6. Ginaldi (Alfa Romeo) 7:02:40.
7. Plate (Chiribiri) 7:44:54.

Boillot wygrywa zatem definitywnie nagrode Coppa
Florio.

W pigtem okrazeniu odpadajg Plate i Ginaldi,
skutkiem czego szesnaste Targa Florio koficzy tylko
pigciu zawodnikow:

1. Constantini (Bugatti). 152227,
2. Wagner (Peugeot) 7507020,
3. Boillot (Peugeot) .

7340233,

4. P. de Vizcaya (Bugatti). 7:53:15.

5. 'Balestried (O. M.)".". . 8:21:20,

Pierwszy wystep na torze Madonie stawnej
marki francuskiej zakornczyt sie pigknem jej zwycie-
stwem. Constantini rozwingt szybkos¢ Srednig 71 kim.
610 mtr/godz., bijac zeszloroczny rekord Wernera na
Mercedesie, co bylo zresztq do przewidzenia, bowiem
tor Madonie zostal na tegoroczne wyScigi gruntownie
wyremontowany.

Nagrod¢ Coppa Florio wygrat zastuzony weteran
sycylijski, Boillot, na $Swietnie, wedlug kilkoletniego
doSwiadczenia przygotowanym samochodzie Peugeot.
Szkoda tylko, ze pie¢ firm zniszczylo owoce swych
zwycigstw z lat ubiegtych, nie biorgc udzialu w roz-
grywce Coppa Florio. :

Samochody wloskie nie mogty sprosta¢ starannie
przygotowanym i wspaniale, przez najwybitniejszych
kierowcow prowadzonym maszynom francuskim, nie
odegraly tez zadnej roli w wyScigu.

Mak.

Rys. 200. Boillot na wirazach toru Madonie.

BACZNOSC AUTOMOBILISCI!

Rys. 201. Na wirazach ,,Poliza®.

Urzedowe

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Paristwo-
wej na m. st. Warszawe z dn. 14]IV 1925 r.

Regulowanie ruchu ulicznego.

Regulowanie ruchu ulicznego pirzez podwtadne mi
organy nie stoi na wysokosci zadania. Zarzadzenie
moje o wyborze najbardziej rozwinigtych policjantow,
celem pelnienia stuzby na posterunkach ulicznych,
szczegblnie o wydatnym ruchu, nie jest nalezycie
przestrzegane. Policjanci, z nieznacznymi wyjatkami,
obojetnie stoja na posterunkach, nie zwracajac naj-
mniejszej uwagi na ruch uliczny. Przodownicy, pet-
nigcy stuzbe na tychze posterunkach, zamiast stuzy¢
im przyktadem i instruowaé¢ posterunkowych, czesto
prowadzg wspélne gawedy. Celem polozenia kresu
temu stanowi rzeczy, zwlaszcza wobec znacznego
wzmozenia si¢ ruchu kolowego na ulicach, rozkazuje:

Kierownicy Komisarjatéw, pod osobista odpo-
wiedzialnoscig, obowigzani sg natychmiast wybraé naj-
wigcej roztropnych i energicznych funkcjonarjuszéw

do pelnienia stuzby na posterunkach ulicznych, oso-
biscie instruowaé ich na miejscu i dopilnowaé, aby
wskazane wyzej wypadki ignorowania ruchu ulicznego
przez posterunki na przyszio$¢ nie mialy miejsca.

Za prawidtowe regulowanie ruchu w czasie pel-
nienia dyzuréw przez oficeréw policji czynie ich od-
powiedzalnymi.

Niebawem podane zostang do wiadomosci i wy-
konania sygnaly, jakie policja stoteczna obowigzana
bedzie uzywaé przy regulowaniu ruchu kotowego na
ulicach miasta.

Z Ministerstwa Robét Publicznych.

Do Urzedu Wojewddzkiego
w Stanistawowie.

Na sprawozdanie Nr. 111/25 z dn. 4 b. m. Mi-
nisterstwo wyjasnia, ze pojecie ,warsztatow pojazdow
mechanicznych“ w rozumieniu par. 24 Rozporzadzenia
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z dn. 6/VII — 1922 r., czeSciowo zmienionego Rozpo-
rzadzeniem z dn. 18/X—1924 r. (Dz. Ust. Nr. 97 poz.
902), nie zawiera w sobie warunku, aby zaklad byt
koncesjonowanym warsztatem specjalnie dla napraw
samochodéw. Intencja odnosnego par. Rozporzgdzenia
byto, aby kandydat rzeczywiscie zaznajomit si¢ z pracg
warsztatowg okoto samochodéw w ciggu 6 miesiecy,
ale jest rzecza obojetng, czy warsztat stanowi czesé
obszerniejszg fabryki, naprawiajacej pojazdy dla swoich
potrzeb, czy tez zajmuje si¢ zarobkowo tylko naprawag
samochodéw.

W kazdym poszczegélnym wypadku decyzja
uznania za dostateczne $wiadectwa o praktyce war-
sztatowej kandydata zalezy od Urzedu Wojewddz-
kiego, jako znajacego miejscowe warunki.

Wobec powyzszego Ministerstwo nie moze uznaé
za stuszne stanowiska, zajetego w tej sprawie przez
Urzad Wojewddzki i poleca stosowaé sie do podanych
wskazowek. '

Za Kierownika Minsterstwa

Dyrektor Departamentu.

Z Kuratorjum Okregu Szkolnego Warszawskiego.
W sprawie ruchu ulicznego w m. st. Warszawie.

Do pana Inspektora Szkolnego Dy-
rekcji panstwowych, prywatnych szkoét
$rednich i seminarjéw nauczycielskich
na terenie m. st. Warszawy.

Wzrastajacy coraz bardziej w Warszawie ruch
uliczny powoduje niejednokrotnie nieszczeSliwe wy-
padki, konczace sie kalectwem lub $miercig, a ktore

maja czestokro¢ swe Zrédto w nieumiejgtnem zachowa-
niu sie poszczegélnych oséb na ulicy. Przewazna ilo$¢
0s6b, poszkodowanych wskutek wypadkéw, przypada
na dzieci, ktére nie zdaja sobie czg¢sto sprawy z gro-
zgcego im na ulicach miasta niebezpieczenstwa.

Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawg, jako organ
powotany do regulowania ruchu ulicznego w m. st.
Warszawie, zwrécit si¢ do Kuratorjum, pismem z dnia
3 listopada 1924 r. Nr. AR/27259, z prosbg o zarza-
dzenie we wszystkich szkolach w m. st. Warszawie
specjalnych pogadanek, uSwiadamiajgcych miodziez
szkolng o grozacem jej niebezpieczenstwie z powodu
nieprzestrzegania obowigzujacych przepiséw, normujg-
cych ruch uliczny.

Podzielajac catkowicie zdanie Komisarjatu Rzadu,
wyrazone w zaznaczonem wyzej pisSmie, ze akcja uswia-
damiania mlodziezy szkolnej o grozacem jej niebezpie-
czenstwie z powodu nieostroznego zachowania sig¢ na
ulicach miasta, przyczyni si¢ niewatpliwie do zmniej-
szenie liczby nieszcze¢$liwych wypadkéow. Kuratorjum
przesyla w zalaczeniu nadestane przez Komisarjat
Rzadu przepisy o ruchu ulicznym, celem wywieszenia
na widocznem miejscu ostatniej czesci, p. t. ,Dziesigé
przykazan dla pieszych“, oraz poleca zarzagdom szkot
pouczy¢ miodziez szkolng, w mysl wskazowek, zawar-
tych w zataczonych przepisach, o konieczno$ci stoso-
wania si¢ do obowiazujgcych w tym wzgledzie prze-
pisow, tudziez zwréci¢ jej uwage na nastgpstwa, jakie
pocigga za sobg lekcewazenie tych przepisow.

Kurator okregu szkoln. warsz.

(—) Zawadzki.

Zarowlki

samochodowe

Sa najpewniejszemi
w urzgdzeniu
oswietlenia wozu!
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ZDZISLAW KLESZCZYNSKI

-

NA SZLAKU RAIDOWYM

I:

ORZYSTAJAC z uprzejmosci inzeniera K. Kauczyn-
skiego, z warszawskiej ambasady Austro-Daimlera,
ktéry z ramienia Automobilklubu Polski wyruszy¢

mial na objazd tegorocznej trasy raidowej, znalaztem
sie punktualnie o 5-ej rano, w dniu 27 ubieglego mie-
sigca, na strapontinie pysznego 60-konnego ADM.

Zdawatem sobie

doskonale sprawg z

O 10-ej stajemy w Lomzy.

Pierwsza konferencja z pp. inzynierami drogowymi:
pierwsze preliminaria do lipcowego Raidu.

Przyjeci i ugoszczeni nader mile przez Lomzyn-
skiego inzyniera powiatowego (z podobnymi objawami
staropolskiej, serdecznej goscinnosci spotyka¢ sig bg-
dziemy poézniej wszedzie, gdziekolwiek panuje jezyk
polski i obyczaj pol-
ski),ruszamy w dalszg

tego, ze przemierza-
jac szlak tegorocznej
lipcowej wyprawy,
zbiore niebylejakie
zniwo obserwacyj i
wrazen: ta sama dro-
ga, ktérg pomkna nie-
bawem nasi dzielni
sportsmani, te same
miasta, te same sio-
fa...

Tylko tempo in-
ne, spokojniejsze, tu-
rystyczne, pozwalaja-
ce na dokladniejsze
zbadanie krajobrazéw
ludzi i rzeczy.

Startujemy na Sta-
rem MieScie, z przed
domu, w ktérym mie-

droge.
Okoto trzeciej sta-
jemy w Suwatkach.

Dla sportsmanéw
bedzie to szczegol
bez znaczenia: Krajo-
znawcow kierunku
gastronomicznego za-
wiadamiam nato-
miast, ze Suwalki,
miasto bardzo sza-
nowne i odrobinke
tylko brzydsze od
Sieny, €ksponuja w
jadtospisach rybe,
ucharakteryzowang
znakomicie na pstra-
ga.

Kto taka rybeg zje,
otrzyma sto dni -od-

szkajq paﬁ_stwo Min- Rys. 202. Postep i tradycja. pustu 1 deZle SIQ za-
cheimerowie — oboje chowywac na stu naj-
tak SciSle zwigzani z blizszych kilometrach
naszym automobiliz- = - - — - milczaco i bardzo po-
mem... : nuro...

— Kt6z z nas nie Ale to tylko w
stykat si¢ na terenie | nawiasie!
Automobilklubu z i
przemitg i dzielng Se- ; .
kretarka? Szatym;  cichym

zmierzchem, przejez-

— Ktéz z nas nie
taczyl sig telefonicz-
nie z Jej mgzem, inz.
Mincheimerem, inspe-
ktorem drég, wybit-
nym urzednikiem Mi-
nisterstwa Robét Pu-
blicznych?

Oto gazujemy juz
po szosie, idacej na
fomze. Przed nami
umyka inz. Minchei-
mer w towarzystwie
swego kolegi war-
szawskiego; ambilny szofer powiatowej Dyrekeji Drég
tego naciska ministerjalnego Dodge’a... Mamy jednak
znacznie silniejsza maszyne, wiec w pewnej chwili mi-
jamy naszych towarzyszy podrdzy, przesylajac im nie-
opisang serje uklondéw i u$miechow wraz z podarun-
kiem kurzu, ktérym sie beda krztusi¢ przez par¢ minut...

Ranek jest przecudowny. Kwitngce drzewa owo-
cowe, tarniny przydrozne, obsypane biatem kwieciem,
wynioste topole nadwislanskie, pozdrawiajgq nas w prze-
locie. Krajobraz w storcu.

Rys. 203. Most na Niemnie.

|

i

dzamy przez lasy
Augustowskie, robia-
ce wrazenie zupelnie
dziewicze i dzikie.
Szosa pusta. Z oko-
licznych biot i mo-
czarOw podnosi sig
mleczna mgla—i we
mgle tej, coraz gest-
szej, falujacej nad pu-
stkq boréw, jedziemy
kwadransami, oSwiet-
lani przez tajemniczy
i dziwny sierp ksig-
zyca.

Niebawem - jednak wuznat $wietny nasz szofer,
p. Dzierlinski, ze 60-ka potrzebuje nieco wigcej Swiatta...

Zabtysna mocne rewerbery ADaimlera — gosciniec
ukaze si¢ wyraznie i ostro—i pomkniemy dalej, dalej,
rozcinajac mrok nocy dwiema smugami ostrego Swiatfa.
O godz. 9-ej wieczor stajemy w Grodnie, wyjatkowo
dnia tego zdenerwowanem: tocza si¢ wiasnie rozprawy
w glodnym procesie przeciwko bandzie dywersyjno-
bandyckiej, ktéra zdobyla sobie dostatecznie smutng
stawe. W miescie duzo policji i przyjezdnych. Znajdu-
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jemy jednak jaki taki nocleg w miejscowym ,Carlto-
nie“ czy ,Majestic’u“—jak kto woli), garazujemy woz
i udajemy sig¢ na kolacjg. Apetyty wyjatkowo nieswie-
tne (przejscia z ,Pstragiem“ suwalskim)—ale wraca nam
i dobry humor i apetyt, gdy zagl¢ebiamy si¢ w menu
naszego zacnego hotelu...

— Czeg6z tam niema:

o2Antrekot z jedyka“, ,Dewolaj, ,Ryzeto z po-
lardy“, ,Bitki Patie“, ,Barszcz z jaj“, ,File z pdlardy
Soc.“.

Przytoczytem te

|
|

b 5 R R P _219

Zapewniajg nas jednak, ze na lipiec mankamenta
te zostana usuniete.

Przyjmujemy zapewnienia pp. inzynieréw powia-
towych z najlepsza wiara: dali juz bowiem tysigczne
dowody, ze mimo arcy-trudnych warunkow, w jakich
im wypada pracowa¢ na kresach, mimo szczuptych
kredytow rzadowych, potrafia dokazywa¢ cudéw...

W potudnie stajemy w Lidzie.

Stad zaczyna sig trudniejszy i bardziej emocjo-
nujacy okres podrézy. Wjezdzamy na drogi gruntowe,

po ktoérych tegorocz-

dziwolagi w brzmie-
niu autentycznem.
Zdarzalo mi sig juz
jadac potrawy gruzin-
skie i tatarskie, turec-
kie i japonskie... Jad-
tem ,Bouillabaisse*
w typowem marsyls-
kiem wydaniu, konsu-
mowatem w Paryskiej
gargocie szofrua ze
szczurow,  podraso-
wanych na kwiczoty,
trutem si¢ w Neapolu
prawdziwemi, okrop-
nemi ,Frutti di mare::.
Ale co$ podobnego?

— ,Bitki Patie“?
— Czy to na czes¢
Adeliny Patti? Albo
firmy Pathé?

— A owe ,File z
polardy soc.“?

Co moze ozna-
czaé ,soc.“?—Czyzby
»o0cjalistyczne“? —
Jezeli jednak chodzi o

Rys. 204.

Widok rzadko, niestety, u nas widziany. Parowa ttukarka
przygotowuje materjat do naprawy drogi raidowej.

ny Raid bedzie mu-
sial przebiega¢ nie-
jedng - setke kilomet-
0w...

Otwiera si¢ przed
nami uroczy Lidzki
trakt, pamigtajacy
czasy carycy Kata-
rzyny. Szeroki, roz-
legly, ujety poczwér-
nym rzedem brzoz,
$wierkéw i biatodrze-
wow, zmieniajacych
si¢ kolejno, zaleznie
od charakteru gleby,
wyzszego lub nizsze-
go poziomu drogi.

Wyzszy poziom—
to znaczy, lity, szcze-
ry piach nie bedzie
grozny dla naszych
automobilistow. Duze
wozy wezma go silg,
mniejsze lekkoscig i
pedem. Ale z tym
nizszym poziomem?

Moze by¢ ,swad“—jak

.Q
BTN

grodzienska aktualno$¢,
to nie ,soc“, a chyba
raczej ,Kom.“?

Smiech ma w sobie
niezwykle wlasciwosci
lecznicze, o ktorych nie
$nilo si¢ jeszcze pp.
Eskulapom.

Wysmiawszy sig do-
syta, konsumujemy
wszystkie ,socii ,kom:*
bez szkody dla zdrowia.
Inzynier Kauczynski re-
feruje nam problem Ver-
moutbu z - takim zapa-
tem, “ze. popijamy - go
w dozach heroicznych.
(Pijcie tylko Vermouth
Cinzanoll!). Wreszcie =
ogarniaja nas_rozkoszne i mocne. objecia Morfeusza,
bozka zaprzyjaznionego serdecznie ze ztodziejami, pro-
wincjonalnymi- burmistrzami i... automobilistami.

Drugi dzien naszej wyprawy zaczyna si¢ dosko-
nale. Rownym, gltadkim goscificem, przy pieknej pogo-
dzie, jedziemy przez pustkowia, otaczajgce z dwuch
stron malownicze Grodno.

Dopiero Sapiczynski Skidel psuje nam trochg hu-
mory: szosa doszczetnie zjezdzona przez setki chiop-

skich podwdd, wozacych budulec i stemple z poblis-

kich ksigzgcych lasow.

Rys. 205 Komfort prowincjonalnego hotelu (ku uwadze Touring-Klubu).

mawiaja w tych stro-
nach.

Jezeli w lipcu bedzie
sucho, to nic. Ale, je-
zeli spadng deszcze, jak
to zwykle zdarza sie¢ w
Polsce w czas zniwny—
bedzie wtedy na co pa-
trzec.

Jedziemy po okresie
wzglednej suszy. To tez
zdradzieckie bajurka, mi-
seczki, mostki i zakles-
niecia dajq si¢ przezwy-
ciezy¢ bez trudnosci. W
paru tylko miejscach pan
Dzierlinski, taktyk i stra-
teg, jakich malo, puszcza
w ruch swoje nieza-
wodne ,sposoby“—no,
i sprzeglo.

Bryzgaja dookota pecyny btota, ADaimler warczy
gniewnie, podskakujemy na resorach Hop! Siup! Chlip!
Chlup! Juz go mamy...

— Ogladamy sie.

Za nami podaza bowiem inzynier Mincheimer na
trzecim juz z kolei powiatowym wozie. (Kazda dyrek-
cja podstawiala swojg maszyng). ‘

— Znowu Dodge. Spisuje si¢ wcale nieZle. —
Tylko. rzucal..

— Istna hustawka!

Mamy mite spotkanie.

Wolno, wolniutko, podaza przed nami traktem
baterja artylerji polowej. Dziala, jaszcze, zolnierze, szar-
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ze, wszystko, jak si¢ nalezy! Przypominajg si¢ nam
niezapomniane momenty z roku 1920, chwile naj-
wyzszego napigcia, kiedy ot, tak samo, jak teraz, su-
nely w §lad za cofajacym sig¢ wrogiem dzielne nasze
baterje, przypieczgtowujac zwycigstwo polskich sztan-
daréw...

Podobnie, jak ta baterja— tylko w innych trochg
warunkach bezpieczefistwal

Nie umiemy si¢ oprze¢ pokusie: zjezdzamy na
potdrozek, stajemy.

Oficer, prowadzacy oddziat artylerji, uSmiecha sig
na widok wycelowanego wen aparatu fotograficznego
i podniesionej wysoko flaszy podréznej.

Salutuje uprzejmie, tyka z marsowa ming strze-
miennego, zagryza ofiarowanym mu keksem i odwraca
si¢ do swych chlopakéw, ktérych rozeSmiane i opa-
lone twarze zdajg si¢ mowi¢ jedno:

— O, szkoda, ze te automobilisty nie majq jeszcze
kilkunastu takich flaszek!..

Zalujemy tego i my. Jakze przyjemnie bytoby
traci¢ si¢ kieliszkiem z naszymi zotfnierzykami, masze-
rujgcymi pylnym, grzaskim traktem litewskim... Ano,
trudno. Dajemy sygnat klaksonem, wymieniamy z przy-
godnymi naszymi znajomymi uklony — i ruszamy
dalej, omijajac maszerujacq kolumne.

O zmierzchu dojezdzamy do Wilna.

Przed naszymi oczami roztacza si¢ malownicza
panorama jednego z najpigkniejszych, najmilszych i naj-
wierniejszych polskich miast.

Jakkolwiek zachmurzylo sig troch¢ niebo i wcze-
$niej zapadl mrok, widzimy dokladnie famane, charak-
terystyczne linje dachéw, wieze kosciotéw, mury zaul-
kow wilenskich.

Wolno, z niejakim wzruszeniem, wjezdzamy pod
sklepienie Ostrej Bramy.

Ottarz i Obraz dobrze widoczne. Tu i tam kleczg
rozmodlone, skupione postacie,

Kleczaty tak przed laty, za krwawych czaséw mo-
skiewskich, klecza dzi§, kiedy si¢ jeszcze pali Wschod —
a sasiad nasz wyciaga chciwe rgce po miasto polskich
pamigtek — klgcze¢ bgda w przysztosci...

ZgasiliSmy duze Swiatta przy wijeZzdzie do miasta;
doprawdy, zly to zwyczaj, cho¢ skadinad nieodzowny...

Zty, bo troszczy sig¢ wigcej o przechodnidow i spotykane
pojazdy, jak o automobil...

Ciemnawo, ciemnawo w naszem Wilenku: zupetnie
jak na rogatkach warszawskich, na ktérych uczciwy
szofer, drzac zboznie przed panem komisarzem Grze-
dzica, sunie z6lwim tempem w tajemniczych ciemno-
Sciach...

Dojezdzamy jednak bez szwanku do zacnego ho-
telu Zorza, wytadowujemy si¢ z wozu, rozprostowuje-
my troche utrzesione na Lidzkim trakcie ko$ci—nieba-
wem zas obmywszy podrézny kurz, pataszujemy przy
dzwigkach wiecznego kwartetu wieczerze.

Rozgladam sig ciekawie: Wilno jest miastem mojej
miodosci. Tutaj, u Zorza, ogniskowato si¢ dawniej
bujne i hulaszcze karnawatowe zycie kresowe... Tutaj,
w miescie ,Najtadniejszych na §wiecie panien“ — pro-
wadzil nizej podpisany dtugie kotyljony, ubrany jeszcze
w sztubacki mundur, o dziewigciu srebrnych moskiew-
skich guzikach... (Tyle ich by¢ musiato, ile liter w imie-
niu ubdstwianej carycy Katarzyny). Tutaj lal sig szam-
pan na dobroczynnych wentach i rautach... Tutaj pto-
dzilo si¢ niejedno potezne glupstwo — i niejeden
naprawde¢ obywatelski, polski czyn...

Ani jednej znajomej twarzy. Cze$¢ wilenskiego
Beau-monde’u wyjechata—czg¢$¢ wymarla—cze$¢ pole-
gla na placu boju...

Tylko pan Antoni, kelner wierny Wilnu i dawnym
wilnianom, ktania mi si¢ ucieszony, poczem, widzac,
jak medytujemy nad jadtospisem, nachyla si¢ do mnie
i szepcze konspiracyjnie;

— Indyka bym radzil... Migso dzi§ u nas nie-
wazne...

— Poczciwe, kochane Wilno! Niezmienione —
chociaz tak bardzo zmienionel

Takie same, serdeczne i swoje, jak za dawnych
czaséw, gdy sie wszystkich prawie znalo z imienia
i nazwiska, a opinja polska, mimo szykan rosyjskich,
stata mocno, jak murl...

— Poczciwe Wilno!

(D. c. n.).

D B A s P,

gmm DORIENT varsovik

WA 70707

2

Franciszek FuchsiSynowie S A Warszawa

UWAG A! Wiasnej fabrykacji
auto zbiorniki tréjkatne do
benzyny na 5, 10, 20 i 30 litrow

Najtaniej A,. ENGELS

PL. NAPOLEONA 6, Tel. 53-02
Odsprzedawcom rabat,
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ZYGMUNT BORAWSKI

Targa e Coppa Florio 3 maggio 1925

(KORESPONDENCJA WLASNA ,AUTA*)

RZECIEGO maja r. b. odbyty sie wyscigi Targa
i Coppa Florio na sycylijskim torze Madonie. Pow-
stanie tego najtrudniejszego w Europie toru datuje
si¢ od r. 1902. Wtedy wilasnie stynnego nazwiska wi-
niarz Vincenzo Florio (rys. 210) wpadl na pomyst
zwigzania z potrzebami przemystu i sportu samocho-
dowego Sycylji, na ktérej jest najwczesniejsza wiosna
(prima vera siciliana).
Wedtug regulaminu wyscigi samochodowe (bywaja
i motocyklowe) na torze Madonie sg migdzynarodowe.
Wyscig sie sktada
z dwuch jednocze-
snych biegéw: na
532 klm. (5 okra-
zen toru ,Targa“)
1 432 klm. (4 okra-
zenia toru ,Cop-
pa“); dla maszyn
1-szej kategorji,
t. j. o litrazu do
1100 cm.?, obo-
wigzujace sg tylko
trzy okrazenia to-
ru—324 klm. Kaz-
da z maszyn, sta-
jacych do wyscigu
< harorat-imoze
wzigé 1 nagrode
,Coppa“ — o ile
oplacita wpisowe
(na obydwa biegi
1500 liréw, na
kazdy z biegéw
1000 liréw).
Nagrody dzielg
sie wlasciwie na
trzy kategorje:
»larga Florio“
(obecnie 16-ta) —
Nagroda Krélew-
ska — wielki zloty
medal i 50.000 li-
row za naﬂepszy Conde Caltavuturo
czas; poza tem 272 090
dla maszyn kazdej
kategorji cztery
premje (medale

2 e3y 7Y 2
kg V7

lepszy czas w pierwszych dwuch biegach (okrazeniach).
Coppa Ferrario—za najlepszy czas w pierwszych trzech
biegach. Coppa Citta di Termini — za najlepszy czas
w jednem z okrazen (pigciu).

Tor Madonie, dtugosci 108 kim., przechodzi przez
miejscowos$ci: Cerda (tam tez znajduje sie stacja kole-
jowa, do ktorej si¢ dojezdza z Palermo pociagiem),
Polizzi, Collesano, Campofelice, Bonfornello, Cerda.
Posiada on 500.000 mtr. kwadratowych powierzchni
(czyli szerokos¢ 5 mtr.). Na wyszykowanie toru zuzyto
70.000 mtr.® ma-
terjatu; pracowatlo
30 walcéw moto-
rowych i po 800
robotnikéw dzien-
nie.

Nic wiec dziw-
nego, ze tor przed-
stawit sie dosko-
nale, tembardziej,
ze jest na twar-
dem (skalistem)
podiozu; charakte-
rystyczng jego ce-
chg jest wielka
ilo$¢ wirazy (zgéra
200) i wielokrotne
falowanie (wznie-
sienia i spadki).

Po przyjezdzie
swoim do Paler-
mo (statkiem z
Neapolu) musia-
tem przedewszy-
stkiem wyszukaé
sobie locum i do-
piero potem uda-
tem sie do sie-
dziby Automobil-
klubu Sycylji
(L’Automobile
Club diS icilia).
Klub miesci sig
we wlasnym pigk-
nym domu przy
N \ S zbiegu ulic Via
\\\5\}\\\\\\ - w della Liberta i Via

eouzy Collesana Commm
500 qa

zlote i srebrne).
»Coppa Florio“
jest to nagroda
ustalona przez
Vincenzo Florio,
ktora przechodzi
na wilasno$¢ tej firmy, ktérej maszyny 7 razy ubiega-
jac si¢ o nagrodg, najwigksza ilo§¢ razy zwycigzyly.
W roku biezacym mialy prawo ubiegaé si¢ firmy: Itala,
Isotta-Fraschini, Fiat, Nazzaro, Ballot, Peugeot i Mer-
cedes (kazda po 1 zwycigstwie). Kazda firma nie mogla
wystawi¢ wigcej ponad 5 wozéw. Czas maksymalny
(dla 5 okrazen) —9 godzin. Zwycigscy dostaja medale

zlote i srebrne wedlug kolejno osiggnigtych miejsc.
Coppa — sa to nagrody specjalne: Coppa Villa
Igria (Hotel) — za najlepszy czas w pierwszem okra-
zeniu. Coppa dell’Automobile Club di Sicilia—za naj-

Rys. 206.

Tor Madonie.

Catania. Po wyle-
gitymowaniu  sig
(i ofiarowaniu Klu-
bowi albumu wi-
dokéw Warszawy,
specjalnie w tym
celu kupionego przed wyjazdem) otrzymatem Kkartg
wstepu na trybuny jako ,stampa“ (prasa). Bytem jedy-
nym polskim korespondentem (,Polski Zbrojnej*),
a wraz ze swoim fotografem (amatorem) panem J.
i panig J., bodaj jedynym reprezentantem polakow.
(Od Automobilklubu Sycylji otrzymatem wzamian za
widoki Warszawy dwa piekne wydawnictwa Klubu).
Organizacja wysScigéw byta pod wzgledem spor-
towo-techniczno-reklamowym bez zarzutu. Ogloszenia
o wyscigach zostaly rozestane po calym Swiecie (sam
widzialem je przed wyjazdem z Raguzy w konsulacie

w1 r [ SS3FY 3.1 WA
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wloskim), optaty na kolejach wtoskich obnizone o 50%,,
na statkach, kursujacych migdzy Neapolem a Palermo,
o 30, wydano specjalne blankiety informacyjne,
urzadzono konkurs dla fotografow z trzema nagrodami
za najlepsze zdjecia (zalowalem bardzo, ze nie mogt
fotografowa¢ bawigcy w Palermo na kuracji mjr. Réder,
Gdyz wtedy, nie watpig, ze jedna z nagréd przypadlaby
polakowi), efek-

townie dekoro-

QAR N 10

fon; stuzba sanitarna na samochodach wzdluz toru).
Na lewo réwniez od trybun maszyny bieg rozpoczy-
naly, a na prawo (po drugiej stronie drogi) umieszczono
box’y dla firm, ktérych maszyny wystepowaty; tam za-
jezdzaly wozy w razie, gdy trzeba bylo zmieni¢ koto
z gumami. Publicznosci na trybunach sporo, cho¢ ceny
sq jak na tutejsze warunki bardzo wysokie (80 lir6w

jesli bilet byt ku-

piony przed 3

wano girlandami

maja w Palermo

z zieleni z cytry- i 100 lirow w
nami i pomaran- dzien wys$cigow
czami - trybuny, przy trybunach;
na ktérych po- box kosztowat
wiewaly flagi 600 liréw.

panstw najroz- Oprécz  wlo-
maitszych.  Wre- chéw najwiece]
szcie klub wy- byto niemcow,
dat oficjalny pro- trochg czechow
gram, ktéry wia- i troche francu-
Sciwie byt - ca- zé6w. Toalety
tym: albumem z pan, mimo lek-
licznemi foto- kiego wiatru, ran-
grafjami, ilustra- nego chtodu (i
cjami kolorowe- wczesnego wsta-
mi oraz artykuo- nia), dos¢ powie-
tami o pigknie wne a zawsze
Sycylji, urzadze- szykowne. Ston-
niv  trybun dla Rys. 207. Na torze Madonie. ce Swieci, czer-
publicznosci, ze- wienieja poma-
stawieniu  zwy- rancze i z6tcq sie

cigzcOw na wysScigach w latach ubiegtych i t. p. Natu-
ralnie wszystkie pisma dnia 3 maja umiescity obszerne
artykuly o wyscigach.

Na tor Madonie, odlegty od Palermo o 50 kim.,
udatem si¢ samochodem i w ten spos6b miatem mo-
znos¢ zapoznania si¢ i z szosa (dobrg) i przecudnemi
widokami na mo-

cytryny w girlandach, topocg flagi réznobarwne na
budynkach trybun, mienig si¢ malutkie teczowe para-
solki pan, warczg maszyny, wyskakuja tabliczki z cy-
frami kilometréw, grzmi megafon: ,Allo! Allo! passa
da Collesano cin quattro minuti di guadagno...
A wszystko to na tle przecudnych widokéw wzgorz

z porozrzucanemi

1ze, gory i osie-
dla o wschodzie
storica (z Palermo
wyjechatem o g.
4 m. 40) i rzucié
okiem na osie-
dla petne pamia-
tek z czasow
przed-Chrystuso-
wych: Trabia i
Termini.

Moja karta
»stampa“ (prasy)
otwierata droge
przy licznie
rozstawionych
punktach kon-
trolnych i samo-
chdéd dotart pod
same trybuny.
Trybuny sa dosé
daleko postawio-
ne od m. Cerda
i — posiadadajac
rozlegly widok
majg naprzeciw
siebie tablice, na
ktérych wyrzuea -sig¢ tabliczki z- rezultatem kazdego
okrazenia (giro) i $rednim czasem. Przed trybunami
jest tez umieszczona platiorma dla sgdziow, ktorzy
podaja rozmaite informacje podczas biegu za pomoca
napisow kreda na tablicy i megafonu. (Chronometraz
zostal zorganizowany wzorowo przy pomocy zegar-
kéw synchronicznych; wzdluz catego toru byl tez tele-

Rys. 208. Zwycieski samoché6d ,,Peugeot widziany od tytu.

|
|

|
|

to tu to tam po-
jedynczemi bu-
dynkami lub mia-
steczkami o ja-
snych wesolych
barwach.

Jest troche we-
sotosci i troche
zmeczenia, bufe-
ty (bardzo dobrze
zaopatrzone)
funkcjonujg z po-
wodzeniem nad-
zwyczajnym, ko-
respondenci na
trybunach swych
tkwigc uparcie,
kupuja torebki
papierowe z obia-
dami i opychajq
sie ciastkami (ale
to juz za pienia-
dze). Oszczed-
niejsi konsumuja
swe zapasy na
samochodach lub
w specjalnym
otwartym budynku. A gdzie si¢ okiem nie rzucito —
poza miejscem ogrodzonem z trybunami — widac
wzdluz toru (szczegélniej na wirazach) stojacych, sie-
dzacych i. lezacych — widzéw stynnego Targa-Florio.
(Ci na wirazach czatujg na wypadek).

Poczatkowo do wyscigéw zapisalo sig¢ 22 ma-
szyny, lecz potem cyfra obnizyla si¢ do 20 (wycofal
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sie Giulio Masetti na Itali i z niewiadomym kierowca dwaj poszkodowani zostali w krétkim czasie zawie-
maszyna Steyr. zieni do Palermo, gdzie Dauvergne musial odrazu

Wedtug litrazu maszyny zostaly podzielone na 5 podda¢ si¢ operacji. Zyciu ich niebezpieczenstwo nie
kategorji. zagraza.

Juz podczas rozpoczetego biegu odpada 7 ma- Tak wigc niezwykle rowno idacy Dauvergne od-
szyn (Bugatti z Carlo Masetti, obydwie Bianchi, na padt z zawodow (pierwsze okrazenie 1 g. 29’ 37",
jednej z nich Lopez; Bugatti z Anto- drugie — 1 g. 29’ 49”), a jednoczeSnie
nelli’'m, Alfa Romeo z Cesano, Cocke- Wagner i Boillot ustapili Constanti-
rell z kierowcg Cockerell i Fiat z Piro). ni’emu na maszynie Bugatti, ktéry od

trzeciego okrazenia prowadzi bieg i wy-
grywa go w czasie 7 g. 32’ 27" (pierw-

Rys. 209. Constantini. Rys. 210, Vincenzo Florio. Rys. 211. Boillot.

rajg go-Peugeot’y. Dauvergne'mu prorokujg zwycigstwo, 1,28 581/,", czwarte — 1,32’ 2%/.” i pigte — 1,28" 37%/,").
ale widocznie cyfra 13 naprawdg jest feralna. Zaraz po Po trzecim biegu wycofujg si¢ z wyscigu Rigal
rozpoczeciu 3-go okrazenia migdzy 13 a 14 klm. od na Peugeot’ie (maszyna zapalila si¢), de Vizcaya P. na

Wyscig rozpoczyna si¢ punktualnie o g. 7. Otwie- ‘ sze okrazenie 1,32’ 5Y/,”, drugie—1,30" 43%/.”, trzecie —
|
mety Dauvergne z powodu dotad nie ustalonego na- ‘ Bugatti, po czwartym biegu de Vitis na Itala (ktory

Rys. 212. Boillot mija trybuny. Rys. 213. Constantini po zwyciestwie.
jezdza na zakrecie na skale z prawej strony drogi; | zreszta wykazal jeden z najgorszych czaséw (1 okra-

nika—i zapala sie. Mechanik Gremant, jak prawdziwy 15" 414, 4-te — 2 g. 19 39”). W ten sposéb piec¢

maszyna przewraca sig, przykrywajac i jego i mecha- zenie—1 g. 87' 57", 2-gie — 2 g. 9" 14/,", 3-cie—2 g.
bohater, mimo nadwyrezenia kr¢gostupa, lewego ra- okrazen toru dokonalo tylko szes¢ maszyn. Drugie

mienia, obojczyka i dotkliwego popalenia, wyciaga miejsce zajat Wagner na Peugeot’ie, robigc 1-sze okra-
z pod ptomieni kierowce i zabiega o przysSpieszenie | zenie w 1 g. 28" 58!/, 2-gie—1 g. 30" 8%."”, 3-cie —
przybycia pomocy sanitarnej. Dauvergne zwichnat so- \ 1 g. 36’ 19%.", 4-te—1 g. 31’ 24%/." i 6-te—1 g. 30
bie prawa reke, rozerwal gorng powiekg lewego oka | 29”7 (zeszloroczny zwycigzca wysScigbw — wtedy na
az do grzbietu nosa i silnie popalit rece i nogi. Oba- | Mercedesie pokryl 540 klm. w 8 g. 17" 13", wyprze-
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dzajac Giulio Masetti'ego i Guiseppe Campari'ego —
obydwuch na Alfa Romeo). Trzeci przyszed! Boillot
tez na Peugeot’ie, przejezdzajagc 1 okrazenie w 1 g. 28’
44", 2-g 1e—15g 31’ 18%/.", 3-cie—1 g. 34’ 18", 4-te —
1 g.30 4%, 5-te— 36’ 74."; za nim—de Vlzcaya P.
(czas ogolny Tz 53’ 12%/,”), Balestrieri na O. M’ie
(czas ogélny 8 g. 21 18”) 1 Ginaldi na Alfa Romeo
(czas ogélny 8 g. 52" 41”).

Publiczno$¢ przyjmowata, szczegdlniej ku koncowi,
zywy udzial w walce Peugeot’éw z Bugatti, a gdy
wreszcie ta ostatnia marka zwycigzyla, zagrzmialy wi-
waty na cze$¢ Constantini’ego i ,Viva I'ltalia“. Pewien
francuz nie wytrzymat i krzyknal: ,La Bugatti c’est une
marque francaise“! Wiosi odrzucili: ,Si, ma construita

KR

Na marginesie rekordéw motocyklowych. Z ogto-
szonej niedawno tabeli rekordéw motocyklowych, usta-
nowionych do korica roku 1924, wyciggna¢ mozna bar-
dzo ciekawe wnioski i spostrzezenia. Ciekawie sig prze-
dewszystkiem przedstawia kwestja, jak wielkie szybko-
Sci rozwija¢ moga nowoczesne motocykle w zalezno$ci
od kategorji. W ponizszej tabelce znajdziemy maksy-
malne szybko$ci motocykli wszystkich kategorji:

Row. z siln. 75 cm.* — 70 km. 004 m/godz.

s RN (1 1SRl ¢ e 3

5 s 128100 = S = 8RR 000 ,,
Mot. s VTS = T 840 -

5 g A 200~ e 43 S HIG() 5

. Fa 121 ) B SR R 5 1 R ) »

P 5 a0 n e o e () h

5 ., 750 , — 165 , 440 .

. , 1000 — 191 , 590 2

Motoc. z wozkiem 350 cm.? — 124 km. 560 m/godz.
» » 600 , — 134 , 070 a
» 3 1000 , — 160 , 600 0

Jak widzimy na szczegélng uwage zastuguja re-
kordy w kategorjach roweréw z silnikami 100 cm.?
i motocykli 350 cm.?, bowiem przewyzszaja one re-
kordy wyzszych kategorp

Najwigcej rekordow ustanowionych zostalo na mo-
tocyklach angielskich, a mianowicie rekordami poszczy-
ci¢ si¢ moze 20 angielskich marek. Z francuskich firm
pig¢ tylko posiada rekordy $wiatowe, a nakoniec mig-
dzy rekordzistami znajdujemy po jednej zaledwie marce
wioskiej, belgijskiej i amerykanskiej.

Co sig¢ tyczy kierowcow, to najwigcej rekordéw
ustanowili jezdzcy angielscy: H. Le Vack, W. D. Mar-
chant i Horsman.

Linja lotnicza Warszawa — Wiederi. W dniu
27 kwietnia polskie towarzystwo lotnicze ,Aerolloyd“
uruchomito statg komunikacje pasazerska i pocztowq
migdzy Warszawg i Wiedniem.

Wioskie ministerjum lotnicze. Jak donosi prasa
wioska, projektowane jest w najblizszym czasie stwo-
rzenie wloskiego ministerjum lotnictwa.

Smier¢é Adera. W dniu 3 maja zmart w Tuluzie
stynny francuski uczony, Klemens Ader, zwany popu-
larnie ,ojcem lotnictwa“, przezywszy lat 84.

Dalsze zapisy do tegorocznych zawodéw. Do

wyscigu o Wielka Nagrode Wioch zapisane zostaty

w dalszym ciggu dwa samochody Diatto i jeden Eld-
ridge Special.

Lista zapiséw do konkursu wytrzymatosci w Mans
powigkszyta sig¢ o 3 samochody O. M., 1 Sizaire Ber-
wick i 1 A. C.

con l'uigegno italiano e portata al traquarde da un
italiano“!

Bardzo réwno i spokojnie, a w zupelnie dobrym
dla siebie czasie, szty obydwie Tatry, to tez czesi zywo
oklaskiwali i obcalowywali kierowcow. Jako maszyny
1 kategorji, co do litrazu, zrobily one tylko 3 okraze-
nia: Huckel — 1-sze w 1 g. 50" 53", 2-gie—1 g. 49’ 55",
3-cie—1 g. 50’ 53"”; Sponer 1l-sze — w g. 50’ 511/.",
2-gie—1 g. 48’ 55%/,", 3-cie—1 g. 56" 30'/,".

W ten sposéb gitéwne nagrody przypadly: Con-
stantini’emu (, Targa Florio“, ,Coppa Ferrario“ i ,Coppa
Citta di Termini“), Boillot (trzeci ,Targa Florio“, ,Coppa
Florio“ i ,Coppa Tilla Igiea“), oraz Wagnerowi (drugi
»Targa Florio“, ,Coppa dell Automobile Club di Sicilia®).

NET KA

W wyscigu motocyklowym, rozegranym miedzy
Budapesztem i Hatvan w dniu 26 kwietnia, zwyciesca
zostal Andor Gaal na angielskim motocyklu Norton.

Amerykariski wyscig. W wyscigu 50 milowym
(80 km. 466 m.), rozegranym w dniu 19 kwietnia na
torze Culvercity, zwycigzyl Harry Hartz na samocho-
dzie Miller w czasie 22 min. 11 sek., rozwijajac nie-
prawdopodobna szybkos$¢ Srednig 217 km. 536 m/godz.

Nowy rekord lotu bez silnika. W dniu 23 kwietnia
francuski pilot Thoret pobil w Istres rekord lotu bez
silnika z jednym pasazerem, unoszac si¢ na samolo-
cie Hanriot z zatrzymanem $miglem przez 3 godziny
i 3 minuty.

IV Witoski raid motocyklowy rozegrat si¢ migdzy
19 a 26 kwietnia na przestrzeni 2635 km., podzielonej
na pie¢ nastepujacych etapéw: Medjolan — Spezia —
Aquila — Pessaro — Mantua — Momnza. Dwudziestu kon-
kurentow raid ukonczylo. Klasyfikacja ogélna wypadia
nastepujaco:

1. Cavalieri (Rudge) 51:43:12; 2. Moroni (Gi-
lera). 52:12:41; 3. Farinotti (P. M.) 53:49:19; 4. Rava
(Galloni) 54 : 34 : 36; 5. Arcangeli (Indian) 54 :35: 34 etc.

Rekord diugosci lotu na wodnoptatowcu. Dwu-
silnikowy wodnoplatowiec amerykanski, pilotowany
przez komendanta Stronga, pobit rekord Swiatowy diu-
gosci lotu, utrzymujac sig¢ w powietrzu przez 28 godzin
35 minut.

Konkurs oszczednosci w Medjolanie. Na torze
Monza odbyt si¢ w dniu 19 kwietnia konkurs oszczed-
no$ci, urzadzony z okazji targéw i wystawy samocho-
déw w Medjolanie. Kazdy konkurent otrzymat zapas
18 litréw benzyny, z ktérym musiat przeby¢ mozliwie
najwieksza przestrzen. Klasyfikacja ogélna, po uwzgled-
nieniu pomniejszych wymagan konkursu, wypadia na-
stepujaco:

Kat. 1100 cm.?: 1. Belgir (Amilcar); kat. 1500 cm.?:
1. Valenti (Fiat); kat. 2000 cm.?: Giudici (Diatto);
kat. 3000 cm.®: 1. Vittadini (Lancia).

Samochod pogromcq zwierzqt. Ze statystyk sa-
mochodowych dowiadujemy si¢ co roku, jak wielu
ludzi traci zycie pod kotami rozpedzonych maszyn,
nikt sobie jednak dotychczas nie zadat trudu, aby obli-
czy¢ ile tez zwierzat pada ofiarg samochodéw. Dopiero
przed niedawnym czasem zajat si¢ tq kwestja profesor
uniwersytetu nowojorskiego, Stener, ktéry po dluzszem
badaniu i liczeniu oglosit cyfry prawdziwie rewelacyjne.
Oto ze statystyki prof. Stenera wynika, ze w Stanach
Zjednoczonych ofiara samochodéw pada w ciggu je-
dnego tylko dnia okolo miljona réznych zwierzat!
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Najtaniej ubezpiecza samochody!
Najszybeiej wyptaca odszkodowania!

REPREZENTACJA WARSZAWSKA

1OV, DBEDD. "p ATRIA’ wieer e

Lofa Mo 32 Telefon 35-13

o e

LEWANDOWSKI MARSZALKOW

ROK ZALOZENIA 1850
FABRYKA KAROSERJI I POWOZOW

WJOZEF RENTEL i S-ka“

WARSZAWA LESZNO 23 TEL. 240-33

Przyjmuje zamdwienia na luksusowe ka-
roserje wszelkich rodzajéw. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe karoserje, oraz
wszelkie odnowki i reperacje karoserji

Lakierowanie samochodéw angielskiemi lakierami,

ZAKLAD ELEKTROTECHNICZNY
I WARSZTAT MECHANICZNY

K. MANKOWSKI
Warszawa, Aleje Jerozolimskie Ne 24, telefon 138-03

Ladowanie akumulatoréw i remonty 1nstalac1x
: elektr;cmych w samochodach

~AUTOCATALOGUE®
N A ROK 1925

NAJKOMPLETNIEJSZY 1 NAJWIEKSZY INFORMATOR
FRANCUSKIEGO PRZEMYSLU SAMOCHODOWEGO

Niezbedny dla kazdego zawodowca, kupca branzy
samochodowej i sportmana.

Podaje adresy wszystkich firm samochodowych, ka-
roseryjnych, motocyklowych motorowych, rowerowych,
akcesoryjnych, pism i wydawnictw i t. d. catej Francji,
oraz dane techniczne wszystkich dawnych i obecnych sa-
mochodéw francuskich.

Wielki tom w oprawie ptéciennej — 15 zi. franco,
wskazany adres, ptatny przy zamoéwieniu.

Zamoéwienia przyjmuje administracja ,Auta®: War-
szawa, Ossolinskich 6

~<IMPERATORAUTO*

POZNAN

UL. SEW. MIELZYNSKIEGO 21, HOTEL MONOPOL

SPECJALNOS C:
PRZYBORY DO SAMOCHODOW

MOTOCYKLE I SAMOCHODY

pokrowce, budy z brezentéw krajowych i zagra-
nicznych

ZAKLADY WULKANIZACYINE W U L-G UM

OPON l WEZY SAMOCHODOWYCH Wtasciciel ANTONI KWIATKOWSKI

POZNAN, WIELKIE GARBARY 8 TEL. 18-64.
FIL JA: OSTROW (Wikp.), WROCLAWSKA 11. TEL. 142.

PNEUMATYKI, BENZYNA, OLIWA, SMARY, AKCESORJA STALE NA SKLADZIE

SPECJALNY ODDZIAL DLA AUTO-ELEKTROTECHNIKIL

HENRYK KORALEWSKI

GARAZ GARAZ
I WARSZTATY WARSZAWA, ALEJA JEROZOLIMSKA Ne 35, TEL. 270-48 (r6g Marszatkowskiej) I WARSZTATY
MECHANICZNE WYKONYWA REMONTY SAMOCHODOW MECHANICZNE

CZESCI ZAPASOWE DO ROZNYCH MASZYN STALE NA SKLADZIE
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SWIECE

SWIECE

samolotowe

wytwoérni ,,ISKROPOL"” pobity
rekord wytrzymatosci swiec
zagranicznych

O ICR O QO L S AN O

FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTOROW SPALINOWYCH
i WYROBOW METALOWYCH

Telefon 55-00 —— Poznan, Dolna Wilda 8356 —— Telefon 55-00

Oddz. I: Wyrob zapalnikdw do motorow spalinowych; Oddz, Il: Tokarstwo
Fasonowe, fabrykacja srub | nakretek; Oddz. lll: Wyrob narzedzi precyzyjnych

PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA
LANCUCHOW ROLKOWYCH

SR S DRI o ¢

Warszawa, Hrubieszowska Nr. 9, tel. 75-44

PIERWS ZA KRAJOWA

POLECA tafncuchy do samochodéw FABRYKA AKUMULATO ROW
ciezarowych, osobowych i motocykli.

Lancuchy ,GALL’A“ i przegubowe do R «

wszelkich maszyn i transmisji b} E G S

PRZYJMUIJE zaméwienia na masowe wl inz. GOLDE
toczenie, cementowanié i sztancowanie WA RS ZaA WA
od najmniejszych do najwiekszychczesdci, o 3
posiada'— prasy do 200 tonn ciénienia ELEKTORALNA Nr. 10 TELEFON Nr 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typy
PRZEDSTAWICIELE 1 ODSPRZEDAWCY normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca i inne)

5 do oSwietlania starteru, zapalania etc. Pojemnosé
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH i trwalos¢ gwarantowana
CENTRACH POSZUKIWANI

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i ladowania
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PIERWSZA KRAJOWA
WYTWORNIA SPREZYN

v

Poleca wtasnego wyrobu:

sprezyny do wentyli,

sprezyny rozcigga-

ne,linkisprezynowe,

linki Bowden'a i t. p.,

czesci sprezynuja-

ce do samochodow

wo P L RA L

Warszawa, Marszalkowska 104

Telefon Nr. 112-49

USTAWY I ROZPORZADZENIA
ODNOSZACE SIE

do ruchu samochodowego
w Polsce

ZEBRAL I OBJASNIENIAMI OPATRZYL
INZ. E. BRATRO
Cena 1.60 Cena 1.60

NAKLAD KSIAZNICY - ATLASU
Warszawa, Nowy-Swiat 59. L w 6w, Czarnieckiego 12

Na zgdanie wysytamy bezptatnie prospekty i katalogi

naszych wydawnictw turystycznych, jako to: Przewodniki po

miastach i wojewddztwach Fv’olskich, zaopatrzone w szczegélowe mapy
i plany., Mapy podreczne, specjalne i generalne.

GDANSKA FABRYKA KAROSERJI T. A.

(Danziger Karosseriefabrik A. G.)
SOPOTY

KAROSERIJE
SANITARNE

catkowicie wyekwipowane dla szpitali, miast i wojska oraz
wykwintne Kkaroserje osobowe, towarowe, ciezarowe, spe-
cjalne i omnibusy.

Danzigerstrasse 110-114.

Gruntowne remonta motoréw, pod-
wozi, karoserji i ich przer6bka

LOZYSKA
KULKOWE
I ROLKOWE

koncentryczne

, ikonusowe
l-oi 2-urzedowe, state i wahliwe
KULKI STALOWE LUZEM I W OPRAWKACH

KOLA SAMOCHODOWE
o} IRy !
RURY GIETKIE DW M

KA RO Ly - e KT
N WARSZAWA
s Nowogrodzka 12

‘:".‘J} Telefon Nr. 63-61

M/y' Depesze: , KARKUS ¢
i
Istnieje od r. 1909

WARSZAWSKA FABRYKA
FOSFORBRONZU
[ FOSFORBABITOW

K. K. MIESZCZANSKI

(SPADKOBIERCA)

W WARSZAWIE, LESZNO 119

TELEFON ADMINISTRACJI 23-40
EABRYGCZNY~198-82

»

Odlewy z fosforbronzu, bronzu,
mosigdzu i miedzi, oraz odlewy
z glinu i jego stopéw (podiug
wszelkich warunkéow technicz-
nych). Bialy metal. Babit i Fos-
forbabit. MiedZ fosforyczna 5°,,
10°,, 20°, dla celéow odlewni-
czych. Cyna fosforyczna 4 — 5|,

SKLAD CHEMICZNY GWARANTOWANY
OFERTY NA KAZDE ZADANIE
Fabryka posiada wilasne labora-

torjum chemiczne i przyjmuje do
wykonania analizy réznych metali
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AUTO-SALON

SP. Z OGR. ODP.

MAZOWIECKA Ne 8 WARSZAWA TELEFON Ne 147-65
S TOCK STOCK
Opon i Detek ,,GOODYEAR” Masywy ,BELGICA”

AKCESORYA SAMOCHODOWE
LOZYSKA KULKOWE F. & H.

CZESCI DO SAMOCHODOW
SO RDY

SMARY ,,VACUUM OIL COMPANY” S. A.
AKUMULATORY - ZAROWKI SAMOCHOD.
SWIECE ,,ISKROPOL” — , SPHINX”

KUPNO [ SPRZEDAZ SAMOCHODOW

! AR :
CAdlineoln < A Fordson
| dm

DETROIT

REPREZENTACJA

Spotka Dla Sprzedazy Samochoddéw

SP.. 2150

LODZ

PIOTRKOWSKA 121 TELEFON Nr. 15-06

OSTATNIE MODELE
CENY FABRYCZNE
WARUNKI DOGODNE

CZESCI ZAMIENNE
STALE NA SKLADZIE

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



