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NA MECIE MIĘDZYNAROJ)OWEGO 

WYŚCIG-U PŁASKIEGO. WE LWOWIE 

Skolimowski na samochodzie Alfa Rom•O mija metę, ustanawiając najlepszy czas dnia w klasie wozów sportowych. 

(Wla•ne zdhcie ReJakcji „Aulo"). 
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Międzynarodo�y Wyścig 
Płaski we Lwowie 

Ostatnią rozgrywką tego1100ZJ1ego 
MiistrrzostJwa Polsiki był 20-kilome
tro.wy wyśoig płaski we Lwowie, 

zorgamizowa.ny w dniu 25 sierpnia 
przez Małopolski Klwb Au•tomobi
lowy. Wyścig ten ma jui z-a sobą 

wieloletnią piękną tradycję, ·to też 
nic dtzilwnego, że w tyrrn i'-Oku wcią
gnięto go do międ-zynarodo;wego ka
lendaii,za sportowego i a"OIZegrano 
pod naizwą zawodów międzynarodo
wych. 

Niestety „międ"Zynarodowość" z,a
wodów lwowskich ograniczyła się 
tyliko do nazwy, gdyż na starcie nie 
sta111ął ami jedoo kookurent (lagra
nicz.ny. Pnzyozyny tego isvukać na
leży, podobnie jalk rw wyścigu ta.
trrzańskim (o czem pisałem w po
proodniJin nUJll'lerze) prrzedews-zyist
kiem w braku nagród pienięinyQh 
dla 1JWycięsców wyścrgu. Dowody 
na to mamy pod ręką. W tecizce Ko
ffillSJl SportO'Wej Automobilklubu 

Po.lsk.i spoczywa list -znam.ego kie
r<YWcy francuskiego Raoula de Ro
vin, który jewcize na początku ro'ku 
zainteresował się wyścigiem lwow
skim, looz swój ewentualny pmyjarz.cl 
do Polski.i tLzale-żnił od wy·so'kośd nar 
gród pieniężnych . I niema mu siię 
czego dtziwić. Wyja-zd na zaiwody 

zagranic'mle jest imprerzą zbyt ikoo'Z
towną, aby kierowca choć w części 
nie chciał sobie zwrócić poniesio
nych wyda!tkórw. 

Dla •tyich 8alll)"Ch Pl"ZY'CiZyn, któ
rEi szeroiko omawialem w s.wym po

przooniJin artykU!le o wyśdgu ta
tnzańsk.im., była również ba.'lxlzo nie
l1ic-zną i !k-0nkurencja kll'ajowa, gxlyż 
startowiało zruledwie 14 samocho
dów. Mimo tego sportowy bHan-s 
dnia wypadł nadf!.wycz.aj irruponują

co. Wszyisłlkie reiko1·dy konknrnsu 
zostały pobite, oo najlepiej dowod-zi, 
jak powa.żiną i doboro•wą konkuren
cj� zgroonadziły te ipięk.ne zaiwody. 

Edward Zawidowski, zwycięsca I Między
narodowego wyścigu płaskiego we Lwowie. 
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MARJ A N KRYNICKI 

(win.wt ;u)j(rta 
Reunkrji „.Aulo") 

N ajiwli.ększe zainteresowalll'ie w.z.bu

d>z.ała natura1nie ostateo�na ro'l
grywka M.istrzos·twa Polsiki, której 
rfjzultaty do ostatiillego momoot;u po

zostawały pod �akiem zapyitantl.a. 
Po oowartej im.prezie, lic'Zącej się do 

Mistrzostwa, to z.n.a-czy po wyścigu 
ta'trzafrsikirrn, na p-ie.rwmem miejscu 
w tklaisyfilkaciji -zna.jdowiał się Jan 
Ripper, maijąc jeden punkt przewagi 
nad Szwa11os2teinean. Tr:zecie miej
sce rza.jm()IWał Zamn1dow�ki a c-ziwar
te Liefeldit, obaj -ze -zna.oonie .większą 
ilością pUllllk.tów. Niewielka różnica 
dzieląca clwóch pierws-zych zaiwod
niKów, rz obu czymiła kandydatów 
do tytułu MisitJYLa, przyc.zem w wy
ścigu lwoiwsk.ian leikiką rpr:zewagę 
miał teoretycznie Szwarosztei111, któ
ry posiadał szyibSl'ly srumochód, 

a w razie równej ilości punktów 
miał na swoją komyść leips.zy a:ezul

tat Raidu Międzyrnn'-Odowego. 

W tych warunkaioh wytwOT.zyła się 

na wyścigu lwowsikim. atmo1sfera nie
wid·zianego jesz.cze u na1S nigdy 

podniecenJa i 2denerwowam.ia. 
Ripper, który startował najipienv

szy w lk.la.sie wozów wyścigowyoh, 
uzysikał rezultat naprawdę zdumie
wający, wyciągając ze swej m:iłej 
maszynki wspam.iałą imeciętną 
146 klm.lg. Wynik ten przyjęty zo
stał z szalonym entuzjarzmem, tktóry 
przeroduł się w najwyżisze 7..deneir
woiwanie rz oowilą, grly ze startu wy-
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Widok trybun i pomostu z chronometrażem na mecie. 

lU.>zył s�warea-ztei!Il. W'§f.yrscy wle- ,,.. 
pili -0rn.y w cbrono.meixy, llicząc 

mknące są.ybko mi!Iluty. W końcu 

minął e'Lrus Rippera, a Szwarcszteina 
jeszcze nie było na mecie. Sympa· 
tyoony ten kierowca przejaiwiał 
ostatnio zadziwiający spa.dek for
my, który i tym razem nie po'ZIWolił 

mu na osiągnięcie lepszego rezulta
tu. W ten sposób Ripper zatrri:ymal 

swoje pierwsze miejsce w klasyfi
kacji do Mistrzostwa Pols.ki. 

�---rrr • 

o Nr. 9 

panem, nikt po.ważnie nie lic'Zył, za
bly�nął pełnią swego obiecującego 
talentu, ooiągając najlepszy czas 

dnia ą. rekordową szybkością prze
ciętną 152 klm.f g. W klasie samo

chodów sportowych niespodzianką, 

choć może łatwiejszą di0 pt"'lewidze
nia, było zwycięstwo SikolimoW1Skie
go na pięknym samochodzie Alfa 
Romeo z ikompresorem, który pó
bił zeszł-oroczny rekord, uzyskując 
doSlk.ionałą ip1"2eciętną 128 klan.lg. 

Rezultaty 2.wycięsców w po.szcze
gólrnycrh ikategorjach, to 2na;czy Bo-· 
gucikiego, Sommersteina i hr. :Mau

rycego Poi<>ckiego stoją również na 

ba.rdzo wysokim poziomie, pnzyno
sząc zaszczyt kierO'wcom i ma.szy
nom. 

Nie na tern był jedna1k konioo 

emocyj i niespodzianek w tym ze 

wszech miar udanym dmiu. Młody 

kierowca Zawidowskń, na którego, 
po ostatniej przegranej w Zako- lir. Maurycy Potocki na samoch�dzie Aus'ro Daimler na finiszu. 

Bogucki na samochodzie Bugatti zbliża się do mety. 

1 1  

Wynik.i wyśctlgu, roą.egranego na 
pr�estrz&IJi 20 k�lomeirów 'Z ltilikoma 

za.krętami, w terenie umzmaioonym 
spadikan:ni i wZJniesieniMni, wypadły 
następują,co: 

Samochody sportowe. 

Kat. 1500 CCilll.: 
1\1. K. A. (BugaJtti) 
szybkość średnia 
1 1 0,210 klm. 

1. Bogucik.i 

1 0  m. 53,26 s., 
.na god.zinę 

Ka;t. 2000 CCilll.: 1. SkolimOl\vsik.i

M:. K. A. (Alfa Romeo) 9 m. 23.20 s., 

najlepszy czas samo.chodów sporto
W)Trch, szybkość średnia na go.ckinę 
127,840 iklm., rekord (ipopt2edn.i re-
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kort!: Szwarosztein na saanochodflie 
Bugatti 9 m. 31,49 s.). 

Kat. 3000 ccm.: 1. Maurycy hr. 
Potocki - A. P. (Austro-Druimler) 
10 m. 06, 10 s., 1szybkość średnia na 
godzinę 118,792 kl:m.; 2. LępJrnw
ski - M. K. A. (Laincia) 1 1  m. 
47,12 s.; 3. Wilhelm Ri'Pper -
K. K. A., kierowea Waniciki (Lan
cia) 12 m. 47,03 s.; 4. Swka,lsik.i -
M. K. A. (Chryisler) 15 m. 02,33 s.; 
5. Lec.1cr - ł .... A. K. (Delage-Iimu-
2yna) 15 m. 36,25 s. 

Kat. 5000 cetn.: 1. Sommerstei1n
M. K. A. (St eyr) 10  m. 18,69 s .. 
szybkość średnia na godzinę 116,374 
klm. 

Skolimowski, zw.Ycięsca w klasie samocho
dów sportowych. 

Samochody wyścigowe. 
Kat. 1500 ecm.: 1. Jan Ripper -

K. K. A. (Bugatti) 8 m. 14,43 s .. 

A u T o Nr. 9 

Jan Rippcr (na prawo) ze swym b..atem, który jechał jako mechanik, przyjmui'l owacje 
i po,vioszo·wania.. 

szybkość średnia na god.zinę 
145,622 klm. 

Krut. 3000 ccm.: 1. ZawidoW1Slki
M. K. A. (Bugastti) 7 m. 53,21 s., 
najlepszy czas dnia, szybk<>ść śred
nia na godzinę 152,152 kJ.ro., re

kord (poprzedni rekord: Liefeldt na 
samochodzie Austro-Daimler 8 m. 
34,40 s.); 2. S1.1warcszteiill - K.ICA. 
(Bugrutlti) 8 m. 25,08 s. 

Os<>bny ustęp rpośwtięcić muszę oa·
gani.zacji zawodów, która pTzeszta 
wszelkie oooekiwania. Małopolski 
Klub Awtomobilowy, umądzając 

·swój wyścig od 1S?Jeregu już lat, 
stworzył ipewien s tały ruparat 01·ga
nizacy jny, który z roku na .rok jesit 
ulepszany i coraiz to siprruwniej 
fun.k.cjonuje. W tym ro.ku oi;gani
zacji wyścigu aibsolutnie nic nie 
można było zarzuoić. Szosę dopro
wadzono do l>ardizo dobrego stam.u 
przez -wyremont<>wani-0 nwwierzchni 

12 

i podw�szenie 'LaJkrętów. Na fini
S't.U i prrLy najciekruwszych zaikrę
tach wybudowruno trybumy, gdzie 
potęine megafony utrzymywały 
w ciągłem narpięciu u wagę widzów, 
podaijąc im uzyska111e czasy i szyb
kości 01,az nowe wiadomośd 
z iprzel>iegu wyścigów. Biegi roz
poczęty się bardzo punktualnie, 
cłuonometrar.l działał ·praswnie, tak 
ii przebieg wyścigu był bard.w 
szyb.kii. i oiywiony. Jeśli dodać do 

tego idealną pogodę, oraz niewidzia
ne dotychczas nigdy tłumy widzów, 
to w połączeniu z oonówionemi do
skonalemi wynikami sport owemi 
ot1"lymamy ca.łokiształt tej imprezy, 
którą niewątpliwie -o.<tliczyć trzeba 
do :najbardrLiej udanych zawodów t e
goroCrLnego sezonu. Malopolsik� Klub 
Aut omobUoiwy i jego Komisja Spor
towa mogą być dumni z osiągnięte
go sukcesu. 

) I I t> 
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LANCIA „OMICRON" 
JAKO TYP WZOROWEGO PODWOZIA AUTOBUSOWEGO 

Nie tak to dawne jeszcze czasy, 
gdy podwozia autobusowe traktowa
ne były narówni z podwoziami cię
żarowemi. Pod niejalkim bowiean 
względem obydwa te rodzaje samo
chodów były do siebie podobne. 
Wtedy, gdy dla uniesieni-a większe
go cię7;:nu. oprzeć go można było je
dynie na pełnem ogumieniu t. zw. 
masywach. ro bezapelacyjnie ogra
niczało szybkość każdego takiego 
pojazdu do 30 klm. najwyżej na go
dzinę, nie było logicznej racji trak
tować inaczej podwozia przenaczo
nego na autobus niż to, na którea:n 
miało być umieszczone pudło cięża
rowe. Przy masywach nie było mo
żności -powiększenia szybkości i wy
gody samochodu - przez długi sze
reg lat komunikacja autobusowa 
rozwijała się na większą, skalę je
dynie w miastach o gładkich na
wierzchniach ulic, w których z na
tury rzeczy nie były potrzebne 
większe szybkości. Do wojny nie ist
niał ani jeden typ specjalnego pod
wozia aut-Obu.sowego dla komuni
kacji międzymiastowej, a pamięta
my wszak wszyscy przedwojenne 
autobusy większych st-Olic Zachodu, 
które w budowie podwozi niczem 
nie różniły się od samochodów cię
żarowych tych samych marek. 

Po wojnie jednak przy-szły epoko
we ulepszPnia w fabrykacji gum 
samochodowych. Wytrzymałość o
pon pneumatycznych została dopro
wadzona do granic, o których nie 
marzyli nawet automobiliści przed
wojenni. Niemcy i amerykarnie za
częli fabrykować gumy .,olbnymy", 
wkrótce potem przyszły opony ba
lonowe, stosowane początkowo nie
�miało jedynie na najlżejszych sa
mochodzikach, później na samocho
dach osoboiwych. a wreszcie na
wet i ina wozach ciięiaroiwych. Z tą 
chwilą, zaCILęło się -pa;n.owainie auto- Podwozie Lancia „Omicroo". Widok z góry. 
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busów. Postaiwione na -0ponach pne
umrutymnych Q dużym prllelk.Toju 
twa11de podWQzia oiężarowe poczę
ły nosić niegorzej od samochodów 
osobowych i, co najwainiejszP, moż
na było powiększyć znacznie ich 
szybkość. Adaptacja podw<Y.d ci�ża
rowych do celów pasażersko-komu
nikacyjnych wyraziła się więc 1..irzP
dewszystkiem w zamianie obręc�.• 
gumowych pełnych na pneumatyk:, 
następnie w powiększeniu szybko$cI 
podwozi przez zast-Osowanie inneg•) 
stosunku przekładni. Do ba rdt.0 
niedawna mieliśmy wyłącznie tego 
rodzaju „przerobione" podwozia. cic:
żarowe, które o tyle o il� sprawuie 
spełniały swoją, rolę w przeJsiQbior
�iwach komunikacji pasażr.��ki·�j. 

Wielki błąd! N<YWoczesny szybki 
autobus nie ma już nic w ;!,ólncg:0 
z samochodem cięfarowym upodab
nia się natomiast do luk5uscw<'go 
sa!r.ochodu osobow�go. Pasażrr 
współczesneg-0 autobusu żąda dui".i 
srzybkości i wygody oraz musi mieć 
zapewnione be.zpiecze11stwo. W wal
ce konkurencyjnej. jaką, podjął au
tobus z kolejrumi czynniki te muszą 
być bezw'Zględ:nie U\nglęclnione, jak 
niemniej i taniość przewozu poje
dyńczego pasażera. Tę ostatnią osią
gnąć można jedynie przy pomocy 
jaknajwiększej nośno�"; nutobusu. 
Tak więc współczesny autobus musi 
być szybki, mieć bardzo dobre pod
wieszenie, m!�ć dużą, nośność oraz 
dużo miejsca na obszerną, karoserję, 
musi być absolutnie bezpieczny, t-0 
jest posiadać potężne i nie zawodzą
ce hamulce, sprawny system kiero
wniczy, doskonałą, równowagę osią
ganą prz"z obniżenie środka ciężko
ści, a w dodatku dla zapewnienia 
akuraitności. komunikar,ji musi om 
posiadać pewien nadmiar mocy t. j. 
potężny siilnik. Czyż nie są to, za 
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Podwozie Lancia „Omicron". Widok z przodu. 

wyjątkiem tylko wielkiej nośności, 
wszystko <Charaktery.styki luksuso
wych samochodów osobowych. I czyż 
nie było błędem pow�żnym prze
znaczać do tej tak odpowiedzialnej 
praicy zwykłych podwozi ciężar-0-
wych, którym stawia· się za.zwyczaj 
znacznie mniejsze wymagania. 

Nieracjonalność ada,ptacji zwyk
łych podwozi ciężarowych do celów 
komunikacji pasażerskiej spostrze
gła pierwsza Ameryka a za nią 
Niemcy. W krajach tych od kilku 
lat już budują niektóre fabryki spe
cjalne podwozia autobusowe, w któ
rych umględniono wszystkie, wy
żej wymienione, cechy. Powstały 
tam nawet fabryki, budujące wy
łącznie autobusy jako zupełnie spe
cjalny rodzaj samochodów. Obec
nie niekltóre więk!Sze fa1b.ryk.i sa
mochodów również i w innych kra
jach wypuściły specjalne podwozia 
autobusowe. Dziś więc istnieje już 
spory wybór specjalnych podwozi 
autobusowych różnych marek, a dla 
przykładu w jaki sposób �ią.gnięto 
w 'llich wyiej wymieni<>ne postu.laty, 

opiszemy tu jedno z najbardziej 
wybitnych podwozi autobusowych 
włe>skiej marki „Lancia", mianowi
cie ostatnią kreację tej fabryki -
podwozie autobusowe „Omicron". 

Przedewszystkiem powiedzieć na
leży, iż podwozie „Omkron", przy 
własnej wadze 3650 kg. posiada noś
ność oo 7000 do 8000 kig. rt. j. i2 
w pełni odpowiada warunkom wiel
kiej nośności, przy której staje się_ 
możliwem dać pasażerom maximum 
wygody, takiej jak w prywatnym 
samochod-z:ie, nie każąc im płacić za 
to wyiszej ceny za przejazd. Decy
dujące zna,czenie w tym wypadku 
ma stosunek właisnej wagi pod!V"ozia 
dQ nośinofoi. Im m1lliejszy ciężar 
marl:Jwy, t. j. włrusny dilwiga podwo
zie, tem oczywi.iście wyipada taniej 
transport ciężaru użytecznego. W 
podwoziu „Omicron", jak widzimy, 
stosunek ten jest ni6'lwykle korzy
stny, gdyż nośność jest w nim dwa 
razy większa od własnej jego wagi. 
Jest to mo-iliwem, jedynie w bar
dw duiem 0po:dJwo2iu. Gdy w ma
łych podwoziach ciężarowych uwa-
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ża się za właściwy stosunek nośno
ści do wagi własnej 1:1, to w miarę 
powiększania nośności stosunek (i to 
ten nietylko w samochodach) kształ
tuje się coraz korzystniej. Autobu
sy Lancia „Omicron" odp.owiiednio 
skarosowane pomieścić mogą, do 70 

pasażerów w tern conajmniej 35 na 
miejscach siedzących. 

Silnik tego ciekawego podwozia 
jest, jak prozystoi nowoczesnemu sa
mochodowi, shlnikiem sześciocylin
dwwym. średnica cylindrów wy
ncsi w nim 100 mm., skok 11aś 
150 mm. Całikowita po1jemność cy
lindrów wymosi .zaitem tJro.chę :pmvy
iej 7 litrów, ilość obrotów dozwolo
na, jaiklo aUJtobusowi 1500, ipr.zy któ-

. rych rozwija on moc 85-90 KM. 
Przy 1800 obrotów, które może on 
robić po odłączeniu regulatora, roz
wija on moc powyżej 100 KM. Cy
fry te wskazują, iż silnik ten na 
d11isiejsze warunki należy do wolno
obrotowych, co w zrozumieniu jego 
konstruktora, miało zabe:bpieczyć go 
od niespodziewanych zaburzeń w re
gulacji i od szybkiego zużycia, któ
remu tak często n!estety podlegają 
wysokowydajne współczesne silniki 
szybkoobrotowe. Tern niemniej kon
stiuktor starał się u-z:yskać w nim 
jaknajwiększą, wydajność i dla osią
gnięcia tego celu nie zaniedbał za
stosować w nim wszystkich tych 
ulepszeń, które t o  mają na celu. 
Taik więc znajdujemy w nim hemi
sferycme komory wybuchowe z u
mieszczonemi w środku świecami, 
po dwa zawory każdego rodzaju na 
każdy cylinder, dwa wały rozrząd
�ze, umie.sz·czone nad glowiieą i atar 
kujące zawory garbami bezpośred
nio bez jakichkolwiek dźwigni, lek
kie tłoki, wykonane -ze specjalnego 
stopu aluminijoweg<>. 

Ze cel swój on osiąg'llął - tego 
dowodem cyfry przy,toczone powy
że1. Pi�ny ten siln.iJk, łączący w so
bie ulepszenia wozów wysokiej kla
sy z prostotą i mocą, silnika trans
portowego postaramy się opisać 
szc-z:egółowo w oddzielnym artykule 
w jednym z nast(}pnych numerów 
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„Auta'', tutaj wymienię jesz.cze je
dynie kilka najbardziej chairaktery
stycrnych jego cech. Wał korbowy 
w silniku Lruncia „Om.ie.ro.n" Olparity 
jest na 7 panewkach. Sam wał po
siada dużą śred111icę, a panewki 
znaczną szerokość, wał jest przytem 
jaiknajstaranniej zrównoiważony za
równo statycznie jak i dynamicznie. 
Korbowody, bardzo długie, w celu 
zmniejszenia kąta pareiia tłoka na 
ściooki cyilindrów a oo 'La tern idizie 
i owalizacji tych ostatnich, - są 
wykonane z prasowanej stali chro
mo-niklowej i posiadają przekrój 
podwójnego T. Smarowa.nie oczy
wiście pod ciśnieniem za. pomocą 
pompek trybikowych w połączeniu 
z filtrami i specjalnym 1oczys'W7.a
czem oliwy. W górnej połowie kar
tem umiiewcwno z kall.dej st:1ro.ny �a
myka10.e szerokie otwory-dr�w.ic�ki, 
przez które można z łatwością 
dojść, a nawet w potrzebie wymie
nić korbowody i tłoki bez rozbiera
nia silnika. Zapłon zapomocą dyna
mo-ma.gnata „Bosch", karburacja 
r.apomocą karburatora „Zenith", o 
poitrójnyun rO'Z,pylacw, z podgrzewa
niem mieszaniki zapomocą wody, za
opatrzonego w filtr ·poiwietrzny „Ze-
11ith". Pompa wodna, dodaitkowa 
pompa oliwna oraz dynamo-magne
to umieszcwne są na jednym waie 
podłużiny.m :z lewej strony, wzdłuż 
górej połowy karteru. Wentylator 
powietrzny umieszczony jest na po
łowie wysokości silnika i napędza

ny od wałka pionowego, (pędzącego 
górne 2 wały noskowe), zapomocą. 
p1'zenośni ieiernej. Tenże sam wał 
pionowy napędza regulaitor obrotów 
a w doJnym swym końcu główną 
pompę oliiwną. Lnstalacja eleliryoz
na jesit marki „Bosch". 

Zwrócić specjalnie należy uwagę 
na specjalną budowę i duże prze
kroje najbardziej pracujących orga
nów: wału -korb01Wego, korbo
wodów i panewek. Smarowanie zo
stało potraktowane z niezwykłą sta
ramnością w imię zasady iż jedzie 
się wtedy tylko pewnie, gdy się do
brze smaruje. System rozrządu nie-

A u T ó 

tylko daje możność zastosowania 
hemisferycwych komór wybueho
wych, najkorzystniejszych, jak wia· 
domo, pod względem wydajności, 
ale odznacza się dużą prostotą i nie
oboonośc.ią organów, wymagających 
częstej regulacji. Jakby jednak nie 

wystarczyło zbudować tak silnik, 
aby narażony był oo jaknajmniej 
na rozregulowanie lub uszkodzenia, 
konstr'll!kitor „Omicronu" r�mie-

- ścił i U/Plrzystę:pnił w ten sposób 
wiszystJkie 01rga-ny swego s ilnika 
aby w <rruzie jaikiegoś usziko'<lzenia, 
nrupraw::i odbyć się mogła możliwie 

szybko, bez potrzeby rozbiera:nia 

całego silruika. To jest szczegół, na 
który niestety konstruktorzy dzi
siejszych samochodów za często nie 
zwra.cają iupełlilie uwagi, i narażają 
nabywców swych maszyn na długie 
klo-potliwe i kosztO'Wlle naprawy na
wet w ra2ie uszkodzenia ja.kiegoś 

drugorzędnego organu. 
Podobna staranność i zwrócenie 

uwagi na drugorzędne nawet szcze
góły konstrukcyjne chairakteryzuje 
i inne zespoły mechaniczne tego 
pięknego podwozia. Równie ceio
wem w budowie swej jest sprzęgło. 
Jest ono jednotar<izowe suche o tar
czy feroduwej. Jest to obecnie naj-

Nr. 9 

trwalszy typ sprzęgła, speo}aJnie 
dobrze wytrzymujący częste włącza

nie i wyłączanie i dzięki swej lekko
ści i malej inercjii. nie działający 
w kierunku hamowaruia. Sprzęgło to 

może być rozebranem i wmontowa
nem w pod wozie niezależnie od sil
nika i skirzynki chyżości. Ta ostat
nia jest typu czterobiegowego i two
rzy z silnikiem jeden blok. Niezależ
nie od wyszCYLególnionych powyżej 
udogiodnień i ułatwień w naprawie 
poisz<izególnych mechanizmów, w 
Lancji „Omicron" znajdujemy je
szcze jedno, w innych markach sa
mochodów niespotykane, udogodnie
nie, ważne zwłaszcza dla przedsię
biorstw k-omunikacyjny.ch, eksplo
a:tującycll !Mlika podwovi.. MLano
wicie <iały ·prze.dm.i izespół mooha

ni0Zny, to jest silnilk, sprzęgło, 
sikrzyrrka chyiości, mechanizm 
ster01Wy, chloom.ica i tablica r-0z
dZ'ielcza mogą być w ciągu k il

ku zaledwie mi.nn.IJt wyjęte z poo
wozia ii. iza'Stąpione pt'Zez takir.l 
zespół zapasowy. Daje to możność 
uskutecznienia dużych nawet na
praw przy tych zespołach, bez po· 
trzeby uniemchom�ooia całego sa
moohodu i pozwiala pl"'Ledsię.bio(r
stwom komumikacyjnym uibrzymy-

\Ą.'.)•miana przedniego zespołu mcchaniczn�go w podwoziu Lancia „Omicron". 
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wanie jedneg-0 takiego zespołu rz.a
pasowegio zamiaiSt całego samocho
du .z�'llPasowego. 

Równie starannie zostało. wystu
djowane w omawiam.em podwoziu 
podwieszenie i róWIJlowaga. Wyso
kość ranny poid pełnem obciąieniem 
nad powierzchndą dr·ogii wyn-0si za
Jedw.ie 60 cm .. t. j. podiwoz•ie to na
leży do typu silnie . oooi:żonycll, 
0<.1 ma na celu, jruk wiadomo, 
obniiiienie środka ciężJwści a co 
za tem idlzie uzy!Slka.nie t. zw. 
dobregl() trzymania się drogi. 
Aby u:zyskać movność obn.ilienia 
dameg-0 jeszcze kairoserji w sto
sunku do ramy bez ilmnieczno
śc.i 111rząidzania wewnątrz ikarooerji 
l. zw. tunelu na wał transmisyjny, 
coby było nawet niemoiliwem w au
tobusie o centralnym korytarzu, za
soos01Wamo tu dowcipine i wyginalne 
:·ozwiązanio. Dyferencjał, mianowi
cie, został umieszozony nie pośrQidlkiu 
w osi podłużnej ramy, lecz przesu 
nięt.y na lewo ku lewym kolom. 
Yv ten sposób wał kardanowy idzle 
ukośnie i poclchod.zi pod boczne ht'V
ki, gd·zie niema j•uż żadnej 1fl'wdno
�ci umieszczania „tunelu". W roz
wiązaniu tern i;ólośki są różnej dht
gości, jednakowoż prócz koriy.'.d, 
jakie daje to rozwiązanie pod wzglę
dem łatwości budowy karoJ�rji 
i pod względem równowagi na dro-

r 

. A  (J 1' ó 

d'Ze, uzyiSlk.uje się jes71cze lepsze wa
runki pracy dla dyferencjału, któ•y 
na wypuklej szosie nie podlega po
przecznym wyginaniom, oraz 1'3t'SZl! 
S.tateczność, uzięki przeillCSlt..'lliU 
ciężkiej masy dyferencjału bliżei lrn 

środko\\·i wypukłej drogi. 
Podwieszenie za pomocą resorów 

półeliiptyczny:ch, które składają się 
z dużej ilości bardzo cienkich piór, 
przytem zawieszone są nie zapomo-

Silnik od strony karb\lratora. 

cą uszów na sw°'rzniach, lecz w 8pe
cjalnych wieszakach suwakowych 
zaiopatirzonych w rotlkii. Sysiteim ste
roW'y typu ślimakowego z tryh�m 
helikoi'dalnym i silnie nachylouym 
sterem może być umieszczony, za.
leżnie od życzenia klijenta bądź na. 
lewo bądź na prawo. 

Sy$tem hamulcowy, jak przystało 
przy tego rodzaju ciężkim i szyb-

Autobu1 na podwoziu Lancia „Omicron", 
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kim samochodzie został potraktowa
ny z niezwykłą starannością. 
\V ostaitmich egzemplamach zas-to
sawano jeS1Lcze servo-ha:mulec hy
dl'a uliczno-.oliwny. 

Z innych szczegółów mechanicz
nych wymienić należy jeszcze, łż 
rooSltaw OIS'i wynosii w La.ncii „Omi
cmn." 5,125 m. a największa dłu
gość po·d'WIOzia 7,020 m. Ro:z,srt:.aw kół 
przednid1 1,866 m. największa zaś 
szerokość ·podwozia - 2,184 m. Jalk 
widać więc podwozie to posiada 
zna.mnie większą szerokość od zwy
kłych podwozi ciężarowych, co nie
tyLko ulaitwia zmontowanie na niem 
wygodnej karoserji, ale zapewnia 
większą równowagę całości. Zbior 
nik beinzynowy posiada pojemność 
120 litrów, za.silanie odbywa się 
przy pomocy dodatkowego zbiorni
ka i mamki próżniowej. Koła są 
oozywiś-cie wymienne, ta1'Czowe, na 
tyle bliiniaieze o l}Jneumatykaich 
o dużym przekroju. Pojemność ba
terji akumulatorów jest 160 ampe
rogodzin. 

Jak wynika z powyższego po
bieżnego opisu tego wybitnego pod
wozia, zostało ono zbudowane przy 
jaknajskiupulatniejszem uwzględnie
niu wszystkich postulatów, którym 
odpowiadać powinno podwozie auto
busowe. 

Pal. 
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Samochodem po Hiszpanji 
W roiku ubiegłym odlbyłem dłuższą. wycieci.kę po IIisz

panji i chcę nie tyle tu się podzielić bogactwem wrażei1, 
ile dać krótką informacjQ o podróży autem po tym pięk
Eym kraju. 

Przedewszystk.icm muszę powiedzieć, że jechałem tam 
z pewnym nicp01kojem: niepokojem o pneumatyki i sa
mochód. We Włoszech i rwe Francji z pową.bpiewaniem 
mówicmo o wa11tości dTóg hiszpail.skich. Coikoliwiek po
cieszał mnie jedynie doskonały, jaik się później okaza
ło „Guide bleu" rt:Jwierdzą.c, że „najprwktyczniej jest 
podróżować po HisZApanji autem i że drogi nie za.sług·u
ją na swą. dawną. złą. opimję". Okazuje się, że „Guide 
bleu" najlepiej zna półwysep. 

Drogi kraju są naogół w dobrym stanie, niektóre 
" bardzo dobrym. Przejechałem kilka tysięcy kilome
tró''' od Prowansalji do Giibraltaru 

_
i z powrotem przez 

.\.ndaluzjQ, obie Kastylje, Aragon i kraj Bask.ów i wszę
dzie odniosłem wrażenie jednolite: - Hiszpanja buduje 
drogi! Buduje ipierwswrzędnej wantości asfaltowe go
i-r.i11ce dla ruchu samochodowego o dostwtecznej szero
kości. Kraj posiada gościi1ce, zwłaszcza w ipartjach gór
skich, jrukich mu mooe •pozazdrościć JJ.awet Fra.n.cja czy 
Austrja. Na drogach his:l'Jpańskich 'POraz pierwszy w Eu
ropie widziałem świetlne sygnały na karidym znaku dro
gowym. K.aridy zruklręt w górach, 'Ila skrajach mestety 
ich również me brak, jest jatkby 2amknięty białym dłu
gim płotkiem ze sztachet, który, rozumie się, inie zatrzy
rnałby spadającego auta, ale doskonale wczas ostrzega 
kierowcę. W nocy ten płotek joot oświetlony, jak każdy 
znak q.rogowy, prze'L zaznaczenie na nim kilku punktów 
fosforyzujących. Pod tym względem Hiszpanja wyprze
d'Ziła inne kraje. 

Krzywizny dróg są wszędzie rozwiązane. Wszędzie na 
zakrętach t01r drogi ma odipowiednie pochylenie. Czułem 
5i� też trochę przykro pewnej nocy, kiedy jooą.c bardzo 
wolno w górach na zakręcie poczułem, że prawe koła są. 
c<•najmniej o cz,terdzieści stopni wyżej od lewych. Jadą
cy naprzeciw mnie Hiszpan zatrzymał swój wóz i czekał 
aż przejadę. Znał widać drogę i wied'Ział, że należy je
chać w tym miejscu z pewnym rozpędem co też uczynił, 
a wówczas pochylenie nic mu nie za.s'Lkodziło. No, nie 
chciałbym się znaleść tam podc'Zas ślizgawicy. Co praw
d1 niema mrozów w tym kraju słońca (było to na Le
wancie) gdzie iprzez 260 dni w roku niebo nie zna 
chmurki. 

Wielokrotnie natknąłem się na duże prace zmian pro
filu drogi. Wobec sporej ilości gór, jakie posiada półwy
sep, $prawa budowy jest utrudniona bo trzeba wykony
wać roboty o wielkim rozmachu. Tak też !Iiszpanja czy
ni, budując drogi samoehodowe dla przyciągnięcia rze-

szy turystów. Nie są to płaskie, twarde, równe na za!luę
tach drogi niemieckie dla ciężkich kooi i wolno posuwa
jących się wozów, ale lu.ksl.liSowe gościńce dla ruchu 
szybkobieżnych maszyn. His11panja buduje je na wiel
ką skalę i z na.jwiększym komfortem. Więc z krawęż
nikami, bez rowów boczny.eh majc'Zęściej niepotrzebnych 
w tym suchym lk.raju. Dzisiaj rozbudowa tej sieci jest 
na tyle rozwinięta, że wszystkie góry kraju da się 'L łat
wością przejechać, Pireneje, jak i góry AndaJuzji czy 
Kastylji. 

Drogowskazy naogół są gorsze od francuskich czy au
stryjackich wielkich tarcz zdala widocznych, przy któ
rych nie trzeba zwalniać biegu, lecz są lepsze od nikłych, 
gdzieś pod daichem przy0zepionych taQliC!lek. niemiec
kich czy polskich, które trzeba odszukiwać i stnwać pri�· 

17 

Widok nadmorski w Katalonji w pobliżu portowego miasteczl.<1 
Palamos. 
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nich dla odooytania. Ale drogowskazy w Ilisz,panji n:lo
gół są mało potrzebne, ponieważ gościllce nie mają od
gałęzień. Półwysep nie zna plagi prześladującej auto
mobilistów między innemi w Polsce t. j. malozwrotnego 
czterokołowego wozu czy też powolnych wołów we Wło
szech <YLY w Rumunji. 

Oprócz Andaluzji, gdzie środkiem lokomocji jest koi1, 
cały półwysep jeździ na osiołku. Osioł dźwiga człowie
ka, oliwki, bec�kę wina i wszy;stiko co da się w słomiane 
sakwy włożyć, począwszy od rudy ołowianej w Union 
do baniek z mlekiem. Wóz w postaci dwukołowej bie<l
k.i :spotyka się w Krutalonji lub zrzadka na mesecie. Wo
bec braku wozu nie istruieją drogi boczne w na ·zym po
jęciu. Z pysznego gościlica osiołek autochtona skręca na 
picrnowe, wydaje się, skały i o dziwo idzie po nich rów
nie pewnie jak przed ch"1iłą po gładkiej a:sfalto\\ ej dro
dze. 

Brak więc dróg bocznych, niepotrzebnyeh dla osła. 
głównego śrotlka lokomocji, sprawia, że trudno tu zabłą
dzić, a nawet l\Vlprost niepodobna. Droga ciągle jest je
dna, samotna, rzadko się z drugą krzyiuje. a gdy roz
dziela się mi dwie, to dzieje się to zawsze w jakiejś 
miejscowości, gdzie o informacje łatwo. 

Z tym braJci.em dróg bocznych łączy się też charakte
rystyczna cecha - oto w IIki�panji rzadko gdzie można 
zjechać z gościńca, choóby dla kilkogodzinnego odpo
czynku a w Olkolicaich górskich je&t to wogóle niemoż
lhve (tak jaik we Włoszech). 

Osobliwością dróg hiszpańskich jest policja. Wszyst
kie drogi są patrolowa.ne przez karabinierów. W każdej 
wsi wita cię dwóch pięknie ubranych panów, po-wa.żnie 
spoglą.dających na mijające ich auto. Trzy, cztery razy 
aziennie należy przedstawiać się spotkanym patrolom 
i informować :>kąd ·i dokąd jedzie!n. Swzególnie spoty
kasz się z tern na pograniczu z Francją, a zwłaszcza 
w Ka.talonji za.lanej policją. Ta ciągła kontrola nie wpły
wa mile na cudzoziemców. Dodać należy, że wszelkie te 
zetknięcia z władzami na gościńcach są utrzymane w to
nie wykwintnej wprzejmości na jaką tylko chyba jeden 
Hiszpan umie się 'ZdobyC. 

Woziwoda w Granadzie, 

18 
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Ozicd,iniec Lwów w Albamb1 u. Cudo arcbiteklur_y :naur_ytań

skiej w Granadzie. 

Pod względem spo11towym jazda po gościńcach Hisz
panji nie da się porównać z żadnym innym krajem euro
pejskim. Szybkość można rozwinąć clowolną i stale ją 
utrzymywać. Wpływa na to: brak wozów z leniwymi 
woźnicami, stąd koleiny niszczące pneumatyki, są rze
czą tam nieznaną. W związku z tem brak na gościńcach 
(oo za szczęście!) żelas.twa, które uziurawi opony. Osły 
:są zwierzętami inteligentncmi i na wi<lok r::;amochodu 
przewodnik karawany, złożonej z pięciu-siedmiu o.;ioł
ków, bez namowy poganiacza skrQCa do krawężnika 
i staje, a nie na podobie1istwo wołów "e WJ1;,:;zech, czy 
zdespe1«Avanych k-0.ni w Pobee 11cha dyszel w chłodni
cę. Brak leniwych woźnicó\\ (przeklet'ht wo Włoch i Pol
::il�i!) również jest w t) m kraju n;e ·zą miłą. Zasłyszaw
szy sygnał każdy obywatel his:z,pa1bki gwałtvwnie skrę
c:• czy t-0 jadąc biedką, czy na osiołku czy też idąc pie
.;zo i daje drogę. Jedź czlowieku, który się spieszysz! 
A na·wet nie trzeba dawać sygnału, w tym kraju ludzie 
mają słuch jakiego można im pozazdrościć. Usłyiszawszy 
zdaleka ·warczenie silnika schodzą w prawo. Z początku 
nie rozumiałem tego. W Polsce doorze trzeba naha.łaso· 

' 
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Tsp hiszpanki. 

wac� ieby ci drogę dali, we Wio zech możesz wyładować 
akumulatory gniotąc kla.k,on, aby ci dali przejazd. 
a tu - nic. Wszyscy ci u:>t cwują z drogi jUJkby tknięci 
prądem. czy to nakaz policyjny?-Teraz wiem, że jest 
t11 wynikiem kultury ludu hisz,pa1\skiego. Moment ipierw
szego zetknięcia się dwu.eh nieznajomy.eh sobie ludzi 
cechuję w tym kraju życzliwa uprzejmość, a w sitosunku 
do cudzoziemca - kaidy się tu czuje gospodarzem. 
Drobny epizod ziłu:;truje lepiej od długich pochwał mo
J•; :>łowa. Gdzieś między :Madrytem a Sarago;..;ą, wraca . 
le:m już <.lo domu w porze deszczowej. asfalt0wy gości
niec posypano dla ochrony glinką. Po kilku dniach 
d.eszczu glina lepiła się niemilosiemie i wresz.cie gę;;ta 
v. arstwa zakleiła mi całe podwozie, kola, hamulce, na
wet biegi przestały działać. )!usiałem nocować na dro
dze. Rano wziąłem się do czysrozenia wozu. I wówczas 
IH·zybiegł pędem jakiś „camineros", dróżnik. Obywatel 
ten w łachmanach z najwi�kszym zapalem czyścił wraz 
ze mną kilka goJzin wóz, nie wziął napiwku i na poże
gnanie ofiarował k,>sz winogron ze swej winnicy. 

Tak więc jazda na golicińca.ch lliszpanji jest najmil-
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szą w Europie. Nie są to martwe włoskie autostrady, 
le-cz żywe drogi, gdzie spoty'ka się miłych i uprzejmych 
ludzi. Ruch automobilowy jest nikły, opr6cz Madrytu 
; Barcelony, gdzie trochę tłoczno, rozumie się, że nie tak 
jak w porcie marsylskim, ale tłoczno. 

Sta.cji benzynowych więcej jak w Polsce. Ceny ben
zyny niższe. Wozy polskie kur:>ują bez żadnych ograni
cr.eń. Coprawda przy wjeźazie w Junqura złupiono ze 
mnie, jak się później okazało nieprawnie, dziesięć pe
�etów wydając ,.patent-O turó.stico", na którym było na
pisane, że „aduana salida" to jest posterunek celny wyj
ściowy ma odemnie ściągnąć dwa pesety za każdy dzień 
pobytu. Tymczasem posterunek celny w Roncevałłes był 
lepiej poinfonnowany i nie wziął nic, robiąc honory 
1,icrwszej polskiej maszynie, która tędy przechodziła. 

Garaży więcej jak w Polsce, części 'Zamienne jak wo
góle wszystkie fabrykaity bardzo drogie. Za <lrobiazg 
do maszyny kosz,tujący we Francji piętnaście franków 
zapłaciłem dwanaście pcsetów to jest cztel'Clzicści o-siem 
franków. 

)fapy automobilowe półwyspu, już bodaj w całości. 
'' ydał 'Znany fabrykant gum )Iichelin. )fapy te są do
kładne i dobre. 

�Iuszę dodać, że niepokój mój co do pneumatyków 
okazał się uspra.wiedliwio1ny. Zniszczyłem je zu.pelnie na 
obja'Zdach, a raczej z powodu braku objarulów. Tu górą 
l�iemcy czy Austryjacy, gdzie tlstnieje kult dla obja
zdów. Część odcinków dróg His11panji jest jeszcze w bu
dowie, wogóle tempo rozbudowy dróg pierwszorzędne. 
Możność budowy obja11dów w górach jest uitirudniona 
<1 naiwet wyikluc'Z-ona. Oo'f!rawda dałoby si� tu i ówdzie 
z• obić jedną stronę drogi, lee.z przedsiębioTcy hi&Złpai'l
scy nie ustępują naszym i walą ostry szuter na cały tor. 

Są.dząc z tempa prac Ilh1panja zakończy ca�kowicie 
budowę swych głównych gościli.ców za jakieś dwa Jata. 
\Yobec suchości klimatu i braku stałych i wytrwałych 
niszczycieli (wody, wozów i koni) dTogi te będJ.i, 
w stanie przez długie lruta z,nakomitym nawet bez 
konserwacji. 

R. Umiastowski. 

Środek łokomocj i w Il iszpanji. 
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MIĘDZYNARODOWY RAlD AWIONETEK W PRZELOCIE PRZEZ WARSZAWĘ 

Lotnik Delmotte na samolocie Caudron z silniki.-m Salmson. Dyr. Inż. Tadeusz Marchlewski i pilot Suster przed aparatem Fiat A. S. I. 

,. 

Zespól samolotów Fiat A. S. I .  Lotnik Carberry na samolocie R. K.  25 z silnikiem Cirrus. 

o CN 
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N I EBEZ P I EC ZENS TWO ULICY 
Mi:nęły wprawdzie czasy, kiooy 

to człowiek był be-iwolnie podda
ny naiturze. Minęły i caasy wielkiej 
wojny, która kos'lJtOl\Vała dziesią;tki 
tysięcy żyć ludzkich. Zdawać-by się 
mogł-0, że poziom kultury i techni
ld XX-go wieiku zapewnia jaką-ta
ką możliwość spok<>jnego życia 

i ie nie grozi 'llam specjalne niebez
pieczeństwo utraty oonnego mater

jału ludzkiego. Tymczasem jed
nak ... 

Minęła wielka wojna i walczymy 
w dalszym ciągu z wrogami w po
staci rruka, gl'llilicy i chorób na
gminny.eh, obok nich zaś rt. ravwija
jącą się w zastraszają.cym stopniu 
plagą śmiel'telnych wypadlków sa -

mochodowych. Jeden u, nrujporwaix
niejmych niemiedkich allltoró-w, d·r. 
K. VolJkmann z Dii�soldotfu, czoło
wy niemieoki bojownik w imię bez
pieczeństwa ulicy powiedział, iż 
„o ile stosunki ulica..ne w Niem
czech nie ulegną zasadniczeJj zmia

ruie, to w przeciągu 20 lat koszto
wać one będą niemców tyle żyć 

lud7Jkich, ile ich kosztowała właś-

Jedź ostrożnie I Unikaj tragicżn,Ych wypad

ków I W ciągu ostatniego roku padlo ich 
ofiarą 7000 dzieci I 

Napisał 
B O L E S Ł A W  J. KACH E L  

Chroń się przed niebezpieczeństwem I 

nie wiełka wojna, to jest około 2 
miljonów". Jeśli 17JWażymy grozę ta
kiego powiedzenia, to z11ovumiemy, 
jak do.n.i.iosłą je.st sprawą walka 
o bezpieczeńsbwo ulicy. WY'Paidlki 
samochodowe, �tóre iprzed W10jną 
europejską 1Lajmowały w staitysty
ce wypadków mieJsce ostrutnie, 
ustępując wypadkom, wywołainym 
pija1istwem ozy poża.ranni, zajmują 
dziś bezapelacyjnie pierw1Sze miej
sce. Wszysttkie typy ·wypa.d.!ków da

ły się w mniejszym lub w�ększym 
stopniu wyplenić przez odpowied
nią propagandę, pr1zez tłoonacrz01J1tle 
szkod!hV10ści niaprzei5<trzegania prze
pisów lub nadużywania czynników, 
które je wywołały, 'Pl'Z8"L poprawę 
wairon:ków pracy - jedynie wy
padiki samochodO'We uporczywie 
wzrastaiją d osiągnęły przeciętnie 
b&z mała 20.Jkrotne zwi�kiszooi-e się 
ich w stosunku do czasów przed.wo
jf.nnych. Tłomaiczenie, iż WIZ.l'Osła 
ilość samochodów, nie wy�nymuje 
krytyki. Wiemy przecieri dobrze, 

2 1  

jak •znacznie w czasie wojny i po 

niej wrMósł alkoholizm, który jed
nak nie wyw<>łuje dziś tak zastra
szającego spustoszen�a, jak auto

mobilizm. A przecież, gdy alikohol 
jest objawem niezdrmvym, automo
bilizm uważa.ny jest za WY1kładnik 
pos.tępu kultUTy! 

Brak nawkowyoh pod-staw o przy
czynach wypadków samochodowych 
musi pociągać za sobą be?iplano
wość walki z temi wypadkami. Je
śli w Polsce przystępujemy do roz
patrywania jakiegoś nowego pro
blemu, jakim jest właśnie walka 
z wypadlkami samochodowemi, to 

zwracamy się pr2edeiwszystkiem 
d<> ustamodawstwa, nakazów i za
kazów, wtrudinień i ułabwie1l.. Lecz 
tD k, jaik trudno jest jedynie przy 
p0mocy przepisu usunąć wypadki, 
związane z pracą w 2aikładac.h 
przemysłowych, .tak samo wyłąicz
nie 'Prawo nie usunie plaigi wypad
ków samochod<rwych. Niez.najo
mość znaczenia poszert.ególnych grup 
p11zyczyn01Wych jes.t tu błędem naj · 
waiiniejszym. 

S EE 
BOTH WAYS 

FOR. SAPETY 
par.bdarable1trat � 

Oglądaj sii; dla wlasnego bczpicczeńsl" a !  

Stojące w2dluź chodnika samochod.Y .asla
niają niebezpieczeństwo jezdni! 
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Zwalczamie wypadków ruchu 

ulicznego musi być oparrte na nau

kowean zbadaniu przyczyn tych 

wypadlków. W tyrrn .celu niezbędną. 

jest pJ.YLedewszy:stkiem dOlk.ła.dm.a 

statystyika wyipadków ruchu ulicz

nego, statystyka, u nas niestety 

dotychczas nieprowadzona, pod

czas gidy Ainglja ozy Ameryka pro

wadzą. talkie w2orowe 1stiaitystyki od 

szeregu lait. P110wadzimy w Polsce 

staitystyiki po ja ził.ów mechanicz

nych, kierO!Wców, tryptylków, liczby 

zagraniczmych samochodów, przy

bywających do na.s - nie prowa

dzimy jedynie koniecznej statysty

ki wypaidlków . A j ed·nak wtedy do

piero, gdy ·na .podstawie dokładnej 

i szczegółowej statysty<ki ipoonamy 

najwarw.ieJsze przyczyny wypad

ków, wtedy dopiero walka z niemi 

w powainy sposób da się przepro

wa<l'Lić. 
Już dziś jednak na podstawie 

<loświrudczeń ameryik.ańsk.d-fungiel

skich stJWierdzić mo:i.na, ii niewmier
nie dO'.Iliosłym czynnikiem 2waJcza

nia wypadków ruchu ulicznego jest 

w y c h o  w a n i e wszystkich, użyt
kujących ulicę. Anglja wypleniła 
50 % wypadków w fabryikach je
cly nie przez wychowanie robotnika, 

Ameryika zmniejszyła o 75 % wy· 
1�adlki srumochodowe tlzięki dwuna

.stJoletmie.j stałej i ina programie 

opairtej praicy wychowawczej *). 
I to mimo stale wzrastającego i11-
chu ulicZinego i rozwoju automobi
l izmu. Wychowanie musi jednatk 

postępować drogą nie reW1-0lucyjną., 

a ewolucyjną. - żrudne n�łe zmia

ny nic tu mie ipomogą.. Nie pomogą 

ani W'lilllOione kaTy doraźne na kie

rowców i przechodniów, tak, jt1ik 

nie pomoże jednorazowo zorganizo

wany, najka.pitalniej&zy naweit, ty

dzień czy miesiąc nauiki chodzenia 

po ulicach. Potrzebną. tu jest pomoc 

władz, nauczycielstwa, prasy, filmu, 

*) Cyfry dotyczące wypadków samo
chodowych w Ameryce i niektórych in
nych krajach podane były w artykule 
p. Minchejmera p. t. „O stworzenie ra
cjonalnej statystyki wypadków samo
chodowych", zamieszczonym w M 1 
"Auta" z r. b. 

A u T o 

Co za rozpacz ! !  

duchowieńsbwa, radja, klubów sa

n1<>ehodowych i t. d. i t. d.Przy ta
kich pomocach pracowały Safety

First, organizacje, mające na ci>lu 

polepszenie warunków bez-pie<neń

stwa ruchu ulicznego w Anglji, 

Ameryce, Kanadzie i od lait dwu 

w Au&tralji . W każdym z tych kTa

jów wa1ka 'l niebezpieczeństwem 

ulicy stała .się dzięki specjalnym 
metodom poniekąd ruchem mas 

ludności, jej p1iogrrumem. Wie1kie 

plaJkaty w siz.kołaoeh, garaiaieh 

i imiejs.cach wti.docznych, filmy, ilu

st11ują.ce ulicę w ruchu, ko!Dlmrsy 

wśród młodzieży s7Jkolnej, do któ

rych stanęło w tym roku okoro 
ćwierć miljona dzieci, pwpaganda 
tLstma w najmniejszych nawet dziu-
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rach prowincjonalnych, organizacje 

samol\vychowaiwcze, t. zw. Order of 
.the Road, o kltórych w swoim 
czasie obszernie na lamach „Auta" 

pisałem, wielkie meetingi Safety 

First A.s.sooiation, kongresy dro
gowe, odczyty fachowców, specjal

ne dorywcze i iperjodycvne wyda/W

n ictwa - wszystko to uczy w An

glji i Ameiryce, Kaina,dzie i Australji 

o niebe:zip ieczeństwie ruchu uli.czne
go i o unikaniu tego niebezpieczeń
stwa. Taka stała i na programie 
opart.a. nauka musiała przecież dać 

dobre rezultaty. Jak to wygląda w 

praktyce. tego dowb<lem, iż w Ame

ryce p1•zygo1iowano na. rOlk bi�ący 
100 nowych pomy�łów :plakatów 

propagMldowych dla. �walczania 

niebezpieczeństJWa ulicy. Z liczby 
tych plrukatów 50 przeznaezono dla 

wychowania dllieci, które poza:tem 
poddawane są. planowej kampanji 

w szkołach i przy 1pomocy specjal

nego wydawnictwa Salety Educa
tion MagatLine. 

Recz prosta, dalecy jesteśmy od 
podobnej organizacji i nie prędko 

ją o iągniemy. Xie<tylko my, ale 

inne tkraje europej 'kie, na czele 

których kroczą. �iemcy, gd2ie po 
raz pierw15zy w roku ubiegłym o
głoszo.no dokładnie p rzepTOwadzo

ną statystykę wypadków w Pru

sach. Statystyka ta, podana poni

żej, wylkazuje, iż wypadki w .Ainglji, 

U. S. A. i Kanadzie są. znikomo ma

łe- w porównaniu z Prusami. 

Wypaid:ki śmie11telne na 1000 sa

mochodów w roku 1928: 

Prusy 10.2 

Anglja 2.23 

U. S. A. 1.1 

Kanada 0.6 

Cyfry mówią. same za siebie. Po
>Yinniśmy mieć cyfry polskie i na 
nich, poza wszystkiem innem, opie

rać walkę. :N"a ich wymowie. Zanim 
je jednak o.:;iągniemy, zanim zorga

niztLjemy ich zebranie dokładne, 

plon, jaki zbiera śmierć na u licy, 

winien na,s spowodować do natych 
miast-Owej energicznej allooji ratun

kowej. 
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Rozwój sportu motocyklowego 

ciągle u !!las po�tępuje kulawo i to, 
co jest Mjbardziej irytujące, nie
tyle z rpowodu niooprzyjających wa
runków, które z roku na rok stają 
się coraz to lepsze, ile z powodu 
wadliwej, niedołężnej organizacji. 
W s-zystkie iniemal kluby i zwiąvki 
motocyklistów pogrą.żone są u na.s 
w marmwocie i bezczY'llności, a 
>vszelkie próby rz:nad�enia złemu 

!)pełzały dotychczas na niczem. 

Wielikie nadzieje pokładane są 
obeooie w poważnej 7-mianie, jaka 
doko.na:ną .z.o&tała ostatnio w usitro
ju polskiego sportu motocyklcxwego. 
Mianowicie siedzibę Polskiego 
Związku Motocyklowego przenie

siono kilka tygodni temu do Kato
wic, przyczem zmieniono talcie wła
dze Zwią'Zku, wybierając je z po
śród wybit1I1ych jednostek śląskiego 
Klubu :Motocyklowego, największe
go obecnie i najruchliwszego 
Klubu motocyklowego w Polsce. 
Jakie będą skutki tej reformy -
pokaże pmyszłość, przycnem można 
być pewnym, że gorzej nii dotych
czas nap0W1I10 nie będzie, bo być 

A u T o 

Vl21X 
nie może. Tymczasem zaś, jako sku
tek przeniesienia siedziiby Związku 
na Śląsk, tam właśnie zostały ro-

W/aJne zuj�eia ReJakeji ,,Aulo" 

Znana motocyklistka pani Loteczkowa brala 

udział w wyścigach o Grand Prix Polski 
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zegrane d rugie zawody o '1ra.nd 
Prix i o �fistrzostwo Polski. 

Lokalną organizacją zawodów, 
które odbyły się w niechielę 1 
wrneśnia, ri;ajął się Slą.ski Klub Mo
tocyklowy. Organizaitorzy W'Lięli się 
do dzieła z dużą dozą energji i za
pału, a mając zapewnioną daleko 
idącą pomoc właidz, stwonyli im

prezę za.krojoną na bardzo szeroką 
miarę. J ednruk pomimo wszystkich 
starań nie ooiągnęli oni s.twprocen
tcweg-0 swkcesu i rto właśnie skut
kiem ogromnego rozmachu całego 
przedsięW'Lięcia. Wszystkfo nasze 
KlUJby, nietY'lko motocyklowe lecz 
i saimochodowe, cierpią na w.spólną 
bolączkę, jaką jest brak ludzi chęt

nych do pracy przy uTZądzaniu jm
prez sportowych i z tem nie poli
czyli się organizatJorzy Grand Prix, 
biorąc na siebie w rezulitacie, w kil
ka zaledwie osób, zadanie ponad si
ły. Dlatego ostateczne wrażenie, ja
kie wyniosłem z .zawodów, nari;wać 
mogę z pewną dozą przesady, roz
pętruniem .żywiołów. 

Wyjaśll!ię to ściślej na kilJk.u 
przykładach. Na wyścigi wyl>ramy 
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Prz.Yi�cie maszyn na rynku w Katowicach. 

kilku jeźdźców pny klasyfikacji .  
Słowem za.wody były niewąitpliwie 
wielkie i potężne, ale ta ich potęga 
stanowiła groźny żywioł, z \którym 

organ_izatorzy nie umieli sobie po
radzić. Pod tym względem wyścigi 
były ciekaiwą. lekcją., na której wie
le mogły lSię nauczyć w zakresię 
organizruoji wszystkie nasze Kluby 
samochodowe i motocyklowe. 

Co jest iprzyitem najciekawsze, 

za wszystkie wyn:nienione ustei1ki 

organizacyjne nie należy mieć pTe
tensji do organiizatorów, stwierdzić 
bowiem należy ich rzetelny wysi
łek i ogromną pracę, lkitóre w in

nych, bardziej �wyikłych dla na-

Nr. 9 

szych stosunków warunikaich, za
pewniłY'bY zawodom całkowity suk

ce.s. Fa�tem jest, że rozmachem or
ganizacji tegoroczne 'Zawody o 

Grand Prix pneszły "\\'Szy;stko co 
dotychcz.a.s w Polsce w tym zakre

sie widzieliśmy. I to jest bardzo 

pO!Waiżny zadatek na przy�ł<>ść, 
który każe wierizyć, ie jwż niedłu
go mieć będziemy zawody ani tro

chę nie gorsze od ina}powainiej
szych imprez zagrrunicmych. 

A teraz kilka słów o samych wy
ścigach. Tra..sa biegu, wiodła· od try
bwn na starcie przez Murcki, We
sołą, Kraisów, Kooztowy, Brzezin

kę, Mysłowice i Giszowiec z po
wrotem na stamt. Długość jednego 

okrą-Minia itoru wynos.iła 27,4 klm. 
Motocykle kategorji 175 i 250 cero. 
miały do przebyc ia dziewięć okrą
żeń toru czyli 246,G klm., dla wszy

sllkich zaś wyższy.eh ka:tegQrji było 
przepisane jedenaście okrążeń, czy
li 301 ,4 klm. 

Ze s.ta11tu wyruszyło 43 motocy

kli.stóiw z Po1siki, Niemiec i Gdań

ska. Zawodowi je:Mźcy niem ieccy 

o.kazali się rzecz prosta najszybsi, 
przyiczem zupełlfiie bezkonkurrencyj
ni ibyli Huth i B11udes, startują.cy 

na silnyich maszynach B. M. W. 
Obaj ci jeźdiz.cy przes:z.li na czele 

cały dystams, uzyskująie w rezulta
cie niemal jednakowy czas ze wspa
niałą szybkością prneciętną. 100 

został piękny obwód s2osoiwy, dłu
gości pneszło 27 kilometrów, nie

stety jednruk coś w ostaitmiej chwili 
nie dopisało i więk.sza część trasy 

nie �ostała :niemal wcaJe przygoto

wana do biegu. N a zawOO.y przjiby
ły ogromne ·tłumy wii.dzów, które 

naijskmmniej oceniać można na 
100.000 osób, cóż iz itego jednak, 
kiedy byli to niemal wyłąiCILilie wi
dzowie daJ.1IIlowi, gd)TIŻ orgruni'Zacja 
kasowa nie dorosła do wiel!koścJ 

zadania. W ten $!)Osób straconą. zo
stała -0kazja zebrania kwot, kitóreby 
może odrazu postawiły ID.a nogi Pol
ski Związek l\IotocyJdowy pod 
'yzględem finansowym. Olbrzymie 

masy publiczności nastręczały natu

ralnie wiele trudu z utrzyma.niem 
poTzą,dJkiu, który był jaki truki do

tąd, dopóki czołowi zawodlD.ky nie 
ukoi1czyli biegu. Poitem ramy 

orgainizacji nie wystarczyły do po-
1Ys·trzymania tłumów, tktóTe zaję
ły szosę, tak ii maruderzy k.ońc'Zyli 

wyścig na drodze zapchanej ludźmi 
i pojamdami. Na starcie stanęła nie
notmvana jeszcze u nas dotychczas 
liczba motocykli.:>tów, niestety jed

na.k w tej masie konkurentów po
tracili głowy kcnnisaTZe sportowi 
i chronometrażyści, tak iż wielu 
jeźdźców robiło niepotrzebnie wię
cej okrąiei1 niż to było przepisa>ne. 

Niektórym tego wcale nie zalfozo
no, co spowodowało pokrzywdizenie Start katcgorji 260 cm. 
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klm./g. Huth prowadzH od startu 
aż do końca jedenastego okrążenia 
i dopiero na ostatnim zaikręcie 
Brudes zd<>łał go wyminąć, wygry

wając w ten sposób nagrodę Granu 
Prix Polski, ofiarowam.ą przez p. 
Prezydenta Rzeczypospolitej. Uwth 
sik-01iczył wyścig na drugiem miej
scu z różnicą zaledwie dwóch se
kund. 

Daisze dwa miejsca w ogólnej 
klasyfikaicji przyipadły równiei do
skonałym jeźdzcom niemieClkim. 
Trzecim był słynny Klein na D. K. 
W., a czwartym niemniej sławny 
Ernst na A. J. S. Dopiero na pią
tem miejscu k.la:syfilkował się naj
lepszy jeMziec polski, POSiChadel 
na A. J. S. 

W P-O'SZC2ególnych ka.tegorjach 
ostateczna. kllrusyfilkacja wypadła 
n astępująco: 

Kat. 1 75 oom.: 1. Malicki (Jam es) 
3 g. 56 m. 57 s„ sz:y1bkość średnia 
ua godzinę 63 klm.; 2. Przybyła 
(Mo.net Goyon) 4 g. 02 m. 08 s.; 
3. Piehll>'t�ski (Monet Goyoo) 4 g. 57

m. 38,4 s.
Kait. 250 ccm.: 1. Wavgin (D.K.W.) 

2 g. 52 m. 30,4 s., szybkość średnia 
na godzinę 86 kllm.; 2. llorwistz 
(D. K. W.) 2 g. 53 m. 30,4 s.; 
3. Kremmin (D.K.W.) 4 g. 12 m.
50 s. 

Kat. 350 ccm.: 1. Klein (D.K.W.) 
3 g. 12 m. 33,4 s., szybkość średnia 
na gouzinę 93,6 klm.; 2. Emst 
(A.J.S.) 3 g. 1 7  m. 12,4 'S.; 3. Po
schaidel (A..J.S.) 3 g. 35 m. 20,8 s.; 
4 Heryng (Raleigh) 3 g. 40 m. 14 s;. 
5. Stolz (Standard) 3 g. 57 m. 50 s.;
6. Barthelt (Ohater Lea) 4 g. 06 m.
52,8 s.; 7. Breslauer (Coventry 
Eagle) 4 g. 1 1  m. 30,4 s. 

Kat. 500 cc.m.: 1 Roehr (Ariel) 
3 g. 39 m. 19,6 s., .szybkość średnia 
na godzinę 84 klm.; 2. Drnws 
(D.K.W.) 3 g; 50 m. 46 s.; 3. Ra
dziciki (,\riel) 5 g. 02 m. 04,8 s. 

Kat. '})Owyiej 500 ccm.:  1 .  Bru
des (B.M.W.) 3 g. 01 m. 45,2 s., 
szybkość średnia na godzinę 100 

kim.; 2. lluth (B.M.W.) 3 g. 01 m. 
47,2 'S.;  3. Laipin (A.J.S.) 3 g. 51 m. 
52,2 s. 
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Start kategorji 350 ccm. 

Tytuły Mistrzów Polski otrzyma
li :  w kategorji 175 ccm. Malic.ki, 
w kategorji 250 ccm. Wargin i we 
w,szystikid1 pozos·tałych kategorjach 
Poschaidel, który miał najlepszy 

czas ze wszY'stkich jeźdzców pol
skich. Zaznaczyć wypada, że War
gin i Poschaidel 'Zdobyli tytuły Mi
strzÓ!W po rruz drugi q; kolei. 

Marjan Krynicki. 

Z ŻYCIE\ SZKOŁY CZOŁGÓW I Sł\MOCHODÓW 

Mnjor Wacław Hryniewski. 
Ostatnim Dziennikiem Personalnym 

M. S. Wojsk. został prz�esiony na sta
nowisko D-cy 5-go Dywizjonu Samocho
dowego w Krakowie Major Wacła.w Hry
niewski, do�ycbczasowy długoletni Ko
mendant Szkoły Czołgów i Samochodów 
w Warszawie. 

Lączą.c wybitne zalety energicznego 
i wymagającego zwi�rzchnika, a jedno
cześnie najlepszego kolegi i przyjaciela, 
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Major Hryniewski umiał pozyskać sobie 
serca wszystkich swych podkomendnych. 

Po zakończeniu ćwicze1'1 letnich w Obv· 
zie ówiCllebnym w Biedrusku i roku szkol
ll�·go. .\fajor Rryniewski był serdecznie 
i z żalem żegnany per zez cały pei son el 
Szkoly, zaś w dniu 3. z. m. korpus ofi · 
cerski podejmował cdchodzące�o K <'· 
mendant.a obiadem, na który prqbył 
również i Szef Broni Pancernej M. �. 
Wojsk. jJ. pułk. Madejski. 

W szeregu pożegnalnych przemówiel'l 
poszczególni koledzy, podnosząc wyhitr.e 
zalety Majora Hryni.efwskiego, ży,�zyh mu 
dużo szczęścia i powodzenia na nowf'm 
zaszczytnem stanowisku. 

Między innemi, piękne przemówienie. 
nacechowane serdecznością i koleżei1-
skością wygłosił Major Liro dyrektor 
nauk . Szkoły, wręczając jednocześnie 
skromny upominek od korpusu oficer· 
ski ego. 

W prostych żołnierskich si:owach od
powiedział na wszystkie przemówienia 
Ma.jor Hryniewski ze wzruszeniem dzię
kując zebranym kolegom za dowody 
prawdziwego przywiązani.a. i serdeczno
ści. 
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INŻ. O. POPOWICZ 

CZEGO NAUCZYŁA NAS 

s . o o o.-K I L O ME T R OWA 

WYP RAWA TURYSTYCZNA 

NA MOTOCYKLU? 

Inż. O. Popo1Cicz, członek P. K M. w Katou:i
cach nadeslal nam swe spostrzeżenia z 5.000 kilo
metrowej wyprawy turystycznej na motocyklu. 
Autor, rezygnując zupełnie z opisu zuiedzanycll 
miejscoirości, podaje w formie rzeczowego spra
wozdania praktyczne, z doświadczenia wzięte da
ne, dotyczące wielkiej lturystyki motocyklowej. 
W przekonaniu, że dane te będą użyteczne dla 
niejednego z naszych czytelników-motocyklistów 
przy projektowaniu podobnych wypraw, zamie
szczamy w całości nadesłany nam artykul. 

(R). 

Tegoroczną wyciecz.kę odbyłem w toW"arzystwie p. 
imi. Korzakiewicza z Chorzowa wzdluż następującej 
trasy: 

Królewska Huta - Cieszyn - Ołomuniec - Brno -
ZnajlID - Wel1s - Salz,burg - Innsbuck - Brenner
Merano - Silandro - Stelvio - Tirano - Sondrio
Lecco - MiJano - Novara - Torino - Brian<;.on -
Cap - Nyons - Nimes - Montpellier - Perpig
nan - Gerona - Barcelona - Figueras - Carcason
ne - Albi - Rodez - St. FJour - Clermont Fer
rand - l\foulims - Oreusoit - Dóle - Ponitarlier -
LalllSanne - Aigle - Estaad - Interlaken - Brienz
Luzern - Will - St. Ga.Uen - Bregenz - Lindau -
Memmingen - Mtinchen - Stra.ubilll.g - Pilsen -
Praha - Liitomyśl - Ołomuniec - Cieszyn - K ró
leWISka Hutta. 

Podróż O'.dbywaliśmy jedymie dla przyjemności, bez 
zamiaru zdobywania jrukichkolwiek rekordów odlegro
ści czy też chyżości. Jeśliśmy robili mimo to dość dłu
gie etapy d'lienne, to tylko dlateg·o, że krótkość urlo
(PU nie pozwalaJa na zatrzymywanie się rw przepięk.
nY'ch okolicruch, prz0'l które przejeżdżaliśmy. 

Tra:Mując nas'lą podróż ze stanowiska turystów, 
a nie ·pożernczy iki.iJ.ometrów, wyibiemliśmy drogi nie
znane naan jeszcze i 1J1ajbardziej interesujące, a nieko
niecfillie nllij1wyigodniejsze, czasem nawet tak ciężkie, 
że słrubsza od mojej maiszyna mego towarzysza, mimo 
C'ałej jego rntyny 'W gó11S1ki01j jeździe, ledwie, ledwie 
zdołała isię wdl'atpać na ite ostre serpentyny. 20 % spad
ku nie naJeżało do rzadkości. Przeważna część tra-sy 

26 

T o Nr. 9 

wiooła górami, .punktem zaś najwyższym było Giogo 
del Stelvio połoioine 2760 m. nad poziom mora;a. Po
bliskie l\Ierano Jeży na 320 m. tylko! To może dać po
jęcie o sprudlk.ach i serpentynach jalkie naisze maszyny 
musiaiły pokonać. 

· 
Mój t-0warzysz jechał na F. N. •typu Sahara 350 0013, 

model z roku 1927, mający już wiele tyisięcy kilomet
rów wiernej służby za sobą. 

Ja sam miałem O. E.  C. duplex steering z resorowa
niem obu kół, motorem Jap. O. H. V. 500 cm3 o po
dwójnym wydmuchu, ze skrzynką biegów Burmana. 

Obie ma.szyny na solo, wyekwipowane w baJony 
27" X 4". Niewielkie wali�i fibrowe w pokrowcach 
z żaglowego pł&łlna rprzytroozone do bagażniików i ka
waileryjskie skórzrune jUJki wystarczały nam doskonale 
na pomieszczenie calego bagaiżu. Moja maszyna wy
,POOaiona była iprócz tego w tachometr Bonniksena 
z naipędem od przedniego kola, rejestrująicy s:imoczyn
nie czas jazdy oraz ikHometry dzienne i cal1kowite. Te
mu zawdzięczam dokładne i niezale:lme od fantazji da
ne średmich i maklsymaJnych szybkości jazdy. 

Oto mój Bonnilklsen wykazał w końcu ipodróiy 5017 
kilometrów 1pI1Zejechanych w ciągu 121 godzin · jazdy, 
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co daje średnią z całej tury 41,4 kan./godz. średnie 
poszczególnych etrupów mniej ciekawych i bez prze
jawów iprzez większe miaisua iprzekraczały 60 km./g. 

Podróż caiłą odbyiwaliśmy w 1 5  etapacll robiąc prze
ciętnie 345 1kJm na dzień. N ajdłuiszy etaip dzienny był 
to przejazd pnzez Massif Central we Francji, 430 km. 
od Ail.bi do Moulins ujechanych w ciągu 10 godz. efek
tywnej jazdy. Cała �aś wyiciec�ka trwała 29 dni, 2 cze
go 8 dni spędziliśmy rw Ba11celonie, 4 w Interlaken, 
1 w Creusoit i 1 w Serres. 

Na to ws'Zystiko spotrzeb01Wał mój Ja·p zaJedwie 135 
litrów benzyny daijąc mi nader niskie średnie 2,62 I. 
na 100 !kilometrów. Wyregulowanie gaźnika na naj
większą ekcmomję nie wpływało bynajmniej ujeumie 
na moc motoru. Zaproszony przez pewnego Włocha 
do wyścigu na przestuzeni Magenta-Novara, niczego 
w maszyinie nie zmienirując, osiągnąłem bez trudu 
112 km./god'L. 

Za to zużycie oliwy było wcale poka.źne, gdy.i we
dług starej zasady: iklto smaruje 1ten jedzie - smaro
wałem wydatnie, nie szczędząc Mobiloilu BB i zużyłem 
11 i pół blaszanek, it. j. 0,445 1. na 100 km. 
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Brak mi danych dla F. N.'a, zużył on jadnaik.ie wię
cej benzyny od mojego Jap'a - �byt C'Zęsto musiał 
używać pełnego gazu, by mi dotrzymać kroku. 

Przed wyrUJSzeniem w rpodrórż opatrzyliśmy obie ma
szyny nader starannie. PomW.to, w ciągu podróży, zro
biliśmy dwwkrotnie gruntO'Wną insipoornję. Nie S'lcz�ząc 
pra.cy wyczyściłem za każdym razean głowicę i tłotk, '
wyplókałem tS'krzynkę biegów i karter, wyn:noczyłem 
w łoju oba łańcuchy, wyczyściłem sprq,ęglo, opatrzy
łem wszystkie li.IJlki i skontrolowałem wszy.sillkie mutry. 
Trud ten opłacił się sorwicfe. Poza temi inspekcjami, 
.Przez cały czas wycieczki nie tykałem nal"'lędzi. Mia
łem jeden jedyny defekt pneumatyka - gwóźdź w tyl
,uem kole. Tyleż miał i mój towarzysz. Dla dokład
ności dodrum jeszcze, ie raz na 400 - 500 km. czyści- f 
łem świecę. 

Z części zaipasowY'ch wio'Zlem z sobą: 2 wentyile WI"alZ 
ze sprężyna.mi, 3 pierścienie tłokowe i 6 0gni
wek łańcucha. Wiszystko to jedna1k wróciło nie
ttkane do domu. Wyznać tu mus-zę, że w ikaMą na
stępną podróż -coraz mniej c2ęści rezerwowyich zabie
ram 'Ze sobą. Niejeden z czytelników mocno by się uba- · 
wił, gdybym mu opoiwied'liał ile i jaikie części zapaso
we miałem z sobą w julkach, ik.iedy to prized kilku laty 
wyibierałean się w moją ipiel'Wlszą podróż motocyklową. 

N a zakończenie dodarrn jesz.cze, że w ciągu całej dro
gi posuwaliśmy ostrożność w je0dzie do ostateczności. 
Dzięki ·temu, prócz dwu kur, nie rozjechałem ani nie 
potrąciłem niczego i mimo kHku etapów oobytych 
w czasie wprzykrzonego deszczu po śliskich drvgach 
m0<ja m�zyna -runi j a  nie leżeliśmy, ani ratzu na ziemi. 
Była to niemała satysfakcja, kiedy po powrocie z wy
ciec:uki i po obczyszczeniu ma&zyny z błota i kunu 
stwierdziłem., ie wygląda ona tak, jak świeżo po zdję
ciu fabrycznego 01paJkowania. 
. Na zakończenie, życząc wszystkim IIDOtocyklrstom 
tyle saitysfakcji z wycieczek motocyklowych ile przy
wożę jej zawsze ja sam, radzę gorąco, by posuwali swą 
przezorność jak naijdalej i nie wstydzili się nigdy na
wet przesadnej ostrożności w jeździe. 
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Jedynie tylko pru:z stosowanie 

DO SAMOCHODÓW LOŻYSK 

osiąga si� szybkość i pewność 
biegu 
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O D D Z I A Ł Y :  

w P oz n a n i u„ G w a r n a  Nr. ::ł<>„ 
w Katowicach, 3-�o Maja Nr. 23, 
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142, 
we Lwowie, Sykstuska Nr. 21 
w Kra k o w i e, W i � l n a  Nr. 9 

S Z W E D Z K I E L O  Ż Y S K A  K U  L K O  W E, S P. Z O. O. W A R S Z A  W A, U L I C A  W I E R  Z B O W A N r. 8. 

� R O N I � A · S P O R T O W A 
JAZDA PLAKIETOW A

DO BYDGOSZCZY. 
Oczekując l icznego zjazdu spor

tow-0ów z całej Polski na międzyna
rodowe zawody wioślarskie, rozgry
wane w Bydgoszczy w dniu 18 sieTp
nia b. r., Pomorski Automobilklub 
postanowił wystąpić w stosunku do 
przybywających na te regaty człon
ków Klubów Samochodowych nieja
ko w roli go&podarza, ułatwiając 
i uprzyjemniając i m  pobyt w Byd
goszczy pr:rez przydział garaży, 
przyjęcie na siebie troski o zakwa
terowanie, sprzedaż biletów na re
gaty i zorganizowanie wspólnej wy
cieczki dla zwiedzenia okolic Byd
goszczy. 

W tyun celu Zarząd Pomorskiego 
Automobilklubu postanowił urzą
dzić w przeddziei1 regat, to jest 
w dniach 16 i 17 sierpnia b. r„ jaz-

dę plakietową do Bydgoszczy, na
gradzaną pamiątkowemi plakietami
dla wszystkich członków 1'lubów 
Samochodowych, którzy w Jdnym 
z tych dwu dni przebędą trasę przy
najmniej 150 km._ Warunek aż nad
to łatwy - dyktowany jednak nie 
tyle chęcią pokazania wyczynu spor
towego, ile troską o ułatwienie po

bytu w Bydgoszczy wszystkim za
miejscowym gościom. 

że myśl ta w założeniu była naj
zupełniej słuszną - dowodem fakt, 
że do godziny 18-ej dnia 1 7 b. ro. 
zgłosiło się ogółem w Bydgoszczy 
na punkde kontrolnym, uw;ądzo
nym w firmie „Elibor" przy ulicy 
Gdańskiej - 47 maszyn klubowych, 
które zdobyły prawo na otrzymanie 
pamiątkowej plakiety. Oprócz Po
morskiego Automobilklubu, którego 
członkowie obsadzili bieg najlicz-

W I L E Ń S K I  L l S

Wileński Klub Automobilowy na początku swej dzialalno,ci sportowej organizuje cz�;lo 
pogoń Mlmochodami za lisem. Jak widzimy na powyżs?.ej ilustracji, wileński lis urzą· 

dzony jest bardzo pomysłowo na ciężarowsm samochodzie Ursus. 

28 

niej, reprezentowane byly w tej im
prezie: Automobilklub Polski, War
sza·wa, Automobilklub Wielkopolski. 
Poznań i Łódzki Automobilklub, 
który stawił się w pokaźnej ilości 9 
maszyn. 

Na punkcie kontrolnym spotykał 
uczestników jazdy Zarząd Pomor

skiego Automobilklubu, przydziela
jąc kwatery, wyznaczając garaże 
i wydając na żądanie zarezerwowa
ne bilety na regaty. O godzinie 10 
wieczór odbył się w salach Kasyna 
Cywilnego wieczorek z tańcami, n.a 
którym goście bawili się ochoczo aż 
do późnej nocy, zacieśniając mię
dzyklubowe węzły towarzyskie. 
Około godziny 12-ej w nocy nastą
piło uroczyste rcndanie zdobytych 
plakiet, które stanowić będą bez
sprzecznie miłą pamiątkę tej choć 
dorywczo zorganizowanej, lecz pod 
każdym względem udałej imprezy. 

N a drugi dzień rano, to jest w nie
dzielę dniia 18 sieąm.ia b. r., część 
gości, pragnąc zwiedzić najbliższe 
okolice Bydgoswzy, zebrała się już 
o godzinie 9-ej rano w ilości 20 ma
szyn pod przewodnictwem gospoda
rzy na Placu Kochanowskiego, 
wyruszając stąd znaną z pięknych 
widoków drogą na Włók.i - Trzę
sacz, malowniczo wijącą się w ser
pentynach górskich, i dalej na For
do11 d-0 Bndyujścia, gdzie zwiedzo
no wspólnie śluzę wiślaną i posilo
no się skromnem śniadaniem. Po
wrót do Bydgoszczy nastąpił o go
dzinie 1-ej po południu, poczem już 
każdy na własną rękę śpieszył na 
regaty. 
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wozy w.szellkich kategorji, więc dla 
wyr6W1Ilamia szans rozegrano za
wody według ulubi<mej przez 
AngJików formuły, to znaczy 
pod postacią handica1pu. For
muła ta zresztą nie była zbyt 
sk0tmplikowana. Saimochody o po
jemności cylindrów ponad trzy 
litry S'ta11towaly scratch, to znaczy 
miały do przebycia pełny dystans 
30 Oik.rą.że1i toru ozy1i 659 kim., pod
czas gdy wozy kategorji 3000 ccm. 
były obowi.ą.�ane p1vzebyć tylko 29 
okrążeń, kaitegorji 2000 ccm. i 1500 
cero. tylko 28 okr., kategorji 11 OO 
ccm. tylko 27 okrąże1l. i katego.rji 
750 ciem. tyilJk.o 25 okrąień. Wszyst
kie maszyrny wyruszyły ze &tartu 
jednocześnie. 

Dzień rekordów w Arpajon. Leon Duray na snmncho<l.ic Packard Cabie Special uz_yskal 
najwi�kszą szybkość dnia 2.31 ldm/g. Cały wyścig minął pod znalkicm 

niezmiernie emoc.jonującej walki 

międizy zmrukomitym kierowcą nie
miec!kim Rudolfom Oaracciola na 
samochodzie Mercedes Benz i an
gielskim kier01Wcą Bi11kincan ,na sa
moc.hod.zie Bentley. Podczas, gdy 
c\ dwaj zawodnicy walczyli o pro
wadzenie, . sła.bsze samochody dziię
ki handicrupowi były stale na crzele 
w !klasyfikacji. W rezultacie jedy

nie Oaracciola 7.1dolał pokonać cięż
kie dla większyc.h samochodów wa
runki handicapu, wygrywając wy-

Z samochodów, które wzięły 

udział w tej jeździe plakietowej -
szczególną uwagę zwracał na siebie 

biało-czerwony samochód sportowy 
marki ,;W)f'', prowadzony przez 
swego konstruktora inż. Wład. �!Taj

skiego z Warszawy, Już na pierw

szy rzut oka nawet laika uderza ten 
czysto polski  samochód wyjątkowo 
estetycznym wyglądem, piękną linją 

i proporcją. Nieduży. ale pojemny 
i wygodny, nęci oko fachowca lek

ką swoją budową. Tych, któl"zy 

mieli sposobność zapoznać się bliżej 
z konstrukcją i szczegółami tech

nicznymi - wprawia w zachwyt 

i napawa chęcią posiadani::i. tego 
praktycznego pojazdu. Niestety -

bQ<lą oni musieli trochę poczekać 

z zaspok<:>jeniem tej dobrze wytłó
maczonej chęci, bo .,W W'-y mają 

się ukazać na rynku dopiero z wio

sną przyszłego roku. 
K. 

ZA WODY ZAGRANICZNE. 

:N ajwaiilliej�zem wydarzeniem 

sportowom ubiegłego miesiąca był, 
rozegrany w dniu 17 sierpnia na 
obwoclzie szosowym kolo Belfastu, 
wysc11g samochodów spo1towych 
o a.ngielsikie Tourist TrOiphy. Ponie
waż w Anglji zabronione są wszel-

kie wyścigi na drogach publimnych, 
przeto Królewslci. Autorrnobl1klwb 
Wielkiej B•rytanji był 7lllluszony 
urząCLzić zaiwody w Irlandji, gdzie 
angielskie prruw-0 już nie dosięga. 

WyścAg IW'Zbudził olbrzymie �ain
teresowanie. Na staircie stanęło ai 
66 samochodów angie1skich, fram
cusiklich, włoskich, niemieclriJch 
i a11neryika1iskich, pro:wadz<:>nych 
przez najsławniejszych kierolWców. 
Ponieważ do.puszczono do wyścig:u 

Dzień rekordów w Arpajon. Le Vack na motocyklu Brough Superior pobił rekord światowy 
szybkości, rozwijając 208 klm/g. 

29 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



ROK VIII 

ścig przed małemi maszynami Alfa 
Roll;leo i Austin. Ostateczna klasy
fikacja wypadła nrustępująco: 

1. OaraooioJa CMercedes Benz 
8000 oom.) 5 g. 37 m. 40 s., szyb
ko1ć średnia na godzinę 1 16.3 kim.; 
2. Cam'Pari (Alfa Romeo 1300 ccm.) 
5 g. 39 m. 48 s.; 3. Fra-zer Xa ·h 
(Austi<n 750 ccm.) 5 g. 43 m. 49 s. 
Do celu do.szły 22 samochody. 

PocLczrus zawo·dów wyidall'zyło się 

wiele nie:bezipieCJZnych wypa.dików, 

przyc"Zem kierowca Clark, iktóry 
wywrócił się ze swym :>amochodem 
ua za.kręcie, zma;rł w szpiltalu skut

kiem odn.iesfonych cię-i.kich obraże1i. 
Drugim wielkim konkursem roze

granym w ubiegłym m iesiącu był 
słynny wyścig na wznie..;ieniu Kla:u
sen w Alpa.eh szwa.jcarsk!ch, który 

odbył się ·w dniach 17 i 18 sierpnia. 
Rozdział zaiw-Odó1\' na dwa oJUzielne 
biegi pl"'Leprowadzuny został na. ku
tek ogromnej liczby zgło5'Zonych sa
mochodów i motocykli, którycJ.1 na 

btarcie stanęło ogółem 120. Dystans 
wyścigu, który słynie, jako najdluż
':;ZY i najitrudniejszy bieg górski 
w Europie, wynooił 21,5 kim. 

N aj lepszy czas dnia uzyskał 
w wyW'hgU znakomity kierowe.a 

francusik.i Ludwik Chiton, startują
cy na wyśc igowym samochodzie 
Bugatti, przebywając trasę w 16 m. 
42,4 s .  z rekordową szybkością prze
ciętną 77,210 kim.lg. Drugi z kolei 
czas, 16 m. 45,6 s., wykazał Stuck 
na wyścigowym samochodzie Au
stro-Daimler. Poza.item w klasie sa
me>chodów sportowych najleps-zy 

czas osiągnął Kalnein na Bugatti, 
w klasie samochodów turystycz
nych - Gacon na :\Ia1tini i w kla
sie motocykl i - Cere�ole na Hairley 
Davidson. 

Kiedy już jesteśmy w Al·pach, 
przejdźmy do omówienia. wspania
łej imprezy turystycznej , która roz
grywaną była na alpejskich drogaoh 
między 7 i 1 1  sierpnia, pod nazwą 

„Międz yna.rodcmrego Raidu Alpej
skiego". Trasa tego niesłychanie 
trudnego konkursu prowadztia na 
przestrzeni 

'
2716 kim. przez teryto

rja Niemiec, Szwajc�l'l'ji, Austrji 

A u T o 

Podczas zawodów ••,,Ybkolci w Arpajon po
pi•,,Yw"l się bra\\ uro" cmi ewolucjami na pę
dzącej maszynie ni�zw,,Ykly mutocykli»a-

akrubata. 

i Wło.ch. Start mistąpił w Jlo
nachjum, finisz zaś wyznaczony był 
w Medjolanie. 

Klasyfikację uczestniczących 
\\ Raidzie saimochodów uskutecz
niono jedynie na podstawie s2yb
k0ści przeciętnej, która nattualnie 
wyvnaczona była bardzo wyso
ka, wyno.sząc dla poszczególnych 
kategoryj od 42 do 48 klm./g. 
że uzyskanie w górach takiej szyb
kości nie było rzeczą łatwą dowodzi 
1�ajlepiej fakt, iż z pośród 86 sta1-
tując ,rch wozów do cel u <loszlo ty l 
ko 47, przyczem zaledwie 30 z t.'J·  
chowaniem przepisainej przeciętrwj 
szybkości. W konkursie brało udrział 
pozatem 13 ze3po-łów fabrycznych, 

z których tylko dwa uko11czyly dro
gę zgodnie z wymagania.mi regula
minu. Były to zespoły niemiook.iich 
ma rek Hansa i B. 11. W. 

W grupie kierowców, którzy 
uko1iczyli Raid z przed.rnoczeniem 
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maksymalnego cza.su, znala'lł się 
i jedyny 'Zawodnik polski Adam hr. 
Potocki na samochodzie Austro

Daimler, który przebył w dO!Slkona
łej formie całą drogę, mając tylko 
na j edmym etapie 1ki�ka m inut spóź
nienia. 

N' a:zwiska polskie coraz to czę
ściej się pojaiwiają w za."WQ<lach za
granicznych. Dwaj 1kierowcy pol
scy, Bychawski i Cza1ik'()wski, brali 
udzial w dniu 18 sierpnia w wyści
gu szosowym o Graind Prix Oom
minges koło Saint Gaudens we Fran
cji. :N'ie odzIU\JCzyH się o ni zresztą 
uic'Zem szczególnem w tych zawo
dach, w których triumfował utalen
towany kierowca Etamcelti.1n na dwu
l it rowym saanochod'Zie Bugatti, 

lll'Zel.>ywając dy'Sta·ns 360 klm. 

\\ cza.sie 2 g. 48 m. 09,2 s., czyli 
szybkością przeciętną 131 kim.lg. 

Etancelin na samoch()l(l:z·ie Bugat
ti zwyciężył również w wyścsigu 

o Grand Prix La Baule, urząic1zonym 
w dniu 22 sierpnia. na plaży tej pi<;k
nej miejsoowośc'i kąpielowej. Zwy
cięsca przebył dystans 100 kilomet
rów w cza.sie 46 m. 36,4 s., rozwija
jąc rakoroową szybk-0ść przeciętną 
129 kim.lg. 

Na szosie w .A!11pa.jon pod Pary-
7em odbyły się w dniu 25 sierpria 
bardzo udane próby bicia rekordów 

w klasie samochodów i motocykli. 
Największą szybkość dnia uzyskał 
znany amerykański „demon chyżu 
ści" Leon Duray, który na półtora

litrowym srumochodzie Packanl 
Gable Special przebył dystam.s jed
nego kilometra z rmbiegu w czasir 
1 5,61 s. z szybkością 230,621 klm.:�. 
i jednej mili angiel-kiej rz rozbh�g;1 
w czasie 27,24 s. z szybk1;�:lią 
�12,688 klm./g. Z pośród motocykli
stów najStLybszym okazał się słynny 
Le Va.ck, który na Hrtrowej maszy
nie Brough Superi-0r przebył kilo
metr z rozbiegu w czasie 17,33 s. 
z szybkością 207,730 kim.lg. i milę 
z rozbiegu w czasie 28,05 s. z szyb
koocią 206,546 •klnn.lg. Jest to naj
więkS?a szyibkość jaiką kiedykol
wiek oficjalnie uzyskano n a  mooo
cyklu. 
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WIĘKS ZA TR WA Ł O Ś Ć  

10 ważnych 
zalet no

wego' typu 
opony 

R O Y A L  
1 - wlększa trwnlość 
2 - mnlejsze zu:tycle energjl sil

nika 
3 - wlększa odporność na przebi-

cia 
I - łatwiejsze kierowanie 
5- spokojniejsza Jnzda 
6- leps:r.y chwyt drogi 
7 - bezplec:r.nlejaze hamowanie 
8 - prędszy start 
9 - ładniejszy wygląd, zew nętrz

ny 
10 - przyjemniejsza Jazda 

OPONA NOWEGO T YPU 

/ I� 
/ Jfk  

I ' 
I 

O
TO opona, której już sam wy
gląd mówi, że jest trwalsza 

od. innych. Opona Royal Cord no-
wego typu jest.ściśle przystoso
wana do potrzeb, nowoczesnego 

. samochodu. Jej ulepszona budo· 
wa i protektor nowegoitypu gwa
rantują znacznie wi�kszą trwa

łość niż dotychczas. 

Nowoczesna opona do nowoczesnego samochodu. 
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KRONIKA PRZEMYSŁOWO-HANDLOWA 

X W ciągu ostatniego roku budże
towego, zamkniętego w dniu 30 czerwca 
r b„ Szwecja. pobrała 38 miljonów ko
ron podatku samochodowego. Swiad'czy 
to o wieUdem rozpowszechnieniu się oraz 
o szybkim rozwoju automobilizmu w 
Szwecji. Dla zilustrowania tego rozwoju 
podajemy, iż w przeciągu ostatnich 5 lat 
sprawozdawczych, t. j. od roku 1923, po
datek ten wzrósł z 6,7 milj. czyli sześcio
krotnie. 80% podatku pobrały gminy 
wiejskie, 20% pobrały miasta. Większość 
podatków inwestowano w budowie no
wych dróg. 

X Niemiecka produkcja motocykli 
sta.nowi w chwili obecnej przedmiot wiel
kiego zainteresowania prasy niemieckiej, 
a to ze względu na pokaźne liczby pro
dukcji, które w latach ostatnich przed
stawiały się następująco: 

rok 1926 - 50.000 „ 1927 - 85.000 
" 1928 - 140.000 
,, 1929 - 250.000 (prelim.) 

Cyfry to, powstające ze szczegółowej 
analizy pojed�ńczych qanych wykazują, 
iż motocykb małe i wielkie odegrały w 
tym wzroście rolę niewielką, podczas 
gdy do wzrostu przyczy;nily się prze�aż
nio motocykle o pojemności 350 i 500 
Cl'm. W cl.wili obecnej fabryki takie, jak 
B�fW, winny się liczyć z tern, iż maly 
samochód stanowić będzie poważną kon-

kurencję dla silniejszego motocykla i w 
dziedzmie produkcji takich motocykli nie 
należy spodziewać się na.dprodukcji. Na
ogół jednak, o ileby niemiecka prodnkcja. 
motocykli osi%"'Ilęła preliminowaną cy
frę 250.000 w roku bieżącym, to sprawa 
nadprodukcji motocykl i  - zdaniem pra
sy niemieckiej - stałaby się faktem do
konanym. Z tych wychodząc założeń, 
prasa niemiecka podsuwa fabrykantom 
motocyklowym myśl dalszych fuzyj na 
wzór omawianej przezemnie poprzednio 
już fuzji Wanderer Werke - NSU Wer
ke. Fuzj� takie łącznie z możliwym obni-
7.enicm kosztów produkcji dać winny do
bre rezulta.ty tembardziej. iż wywóz nie
mieckich motocykl[ w ostatnich czasach 
wzrósł poważnie (według posiadanych 
pn:ezemnie danych eksport niemieckich 
motocykli wynosił w roku 1927 3,4 milj. 
Mk., w roku 1928 4 3 milj. Mk.). 

X Jak donosi „Frankfurter Ztg.", na 
rynku europejskim rozpoczęla pracę or
ganizacja handlowa koncernu Sinc1aiir, 
poważn'l� �rupy wytwórców olejowych. 
:Na pocz;:i.tek poszły Niemcy. gdzie zor
ganizowano ostatinio w Kolonji Deutsche 
Siuclaif..Petroleum G„ m. b. H. z kapita
lem z:ikladowym 500.000 Mk. Wślad za 
tymże pismem podajemy, iż najbliższy
mi krajami. w których rozpocząć ma swą 
działalność koPcern Sinclair, mają być: 
li ustrja. Polska i Czechosłowacja. 

Pi<tkne lin je karoserii i solidny mechaoizrn charakteryzują autobusy •• Ursus", które zyskują 
sobie coraz wi<tksze powodzenie i uznanie. 

32 

X Niemieckie towarzystwo akcyjne 
Saint-Didier, stanowiące oddział pary
:::kiej firmy tegoż imienia, wykazało za 
rok ubiegły straty w wysokości )ł9.961 
Mk. przy kapitale zakładowym 1 milj . Mk. 

X Kryzys na angielskim rynku sa
mochodowym wywołał i tam poważne 
myśli o fuzjach. Jak donoszą, rozpoczęły 
sif: pertraktacje, mające na celu fuzję 
;;zeregu fabryk samochodowych, a m. in. 
The Rover Co. Ltd!. London, Standard 
Motor Co. Ltd. London, Swift of Co
ventry Ltd. London, A. Harper Sons anu 
Bean Ltd. Dudley oraz Arrol-Johnstoil 
Ltd. Heatshall. Celem mającego powstać 
koncernu jest wyłącznie produkcja jed 
n6go typu małego samochodu, przyczem 
koncern zamierza uprawiać wyłącznie 
eksportową politykę. 

X Pomiędzy kierownictwem belgij
skich fabryk samochodowych: Minerva, 
Jmperia, Excelsior .i Fa.brique Nationale 
rozpoczęły się konferencje, mające na 
celu przedsięwzięcie środków ochrony 
p1 zec iw ko zalewowi rynku belgijskiego 
przez samochody amerykańskie. Rozmo 
wy dotyczyły przedewszystkiem wspól
nej propagandy oraz uzgodnienia warun· 
ków sprzedaży. 

X Jesli mowa o belgijskim przcmy
�Je. to warto zauważyć, iż prezes dyrek
··.ii  zakładów Minerva, p. Marque, mó
wiąc o położeniu belgijskiego przemysłu 
�amochodowego zaznaczył. iż . Francja 
importuje do Belgji rocz.nie przeciętnie 
10.000 samochodów. Stawka celna wynosi 
u:.%. Marque twierdzi, iż podwyższenie 
taryfy celnej pozwoliłoby na znaczne 
zwiększenie belgijskiej produkcji i na za
trudnienie jeszrze około 50.000 robotrni· 
ków. W chwili obecnej w belgijskim 
przemyśle samochodowym zatrudnionych 
jrst H i.OOO ludzi. Na 25.000 samochodów) 
�przedawanycb przeciętnie w Belgji rocz
nie, przypada nieledwie 2.000 samocho· 
dów krajowych. Belgja eksportowała do 
Ameryki w roku 1928 wszystkiego 3.000 
�amochodów, z tego lwią część stanowi· 
ly wozy Minerva. 

X Włoskie zakłady Fiat, Torino. za. 
kupiły większość akcji przedsiębiorstwa. 
Construzioni Aeronautiche Meccaniche 
(Marina da Pisa), które produkują znane 
aparnty lotnicze Dornier. Dornier ma 1/, 
\'1.ęść udziału, wy1noszącą 6 milj. lir. Od 
roku 1925 towarzystwo wypłaca 10% 
dywidendy. W ostatnich czasach zamó
wienia, udzielane firmie, znacznie się 
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które przeniesione zostały d o  własnego budynku, specjalnie n a  ten cel 
wybu dowanego i wyposażonego w n a j n o w s z e  urządzenia techniczne. 
Warsztaty prowadzone przez wybitnych fachowców, przyjmują wszelkie 
roboty, wchodzące w zakres instalacyj elektrycznych n a  samochodach, 

motocyklach l innych pojazdach mechanicznych. 

J E!\ERALNE ZASTĘPSTWO 

I .  K E S T E N B A U M  
Biuro: Warszawa, ul. Wilcza 29, tel. 170-87. 

Warsztaty: Warszawa, ul. Wiktorska 10, tel. 17-17. 
Dojazd tramwajami: 1, 12, 19. 

1 ..................................... „ ...... „ ...... --=----------------�-------

zwiększyły i to nietylko dla urzędów 
włoskiego cywilnego lotnictwa., lecz i dla 
zagranicy. 

X W Leni.ngradzie przystąpiono do 
budowy fabryki motocykli. Fabryka ma 
produkować rocznie 15.000 motocykli SO· 
!owych i z przyczepkami. Cena motocy
kla ma się wahać w granic.ach 400-1200 

rubli, a to zależnie od wyekwipowania. 
Koszta budowy budynku fabrycznego 
i urządzenia fabycznego oblicznone są 
ua 10 miljonów rubli. Większość maszyn 
sprowadzonych będzie z zagranicy. prze
ważnie z Niemiec. 

X Ostatnie roczne sprawozda,nie duń
skiego ministerstwa handlu określa stan 
handlu samochodowego w Danji, jako 
dobry. Okr�s czasu sprzedaży tanich sa
mochodów importowanych minął. Fabry
ki starają się o polepszenie silnika i ka
ro�erji oraz o większą wygodę dla na
bywców. Przeważnie sprzedawane są sa
mochody zamknięte czteroosobowe, któ
rych cena utrzymana jest poniżej 5.000 
koron. W zakresie samochodów ciężaro
wych idzie przeważnie 1,5 T. samochód. 
:Motocykle w cenie do 1200 koroTu cieszą 
si i; wielkiem powodzeniem. Do rozwoju 
automobilizmu przyczyniają się w du-

.iym stopniu specjalne towarzystwa. fi
nansujące zarówno przedsiębiorstwa, jak 
i sprzedaż samochodów na dogodnych· 
warunkach kredytowych. Największem 
powodzeniem cieszą się. rzecz prosta, te 
marki samochodów, których montownie 
znajdują. się na terenie Kopenhagi, jako
t o: Ford, General-Motors i Citroen. Fa
bryka Forda istnieje w Kopenhadze już 
od szeregu lat, co zaś do General Mo
tors, to posiłkuj(: się ono dotychczas je
szcze budynkiem wynajętym, jednak na 
ukończeniu jest wielki oudynek fabrycz
ny, obliczony na, produkcję 30.000 samo
t•hodów rocznie. 

X Położenie na niemieckim rynku 
samochodowym w ostatnich dwu miesią
cach polepszyło się nieco, jeśli chodzi 
„, samochody osobowe i wynosi około 5% 
więcej sprzedanych wozów niż w miesią.
r.ach poprzednich. Jeśli chodzi jednak 
o samochody ciężarowe, to stan na ryn
ku zdaje się wyrain.ie pogarszać. Stwier 
tlzają to przedewszystkiem zagraniczne 
amerykańskie montownie, które w prze· 
cią.gll ostatnich dwu mięsięcy nie sprze
dały nawet połowy projektowanej do 
sprzedaży liczby samochodów ciężaro
wych. Pasa niemiecka, omawiając stan 
rynku samochodowego, nie kryje bynaj-
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mniej zadowolePia ze złego stanu intere
sów montowni ·zagranicznych. 

X Na giełdzie berlińskiej rozesz.ly 
Sill pogłoski o zamierzonej fuzji nie
mjeckich zakładów NAG z jedną. z ame
rykańskich fabryk samochodów, z imie
i.ia niewymienianą. Pogłoski są przez 
kiNownictwo fabryki dementowane. 

X Produkcja samochodów we Fran
cji w roku 1928 wg. ostatnio przepro
wadzonych statystyk pochodziła z nastę
pujących zakładów: Citroen, Renault 
i Peugeot, stanowiąc 4% wszystkich pro
ducentów. wyprodukowały 75% wszyst
kich samochodów, t. j. 165.000 sztuk; 
Berliet, Chenard, Donnet i Mathis, star 
nowiąc 6% wytwórni, wyprodukowały 
14% wszystkich samochodów, t. j. 32.000 
sztuk. Wreszcie pozosta.łych 69 fabryk, 
�tanowiąc 90% ogólnej liczby producen
tów, wyprodukowały łącznie nieledwie 
11 % samochodów. 

X Według danych amerykańskich, 
wywóz samochodów ze f)tanów Zjedno
czonych wyniósł w pierwszym półroczu 
r. b. sumę 315 miljonów dolarów (pierw
sza połowa 1928 roku wykazywała cyfrę 
::?23 milj. dolarów) . 
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W w y n i k u  Ra i d u  Pa ń 
z wyc 1 ę z a  

swej 

wytrzymałości 
. , . 
z sprawnosct 

To w a r z y s t w o  B u d o w y  i S p r z e d a ż y  S a m o c h o d ó w  S p .  A k c .  
W a r s  z a w a ,  W i e  r z b o  w a 6 

Tor samochodowy dla dzieci. Szereg 
fabryk i;:imochodowych jak n. p. Bugatti 
albo Sunbeam rozpoczął budowę małych 
sa.mochodzików dla dzieci. pędzonych 

WSZYSTKlf S Z K OŁ Y  3ft M O CH O D OW f  
u c z ą  W f D Ł U G  P O D R t C Z ft l K Ó W  

jużto olektryczno�cią. jużto po:;iada.ją
cych motorrk spa.linowy. Widocznie 
w dość krótkim okresie od chwili wy
puszczenia pirrwszego uziecięcego samo-

H. l U S l Y ft S K l l i � 
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l'hodu 7'nalazło się wystarczająco wiele 
młodocianych automobilistów, skoro 
otwarto przeil kilku dniami w New 
Brighton, w ,\ng'lji. pierwszy. dzircięcy, 
,,·y;icig-owy tor samochodowy. 

X Na giełdę berliti;:.ką wypuszczono 
za 6 miljonów Mk. akcyj Ford-Motor Co. 

A. G. Z całkowiteg'o kapitału zakłado
W<'�O. wynosz�<'Pg"O 15 milj. Mk„ "Pszt'l. 
t. j. 9 m ilj . r.11ajd11jc się w posiadaniu 
Ford-�fotor Co. w Londynie. Produkcja 
niC'rniN•ldch zakładów Forda. wynosi 
rN•zni<' 17.riOO podwozi osobowych i cię 
:larowyd1 oraz 4.000 traktorów. Zakłady 
ntrmłni:i.ją 351 rohotników i 76 urzędni
J..ów. nywiclrn•ly <łot.ychczas nie wypla
t·ono. 

OTWA R C I E  N O W E J  P L A C Ó W K I  
PRZEMYSŁU AUTOMOBILOWEGO 

W tyrh clnitwh 01lbylo sir, oficjalne 
otwarcir w Wan.za.wio nowopOW$tałej 
J1la('Ó" ki pr1.c111ysłu automobilowego wy
rtbów marwj fabryki francuskiej Pan
liard i Leval!sor. 

Genrralnym przedstawicielem firmy 
Lr j na całą. Rzeczpospolitą Polską i wol
no miasto Gdańsk jcst znany w War
i;zawie przemysłowiec inż. Wincenty 
L a cl y ll s k i. 

Przedstawicielstwo zajmuje obszerne 
lokale i tereny doświadczalne w posesji 
inż. W. L:ulyl1i-kirgo przy ul. Czernia 

kowskirj Nr. 1Ri. g"llzie mie:\ci się rów
nież y; sru•1·jal11ym budynku :;alon wy
st.1wowy. 

Drugi salon wyst.'lwowy mieści i;ię 
wo frontowym <lużym lokalu przy 111. 
Bra1·k irj Nr. Hi. 

W uroc1.ystoi<d wzięl i udz iał przed
stawic>icle sfer przemysłowych. han<llo
w�·ch, wojskowośl'.i, instytutu badail 
lel·hnic1.11y1·h. wy<lziału zaopatrywania m .  
Warszawy, sfer automobilowych i t. p. 
'fa 11roczy�to6i' t«; przybył z Paryża gr

nrral ny insprktor firmy p. L. Sekretioff. 

Po uroczyiito�ci 01lhyła. się demonstracja 
wozów (' iężarowFh z zastosowaniem 
J.O\\'O\\ y1i:1IP.'Z ionej przrz firmę Panbar<l 

i Lova!l!IOr siły pędnej, otrzymywanej 
z węgła clrzrwnrgo. Demonstracji tej do
kotrał mr1·ha11ik przedstawidelstwa war
�mwskirgo p. ).far!'iniak. który specja
l izował się w P:tryżu na<! wynalazkiem 
przerabiania wągla 1lrzewnego na. gaz do 
potrzrh antomobilowych. 

IDŹ WlfC I ZHPISZ Sit DO ]EfiO SZKOŁY, 
uucn norn nr. 25, m. 3. nmon 61-34. 

„ 
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ł . P l fl fi ł  i l. l-fl � K l łW I C l  
ZRKtRDY MECHANICZNE W LUBLIN I E  

WYKONYWUJĄ : 

Nadwozia samochodowe 
wszelkich typów 

B I U R O  W A R S Z A W S K I E  
UL. SMOLNA 23: TELEF. 32!">-1 1 . 

Z O S T A T N I E J C H W I L I  
IV RAID PAŃ AUTOMOBIL

KLUBU POLSKI 

j)J i'dzy 14 i 16 września odibyl się 
czwa.rty z kolei Raid samochodowy 
l'a1l, 'Zorga1niaxrwany przez Automo
bil'klnlJ P-0l81ki na trasie Wan;zawa
Za1lrnpane-Wil:ila-\Var::;za:wa. Długość 
drogi wyinosi la 1164 kilm. w trzech 
etapach. Na <lrugfon e·taipie, w p-0-
uliżu Nowego Sącza, rozegra.ną zo
::;,tała górska, 1próba -sz)�lJkości, a 111a 
zako1'iczcni-0 Raidu pod Warsza:wą 
urządzono •próbę szybkości na pla
::;zczyźn ie.  

Do 'l..awod<>w zglo:silo się 11 ucizes-i
t.iczek, z który.<'h na :;;tarcie :stanę

ło 9. Pollcza.s Raklu wycofa.ty się 
z powodu defektów panie Regulska 

i de Lavaux, przyczem ta ostatnia 

ukoiiczyla liaiitl poza konkursem na 
innym samochodzie. 

Oslateczlla kla.syfikacja Raklu 
1vypadla na&tępująco: 

1. pani Marja Koźmirunowa (Au
::;tro-Daimler) 48,;� punmtów dodat
nich; 2. pa.ni Zofja Marya1isik.a (De
lage) 43,1 p .  <l-0d.; 3. pani Anna Pod
horo<le1'l..;ka (Citroen 04) 32,8 p. 

dod.; 4. pani Alicja Ga1włow.a. (Ci
troen 04) 31,1 p. dod., 5. panna 
Wiem Zah radnik (Skoda) 6,5 p. 
d.od.; G. pani Alioja Gebethner-0wa 
(Steyr XII) 2,3 p. dod.; 7. panna 
Ludmiła Paprocka („Z") 21,7 punk

tów kamych. 
Komanidorem Ra1du był p. Jó1Zef 

Gn11Jowi:;ki, a vice-komarn.lonuni P'P· 
Pawcl mtsolrn.n i .fan Marya1'lski . 

Szczególowe o mówienie zawodów 
zamic5cimy w na.stQpnYm numerze. 

POŚWlĘCENIE NOWEJ SIE
DZIBY AUTOMOBILKLUBU 

POLSKI 

\Y <lniu 1!.l b. m. odl.Jyhi się uro
c:q::;tość ·poświęcen ia nowej sioedzi
by Automobilklubu PO!lski we włas
nym domu przy Alei Szuicha Nr. 10.  
"\ktu poświęcC'nia uokonał J.  E. X. 
.Augustyn Lo:;;iil::iki biskup k ielecki , 
który nasitępnie w podniosłem prze
mówieniu wskavał na zaszczytne 
ce-le pracy Automobilklubu Polski 
i życzył pomyślności w tej pracy. 

N a U'l'Oczy;:;;tość •poś w iQcenkt przy

byli rtl11mnie członkowie K.J.wbu oraz· 
liczni g·oście.W,śróid zebranyich za
u waiżyć byilo można Ambasadora 

fra.ncu-s!ldego p. Laroche oraz Amba
sadora wlo:skiog·o J). l�raniklina . P.o
zatem obecni byli  delegatCi Klubów 
afiljowanrch w osobach pp. pułk 

dr. Piotrow::;ldego (K .K.A.), dyr. 
Ga.wrycha i mjr. Polibkowskiego 
(Śl. ICA.), hr. Zalookiego (M.K.A.) , 
oraz mjr. Koszki (P.A.). Pozostałe 
Kluby przysłały telegra.my gratu
lacyijne . Goście wygłosili szeTeg 
p rzemówień, składając na ręce Pre
zesa A.P. 'P· Karola hr. Ra,czyńskie

go szczere i serdecwne życzenia,. 
Ur-0cz)71$tość zaiko1'ic'Zyło śniada-

3 5  

uie, które w milym na.stroju przc
cią.gnęlo si<;: do riopołudnia. 

AFILJACJA AUTO M O B I L - ' 
KLUBU POMORSKIEGO 

Mocą umo1wy podjpisanej dnfa 1 3  
l>. m .  zO'S1tal afLljowa ny przez Auto

m01bilki!U1b Pol1ski-Pomo11S1ki Automo
biJil{llub w Bydgosz-czy . Klub ten za

wiązany nie�elna roik temu dał się 

już ipoznać jako ba1xlzo dobrze zor
ganizowiany i ruchliwy. Wy&tarczy 
przy1pomnieć tak liczny udział jego 
członków w Zjeździe Gwiaździstym 

do Lodzi, oraz doskonale zo11gamiw
waną we własnym zakresie jazdę 
plakietową do Bydgoszczy. 

Z żalem zruwsze stwiero'Zaliśmy 
bralk przedstawicieli teg-0 iklubu 

w innych imprezach, w których z po
wodu przeciągającej się dość długo 
afiljac'j i nic mogli oni ·brać udziału 
nn. równy;ch pra1wach tz czło nkami 
pozosita!l:ych Mubów i <tero więilrnzą 
przeto chcemy wyrazić ra!dość, że 
01cze:kiwana dość długo afiljacja 
&tała się fakitem dokonanym i że 
grono zorganizoiwanych automobi
listów powiększyło się o poka.źną 
cyfrę stu kilkudziesięciu nowych 
członków. 

Będizioemy barozo r:vdzi, jeżeli w 
najbliiszyrrµ nume1"le uda nam się 
z'Wp-Oz.nać ibliriej naszych czytelni
ków ą, klwbem, który ohoć 

.
nied·awno 

zorganizowany, godnie reprezen
tlllje au·tomobilizm ipomorski. 
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AUTO -GARAZE W ff R S Z T ff T Y R E P ff R ff C Y J H E i K O H S E R W ff C J R  
K. WĘDROWSKI i S·ka 

Telefon 343·29. Warszawa, ulica Polna Ni 48. Telefon 343-29 

Problem regulacji ruchu kołowego w l\nglji 
Ilość wypadków automobilowych 

wzrasta. wa wszystkich krajach z zastra. 
szającą szybkością. Według specjalnych 
nhliczeń Biura. Statystycznego General 
Motors w samych tylko Stanach Zjedno
czonych z�inęło w ubioglym roku około 
28.000 osób wskutek w�·padków automo
bilowych, co stanowi więcej, niż 30% 
ogółu ni!'szczęi>l iwych wypadków, zano. 
tow.:i.nych w tym okresie. Powyższa licz
ba wypadków automobilowyd1 za 1928 
rok jest wyższa o 3,1 % od tej samej licz
b)' za 1927 rok, a o 30% wyż�7.a w sto-

sunku do 1921 roku. Na podstawie spec. 
jalnych sprawozdań i rejestracj i ob!iczy
ło Biuro Statystyczne G�neral Motors, 
że największa. liczha wypadków samo
d1odowych zrlarzyla się w St.a.na.eh Zjed
noczonych w okręgach farmenJ<ich i że 
ilcfć wypadków wzmaga się specjalnie 
\\ porze jesiennej, począwszy od wrze. 
śni a. 

Gdyby można było przyt-0czyć sta.ty
E<tyki 7. innych krajów to dałyby one z 
prwnością niemniej grozne rezult.'1.ty. Nic 
wif.c dr.iwnego, że władr.e tych krajów, 

O
MONl"'JEDNEJ RĘCE 
N TO UCZUCIE DA· 

JE WAM 
„ 

.V;., 
DlU RANT 

W miarę jak stopa naciska oraz 2 metalowe uniwersalne, 
akcelerator „Duranta" zdu- rozrząd za pomocą cichobieżne· 

mienie prowadzącego dochodzi go łańcucha, 4 hamulce całko
w kilkasekunddogranic zachwy- wicie obudowane, chłodnica pia· 
tu nad elastycznością i szybko- terowana chromem, amortyza-
�cią tego samochodu. W silniku tory oliwne-filtr powietrza, Oli· 
„Duranta", zbudowanym według wy, benzyny. Z piękną „Hayes. 
najbardziej nowo"czesnych wy- Hunt" karoserją w połączeniu -
magań, oszczędność walczy o le- „Durant" tworzy całość, która 
psze z chyżością i mocą. Każdy przykuwa wzrok swą estetyką. 
organ „Duranta" zbudowany Trzeba spróbować ten samo
jest dla wygodnej i długotr.wa- chód w różnych warunkach dro-
łej jazdy. Zawieszenie silnika gowych, by zrozumieć, dlaczego 
na amortyzatorach gumowych, „Durant" zachwycił świat au-
2 przeguby metalowo-gumowe, tomobilowy na obu półkulach. 

Prosimy zażądać nieobowiązującej demonstracji!  

Durant „40" Durant „60" Durant „66" Durant „70" 
4 cyl.-3 szybk. 6 cyl.-3 szybk. 6 cyl.-4 szybk. 6 cyl.�4 szybk. 

Fabrykat Durant Motora Inc., U. S. A. 

Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inżynierowie 

'WA R S Z AWA K R A K Ó W  
ul. Marszałkowska 154 u I. S z pi I : d n a  38 

Poznań Katowice Radom L w ó w  Piotrków 
Imperator· Aulo Auto· Salon Ętting�r i S·ka Aulo-Sport H ugon Mantc_y 
Hotel Monopol Piłsudskiego 40 Zeromsl.iego 41 Slowackiego 2 Kal i . I.a 3 
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gdzie rul'li aut�mobilowy jest bardzo sil
ny. postanowiły uregulować w drodze za
nądzeń administracyjnych ruch drogo. 
wy. Na specjalną uwagę z:u,Juguje próba, 

jaką zrobiła AIJglja, chrac uporządko
''ać swój ruch kołowy, gdyż istnieje du
�łl analogja między polskicmi i angiel

�kiemi przepisami. 

Rząd Angielski już dawno mianował 
�pecja.Iną komisję. która miała na celu 
gruntowne pnestudjowanie problemu re. 
gnlacji ruchu kołowego na drogach pu
bl icznyC'l1. Komisja ta. ogłosiła właśnie 
niedawno rapOO't, w którym a;najdują się 
l>:udzo ciekawe zalecenia co do sposobu 
r,ngulowania i kontroli tego ruchu, które 
w wielu wypa.dka.ch mogą stać się wzo
rem dla innych państw. 

Korni�ja uwa:ia przedewszystkiem, że 
11ależy zasady regulacji ruchu ująć w for 
m<; prawną i to jak najprędzej. Pierw 
�zym i może najważn iejszym 1,aleceniem 
komisji jest żądanie, aby Minister Tran
sportu miał prawo, w razie wypadku sa
n1C'chodowego, zarządzić śledztwo w co
:u wyja4nienia przyczyny wypadku z rem 
::a�trzożeniem. że śledzt1vo takie jest obo. 
wiązkowe, gdy wypadkowi uległ samo
chód użyteczności publicznej . 

Ciekawem jest, że komisja opowie· 
działa siQ za ograniczeniem szybkości ja
zdy na droga.eh. Dopuszczalna szybkośr 
nie powinna. przekraczać 85 mil (około 56 
kim.) na godzinę. Wynosi to mniej wię. 
cej tyle. co przeciętn!e 01>iąga dziś !:'limo· 
diód. WiększoM kursujących samocho
ilów nie osiąga w Anglji i w St2naeb 
Zjednoczonych - jak to wyka1,ały bada
t:ia Biura Statystycznego General Motors 
- więkRzej szybkości, niż zalecana po. 
wyżej. Może tylko niektóre autobusy dłu
godystansowe przebywają więcej niż 35 
mil na godzinę, i t,e będą musiały o�ra.ni
czyć szybkość swej jazdy, gdyż komisja 
kładzie i:zczególny nacisk. aby prawnie 
1•nepisana szybkość była ściśle prze
strzegana. 

Następne zalecenia Komisji zat1ługu. 
ją.ce na uwagę. dotyczą bardzo drażli
"·ej dla większości automobilistów spra
wy, a mianowicie t. zw. „niebezpiecz
ne� kierowania wozem". Kary przewi
dziane są bardzo wysokie. Przy pierwszem 
złamaniu przepisów kary dochodzą do 
50.- funtów sterlingów, a przy następ
nych - do 100.- funtów sterlingów 
z tern, że władze mają nawet praiwo u
więzić kierowcę. 
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„VE S TA" 
Bank Wzajemnych Ubezpieczeń w Poznaniu 

rok załotenla 1873. 

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkoeb, ubezpieczając jedną po
lisą wldciciela od odpowiedzialno�ci cywilno-prawn•j, jadących od nieazczę�liwrcb wypadków, 
samochody od rozbiela. OD O Z I A L  Y: w Bydgoszczy - ul. Dworcowa �o, Grudziądzu - Plac :.:i 
Stycznia 10, Katowicach- ul. 3 Maja 36, Krakowie - Straszewski•go 28, Lublinie Krakowskie
Przedmidcie •Q, Lwowie - u I. Długosza 1, Lodzi - u I l'iotrkowska 81, Poznaniu - u I. Rzec.y
pospolitej 9, Warsuwi• - ul. Ordynacka 15, róg l'ow•co-Światu, Gdańsku - ul, Stadtgraben 18. 
H e p r e z e n t a c j •  i A g e n t u r y  w e  w s z y s t k i c h  m i a s t a c h  R z e e z y p o s p o l i t • j  P o l s k l C J .  

„ Ł O W I E C  P O L S K I "  ��� �,. f PRZEC IWŚLIZGOWE 
N A  O P O N Y 
I GUMY PEŁN E 

.f•d,Yne w Polsce pismo tygodniowe dla myśliwych, organ Cenh alnego 
Zw1�zku Polskich Stowarzyszeń Łowieckich, jest niezbędnym przewo-

dnikiem dla każdego mymwego. 
J ako pismo społeczne, nieobliczone no �vs�i prywato•, . L O W I F. C  
POLSK I," stanowi niejako własność samych czytelników. Im ich jest 
więcej, tem ono mote być lepsze i t11is1e, oraz obfitsze w llustrncje. 

\Vydajemytet często numery ozdobne, znacznie powię kszone, 
nie biorąc dodatkowej opiaty od prenumeratorów. 

Cena jest względnie niska, Wynosi bowiem 
28.- zł. rocznie, 16.-- półrocznie, 
S.- kwartalnie, 3.- mtestęcznlc. S K Ł A D  H U R T O W Y  Numer pojedybczy 1 zł. 

R O T A X 

Przy drugiem lub na.stępnem złamaniu 
p1 zepisów, oprócz kar pow�·ższych. wła
dze odbierają kierow<'om prawo ja2dy 
na okres nie krótszy od 6 miesięcy. W 
razie, gdy stwierdz<>nie „niebezpiecznego 
kierowania" jest bezsporne. niema wów
czas żadnych wątpliwości co do stosowa
nia odpowiednich kar. Najtrudniejszym 
jednak problemem jest wydanie spra
wiedliwego sądu o fitopniu winy kierow
cy. AngiclRka prai-;a automobilowa, pod
nMi, żP jedno�tronna kwalifikac,ia ze 
strony policji jest niewystarczająca wo
bec tak snrowy<'.h kar przewidzianych za 
p1r.ewi.nienia i wobec tego domaga się. 
aby kierowca móg-1 odwolać się do sądu 
w razie, gdyhy czul się pokrzywdzony 
decyzją policji. 

Komisja regulacji ruchu ulicznego za
leca dalej, aby kandydat na kierowcę 
przedstawił uprzednio świadectwo zdro
"· ia, przyczem proponuje ona wytok ie 
kary w razie gdyby okazało się w przy-

W A R S Z A W A ,  
N I E C A t. A  .Ni 1 .  
TELEFON 154-87. WARSZAWA, 

siłości, it świadectwo powytsze nie było 
wiarogodne. W stosunku do tego zale
\'f·ni.a. komisji. prasa wysuwa również pe
wni' zastrzeżenia, twierdząc, że w mo
mencie w�rdania prawa ja;.dy kandydat 
mógł by� zupełni:• z<lrowy, a dopiero 
peitem zdrowie jego r.oRtało nadsuupnię
tt-, często wskutek właśni!' kierowania. 
samochodem. 

Pełną natomiast aprobatę opinji pu
blieznej zyskał'l zalecenie komisji, aby 
władzP. wydawały specjalne prawa jauly 
dla kiP.wwców :1ut ciężarowych nośności 
!•Onad 2,5 tonny oraz dla tych, którzy 
j)l'owarlziil będą samochody użytecznoscl 
puhliczr.ej, t. j. mi·�dzy innemi i autobu
"Y. Tylko specjalnie wykwalifikowani 
kierow('y mog<} otrzymał ten ostatni ro
ll:r.aj prawa jazdy. 

Wresicie jednym z ostatnich zalece i1 
iai<lugi1Jacych na uwagę jest żądanie, 
a.by p•>jazdy konne były w nocy oswie. 
tlone conajmniej światłem o takiej sile 

ADRES REDAKCJ I :  
TEL. 7-gB. NOWY ŚWIAT 35. 

KONTO P. K. O. So-82. 

ZĘŚCI ZAMIENNE FORD I CHEVROLeT 
AKCE50RJA 

aby zdaleka kierowca samochodu mógł 
zauważyć nietylko światło. ale i kontury 
samego pojazdu, co w dużej mierze ułat
wia jego wyminięcie. 

Cały raport komisji został przyjęty 
bardzo przychylnie przez opinję augiel
r.ką, kt6ra oczekuje. iż w naidchodząceJ 
je:sieni parlament na.da zaleceniom tego 
r:i.r:ortu ostateczną formę prawną. Natu
ralnie byłoby przesadą twierdzić, żG sa
mo wyllanie prawa o regulacji ruchu 
d rogowego zmniejszy liczbę katastrof au
tobusowych. Na to trzeba. jeszcze, aby 
tale społeczeństwo rozumiało dobrze po· 
trzebę dostosowania się do przepisów 
nietylko pod presją kar adminlstracyj-
11ych, ale przedewszystkiem 7Al względu 
na dobrze zrozumiany interes publiczny. 
Jeżeli chodzi o Anglję. to przepisy o re
gulacji ruchu drogowego, choćby bardzo 
surowe, uzyskają. z pewnością. pełne mo
ralne poparcie opinji publicznej • • CHEVROLET • • PONTIAC • • OLDSMOBILE • • OAKLAND • • BUICK • • LA SALLE • • CADILt.AC • • CHRYSLER • • 
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Jener•lne przedatawiciełttwa i autoryzowana obsłuaa 

D E L C O. · R E M Y  
LICZNIKI I POMPKI BENZYNO-VE AC. AMORTYZATORY LOYEJOY I AKUMULATORY WILLARD. 

WAlłSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48. 

I • • ERSKINE • • AUBURN • • PACKARD • • STUTZ • • PIERCE·ARROW • • FIAT • • RENAULT • • CITROEN • • MINERVA • • 
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ROK VIII A u T o Nr. 9 
/ 

Wprowadzenie w życie mieszanki benzynowo-spirytusowej na Węgrzech 

Niod<\Wno ukazalo siQ 11a Węgrzech 
Q'Ozporządzenie wykon!Lwcze Ministerstwa 
Skarbu do ust<twy z 19::!7 r .. zawierają
c.ej upoważnienie dl�t wspomnianego Mi
ui�ter�twa do zan:itdzenia mieszania ben
zyny ze spirytusem. 

\\' my�l rzrcwueg-o ro7,porządzenia, 
!l('nzyua ciężka (to zn. o l'iężarze gatunk. 
0.73r>-0.775 przy 12° lt; przeznaczona 
do 1J<:<lzu1ia motorów, mnw być, począw_ 
:-zy o•l J września b. r„ ""ytą na. ten cel 
jo<l.vn i'l- w vos tac i rn ic�z:rnki, uzyskam ej 
w drodze mieszania benzyny ciężkiej ze 
:- pirytnscm odwodnionym ;;awierającym 
111 i11imum 9().5% alkoholu. Co do składu 
wcw1wtrznego. to ka:i.cl)'i.:h 100 kg. mie
�zanki zawierać będzie �U kg. benzyny 
dęi.ki13j i 20 kg. sp!rytusu. Obowiązek mieszani:t nie dotvczv 
t ymcr.asowo n iepodaitkowancj be1nŻyny 

ciQżkiej, przeznaczonej 11:11. cele pędzenia 
motorów rolniczych oraz używanej nie 
dla pQ<lzeni..'lJ motorów, :i jedynie na inne 
re le. 

Benzyna ciężka, przeznaczona na in-
11e, aniżeli pędzenie motorów. cele. może 
l•yć im portowaną wzgl. ocl<laną <lo obro
tu ze skladów rolnych alho rafinerj i k ra... 
,1owyd1 jedynie na pod:;lawie osobnego 
7,()zwolenia Minister�twa Skarbu. 

Spirytus bezwodny, potrzebny na cele 
mie:;1.;tnfo z benzyną ciQliką, b<;tlzie do 
1.abyci:i w Krajowej Sp6ke Akcyjnej dla 
zbytu Spirytusu. Spirylus ten, jako prze
rnaczony na cale przem.1'blowe. nie pocl
IE>ga opodatkowaniu i winien byt1 jeszczf' 

i•rwd odebran iem z gorzelni, względn ie 
z wolnegQ składu celneg-o i::każony środ
Jdem, wska.zanym przez Ministerstwo 
Ska[·bu 1/, a to w ten sposób, że na każ-

Wykaz pojazdów mechanicznych, zarejestrowanych w Warszawie 
do dn. 1. IX. 1929 r. 

Razem do cln. I .  I. 1929 r. 

W styczniu 

„ lutym . 

,1 marcu . 

11 kwietn iu . 

„ maju 

11 czerwc1;1 

11 lipcu 

11 sierpniu . 

OSOBOWE 

uż�1�ku I dorożki 
własu. 

2700 I �655 I 
4 3  87 

19 

69 

1 36 

106 

77 

76 

55 

70 

5 3  

3 9  

30 

39 

!'lit / 1083 '1 
8 17 

1 I 
1 

6 

7 

8 

7 

5 

1 6  

28 

38 

30 

28 

36 

Q,) I c: 

"() Q,) a. 
U) 

I 

2 

l 

4 

6 

569 7146 

lj 160 

1 5  

32 

42 

59 

62 

27 

96 

148 

199 

258 

237 

220 

179 --- --- --- --- --- --- ---l·----1 
Razem do dn. J .  IX. 1929 r. 3260 3062 97 1 3 1 1  100 8 1 3  8643 

Przerejestrowano na wojew. �I� � � --=- __ 1i_i._1 ___ 2_5_3_1 
P o z o s t a ł o  na dzie1i 1 .  l X .  

1929 roku . 3 180 1 3015 74 12;2 
I 

100 769 8390 

Statystyka pozwoleń wydanych w Warszawie na prawo kierowania pojazdami 
mechanicznemi w miesiącu sierpniu 1929 r. 

Na samochody 
Na samochody Na samochody 

Z wyj. WOZÓW nie wylączając i motocykle 
Na motocykle 

utyt. publicznej 
wozów użyt. 7. w y j. W01.ÓW 

publicznej użyt. publiczn•i 

320 2 1 6  2 1  

I 
Razem w miesiącu sierpniu 1 929 r. wydano 360. 
Ogółem od dnia 1 stycznia 1929 r. wydano 34.07. 

Na wszystkie U W A G  I 
pojazdy 

w te.n kobiet 
1 1 2  

Wszystkiego przez Kom1sarjat Rządu zostało wydane pozwoleń 1 9962. 
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dych HJO litrów odwod 11.iu 11ego spirytu
su w1.ypaclać będzie 1iól litrai środl;.a 
skażąc.ego. W środek ten zaopatruje go
r1.C1lnie, wzgl. wolne składy spirytuso� 
r<iwnic:i. w:;p011111iana powyżPj Krajowa 
Sp. Akc. dla Zbytu Rpirytusu. 

Przetlsi<;biorH wa., obow iązane do niie
�7.ania benzyny ciQżkie.i ze spirytusem 
(jako to rafinerje, wol�1e sklady cel'.™J 
pi odu k tów naftowyC"h, nnpo1:terzy) wm-
11y siQ 1.aopatrzyć w odpow1ed111e ._urz<J
Lizrnia techniczne, co do wyborn ktorych 
mogą du<·yuow�lć wedh1g wlasne�o uzna-
11ia po<l warunkiem. że urządzema te bę
cl:t celowi odnowi:l.<lać. Osądzenie czy 
u1:ządzc11ic n:iclaje się do celów miesza-
11ia bcnz�ruy, należeć h.;d1,ie do zakresu 
dzialani:i organów skarbowych. delego
wanych dla spr.'l.wowania nadzoru nad 
wykona niem mic.szania. Delogowan.ie or
g:inów nadzorczych odbyw;t się na sku
tek 'lp;to�1.enia, dokonanego conajmllli.ej 
11a 24 godz. przed rozpoczęciem miesza
nia w odnośnej dyrekcji skarbowej. Mi
n:mahrn ilość bezwanmkowo wolnej od 
wody benzyny ci<;żkioj, mogącej być 
prZ)' jednej :;po.,obności m ieszaną, wyno
si obecnie 80 kg. )1ies1.anie odbywa się w 
obecności 2 fuucjonarjuszy władzy skar-
1,owej. z których jeden winien. być urzęd
nikiem kontroli tecbniczneJ. 

Po dokonaniu m ieszaniai w sposóh, 
wspomniany na wstępie stwier<lzić na-
1.iży dokładną iiość uzysk:tuej mieszanki 
i wziąć trzy próbki, a mianowicie z gór
ucj, środkowej i dolnej warstwy mie
szanki. Cięiar ;!<ttunkowy hażdc� próbki 
należy dokla<.l.11ie stwierdzić i porównać 
rnii;dzy sob� oraz z ciężarem gatunko
wym, oblic1,onym naprzód przed rozpo
t•z<;ciem mieszania rnt podstawie ciężruru 
gatunkowego benzyny i &tw icrdzoneg·o 
l't<;żarn gat. spirytusu. Odrh�1lenie, do
pusz<'7.alne między ciężarem gatunkowym 
p 1 óbek pom iędzy sobą a ci<;żnrem gatun
kowym . WY'facbowanym iiaiprzód, może 
wynosić 0.003-ne. W razie większego 
cclchyl�nia winien być zb2.dany powód 
tugo:i. i w rnzie potrzeby m ieszanie nale
�Y kontynuować. O każdym wypadku 
1.ieudanego mia,,.,zania należy n iezwłocz-
1oie .donietić Min. Skarbu. 

O mieszaniu benzy11y cic;Jikiej ze spi
rytusem, o uzysl"3.nej w 1.cn sposób ntil-'l" 
�zance oraz o r>brot.ach mieszanką i1ale
iy prowadzić odpowiednie rejestry, po
rwicrclzone przez organa kontroli skar
l0owej. 

Po dokonaniu mieszan ia dodawanie 
do mieszanki jakichkolwiek materjalów 
je�t surowo wzbronione; pilną uwag<; 
należy zwracać na to, aby do mieszanki 
nic dostała się woda. 

Funkcjona.rjusUll kontroli skarbowej 
1:>ą uprawnierni tlo sprawdzani;i, czy po
wyższy przepis nie został naruszony, mo
gą. w tym celu kiodykolwfok. �asy 
mieszanki zbadać i brać z nieb próbki. 

Cenę spirytusu odwodnionego mają· 
cl'go się użyć ua cele m ii;sza11ia jak rów
nJcż cenę sprzedaży mieszanki ustali w 
drodrze OSQbnego rozporządzenia Minist. 
Skarbu, a mianowicie w stosunku do 

e 
l) Do celów skażenia ttżywanym hedzi 

crolonaldehyd. 
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ROK VIII 

kaidoczasowych crn benzyny ciężkiej 
i mając na oku Lo, ie mieiszanie nie po
winno poił :i.::i<lnym warunkiem spowodo
wać podroie11i:l. materjału napędowego, 
innrmi słowy. f1rzymusowe wprow.adze
n:c· m ieszanki nie powilinO oznaczać 
ża<łnr�o nowego ohciążeni:i, dht wlaścL 
cic·li motorów. 

Wspomnieć należy, że odnośnie spo
svbu o<łw:ul niania spirytu„u gorzelnie 
wc;gier:;k ie prz�rjęly wypróbowaną meto
,]<; francuską. sprowadzając odpow iednie 
aparat�' w całośd z Francji. 

Przez wprowadzenie mieszanki Rząd 
ma na reln zastąpienie clo pewneg<i ·stop
nia importowanej z zagranicy benzyny 
prnez Spirytus, produkowany w kraju, 
wzgl. polepszenie bilar.su zagranicznego 
i uniezależnienie w pewnej mierze kraju 
pod wr.ględem zaopatrywania si� w ma
terjał naprdowy od r.agranicy. Dal&zym 
ważnym interesem gospodarczym, któ
ry Rząd miał na oku, jest umożfiwienie 
t walego zużycia pewnej ilości spirytusu 
krajowego na cele prr.emysłowe w kraju 
i st worzenie w tej drodze pewnej pod-

. stawy illa dalszego rozwoju przemysłu 
1>J1ir�·tu:;owcgo. Według zdauia miarodaj-
11ych sfer, dotychczasowy kontyngent 
produkcji krajowej na.razie nie ulegnie 
zmianie. natomiast zmnicJSZY się przy
puszczalnie IOO<sport spirytusu, który już 
1 obecnie walczy z tnidnościami. 

Co do e.amego faktu wprowadzenia 
mieszanki. to rozporząclze1de .Min1ster-
1>tw:i Skarbu wywolalo w zitint.oresowa-

A u T o 

11ych sforach gospodarczych bardzo ży
wą dyskusję. Przeciwnicy miel'lr.anki (jak 
właściciele rafinerji, importeirr.y i t. p.) 
ws7.częli siln<i kampanJę w prasie, sze
rz:1c w kołach automobilistów nicchęó 
clo nowego materjału. 

Glównem argumentem przeciwników 
n�ieszanki jest twierdzenie, jakoby pę
chenie motom mieszanką bez przeróbki 
karburatora było niemożliwem, co dalej 
może się stać powodem niepożądanego 
ogranic1.enia, :i.ll.,o ewent. i zupełnego u
niemożliwienia pr7.yjazdu automobilistów 
zagranicznych do Wę!ticr. Ciekawem jest 
stanowisko zwolenników mieszanki, któ
rzy powołuj:1c się na doniosłoM wpro-
1rnclzenia tejże ze wzghidów ogóluo go-

3 9  

Nr. 9 

�podarr1yd1 i pomyślne rezultaty, osiąg
:1 i<;te w innych krajach, po prostu prze
czą. jakoby uwhodziła konieczność do
konania jakichkolwiek zmian w silniku. 
w&kazując [>TZY tern, że jedyną słabą 
!:.troną. mieszanki jest wrażlhvość na wy
padkową domieszkę wody; temu jednak 
J\C i1t i�terstwo w rozporządzeniu swem st.a.-
1 a się w odpowied1ni sposób zapohied7.. 

Z naszej strony, rozwią1.anie powyż
�zcj kwestji na Węgrzech zasługuje o t)'
le na uw.:igę, iż wprowad"zenie w życic 
mi<•szanki spirytusowo-benzynowej spo
woduje niezawodnie przeobrażenia w im
porcie benzyny, w którym zainteresowa.
nym jest w pewnej, jakkolwiek niooużcj 
mirrze również i eksport polski. 

Pierwsza Krajowa 

Fabryka Akumulatorów 

„ B R G S "  
Warszawa. Elektoralna to. 

Tel. 193-59 

Poleca wszelkiego rodzaju 

AKUMU LATORY 
(typy normalne, Bosch 'a, 
Fiata, Dodge'a, Cadillaca 

i lnoe) do oświetlania, star
teru, zapalania etc. 

POJEMNOŚĆ 
I TRWALOŚĆ 

G W A R A N T O W A N A  
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WytwornY wygląd 
. , ,  
1 przestronnos� 

Sześcio cylindrowy Chevrolet popular
ność swą zawdzięcza pierwszorzędnym 
zaletom, wśr6d kt6rych uderzają przede· 
wszystkiem siła, szybkość, sprawność, 
komfort i wytworny wygląd. 

Moc silnika powiększono o 3 1.60/o, 
przez co szybkość samochodu wzrosła o 
200/o, pozatem wprowadzono cały szereg 
najno"".'szych ulepszeń technicznych, jak 
specjalną pompkę przy karburatorze,pomp
kę do benzyny, nowy system wentylacji 
karteru i oliwienia, wzmocniono wał kor
bowy i rozrządczy, dodano amortyzatory 
hydrauliczne Lovejoy. 

Sześcio cylindrowy Chevrolet, dzięki 
tym wszystkim zaletom, stał się ulubień
cem publiczności od chwili ukazania się 
na rynku. Pomimo tych wszystkich udos-

konaleń cena Chevroleta jest umiarkowana. 
Wobec ułatwionych warunków płatności 
jest on dostępny dla najszerszego ogółu. 
Najbliższe upoważnione zastępstwo udzieli 
wszelkich informacji. Wyrób General 
Motors. 

Upoważnione zastępstwa na calem te
rytorjum Pols.ki i w W olnem Mieście 
Gdańsku. 

C e n y :  
Phaeton . •  zł. lo.6 50.
Phaeton - obicia 

sk6rzane zł. 10.950.
Roadster . .  zł. l x .950.-

Sedan • • •  zł. 1 3 .650.
Coupe • •  zł. 1 4.500.
Sporc Ca br. zł. 1 5 .4 5 o. -

Land.Sedan zł. 16.500.-

loco Fabryka Warszawa. 

Chevrolet, jak zresztą każdy inny samoch6d wyt
wórni General Motors, jest do nabycia na ułatwio
nych warunkach płatności według systemu G.M.A.C. 

C H EVR O LET 
GENERA L MOTORS w POLSCE, WA RSZA WA 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



„ 

akum ul atory 

ZAKłADY AKUMULATOROWE SYSTEMU 11TUODR11 S. A. 
WAR SZA W A, UL. ZLOT A Nr. 35, TELEFONY: 404•94 i 17•45 

ODDZIAŁY: BYDGOSZCZ, LWÓW, POZNAN 

Sprzedaż na m. st. Warszawę w firmie 

„MAGNET"-WARSZAWA, UL. HOŻA 33. TELEFON 19•31. 

ERNEST NEUMAN N, z���-
WARSZAWA TEL. M•96 MAZOWIECKA 6. 

KAŻDY MOŻE FOTOGRAFOWAĆ 
Aparaty od Zł. 31. Cenniki i objdnienia na t'ldanie. 

Wywoływanie i kopJow1nl1 klisz 
Solldno�ć I facbowoM, które stwo-

rzyły dobre Imię oaszeJ firmy, egzystuj'lcej 
jut od ćwierć wieku, dają rękojmię dobrego kupna. 

Niemasz pewnej 

i przyjemnej jazdy 

bez amortyzatorów 

„LI NCOLN" 

L I N C O L N 
jedyny amortyzator wszechświato� 
wej sławy, niedoścignionej dobroci 

i trwałości. 

Jener. reprez. na Polskę i w. m. Gdańsk 

H E N R Y K  I S Z  
Warszawa, Królewska 31 

Telefon Nr. 424 � 86 

· I 

Prosimy o odnowienie prenumeraty 

na kwartał IV. 

fieneralne Przedsta111lclelst1110 na Rzeczpoapolllą Polską 1 111. m. fidańsk 

WSZECHŚWIATOWEJ SUWY FABRYKI 
S H M O C H O D Ó UI  

„PH n H H H D  & l l � H S S � R� ' 
podaje do publicznej wiadomości o otwarciu w \Varszawie 

2-ch SftlOftÓUI UIYSTRWOWYCH 
1. przv ulicy BRACKIEJ nr. 16, telefon 222-42, 
2. " " CZERnlHKOUl8KIEJ nr. 186/8, telefon 91-80, 

do odwiedzania ktÓr.Jch uprzejmie zaprasza m i l o .: n i k ów 
sportu automobilowego 

„AUTO-RENESANS" 
w/de. WINCENTY ŁADYŃSKI 

Centrala i 
Warszawa, Czerniakowska 186'8, tel. 91 ·80. 

P. S. W celu spopularyzowania wynalazku firmy • P A  N HARD 
& LE V A S  S O  R • wydobywania gaiu z węgla drzewnego, 
jako siły pędnej do samochodów clętarowycb, urządzane s� 
l>1•Płat11i1 pokazy, m�j'lce na celu wykazanie 700% oszczęd· 
nogcl na paliwie. 

Elektrotechnika Automob i l owa 

' ' M A G  N E  T''sP. z o.o. 
ZYGMUNT PO PŁA WSKI 

UL. HOh .Hi 33 W A R S Z A W A  TEL. 4 1 9-3 1  i 19-31 

Przedstawicielstwo, skład fabryczny i warsztaty 

S. E. V. 
Joseph Lucas LT D. 

I N S T A LA C J E  M O T O C Y K L O W E  

Wyłączna sprzedaż akumulatorów samochodowych 

ayst. "TU D O R "  

Autoryzowane warsztaty i skład części zapasowych 

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y  
i C H EVRO LET 

NAJWIĘKSZE WARSZTATY REPERACYJ N E  

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



Prawdziwi 
z11awcy 
wybierają 
· Buicka 

P rawdziwa umiejętność życia polega na zdolnoś

ci oceniania rzeczywistej wartości każdego 

przedmiotu. 

Nabywca Buicka odrazu zdaje egzamin dojrza

łości i trafnej oceny, co do istotnej wartości tego 

samochodu. 

Buick, bowiem, łączy w sobie wszystkie cechy ide

alnego wozu turystycznego z zaletami samochodu dla 

cel6w reprezentacyjnych. Potężny 6-cylindrowy mo

tor Buick, doskonałe amortyzatory, resory Love-Joy 

i przestronne wnętrze zapewniają przebywanie dłuż
szych przestrzeni szybko i wygodnie, a r6wnocześnie 

wytworny wygląd Buicka świadczy wymownie o wy

bitnem stanowisku społecznem i zarazem o wybred

nym guście jego właściciela. Wyrób General Motors. 
Upoważnione Zastępstwa na calem terytoqum 

Polski i w W olnem Mieście Gdańsku. 

B U I C K 
Gen e·ral Mo tors ·v „T)olsce:ł Wa rszawa 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



'-

n 

Przyśpiesza dostawy, 
otwiera nowe rynki i 

powiększa zyski 
W .walce z konkurencją ciężarówka 
Chevrolet odgrywa olbrzymią rolę. 
Nie istnieją dla niej, ani odległości, 
ani przeszkody w postaci uciążliwych 
dróg. Oszczędna w zużyciu smarów 
i benzyny, dociera z łatwością do 
najdalszych zakątków Polski. Ob
niża do minimum koszta transportu. 

Potężny, sześciocylindrowy silnik, 
cztery· biegi wprzód, hamulce na 
cztery koła, wszelkie najbardziej 
współczesne ulepszenia, oraz silna 
konstrukcja ramy gwarantują trwałość 
i niezawodny, szybki transport. 

Ciężarówka Chevrolet, nadająca si� 
idealnie do polskich warunków; jest 
do nabycia po niskiej cenie na ułat
wionych warunkach płatności, o któ
rych poinformuje najbliższe zastęp· 
stwo Chevrolet'a. Na żądanie zade
monstruje ono modele ciężarowe 
lub półciężarowe tego pierwszorzęd
nego samochodu. Wyrób General 
Motors. 

U poważ n i one Zastępstwa na całem 
terytorjum Polski i w Wolnem l\-1ieś· 
cie Gdańsku. 

Ciężarówka C H  EV·RO L·ET 
, GENERA L MO TO R S  

. 
·w PQ L·S CE, WA RSZA WA • '  
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H V R T O W Y  H A N D E L
W I N  I S P I RYTUALJI Z YG M U NT JA R O C K I  

Z A KŁA D Y  P R Z E M Y S Ł O W E  

„MOTOLECHJA" 
Warszawa, Okopowa 42 

t e  I e  f o n  528-97 

* 

WYTWÓR N I A  KAROSERJI  

WYKONANIE SOLIDNE I TERMINOWE, W LINJACH -
BEZKONKURENCYJNE 

TORPEDA 
GRAND SPORT 
LIMUZYNY 
ROADSTERY 
COUPE-CABRIOLET 
AUTOBUSY 

O D L E W N I A  M E T A L I  

PRZYJMUJE WYKONANIE ODLEWÓW S PECJALNIE NA 

ALUMINJUM Z GWARANTOWANYCH STOPÓW O PRE
CYZYJNEM WYKONANIU 

LAKIERNIA NATRYSKOWA 

W S Z E L K I E  R O B O T Y  W Y K O N Y W A  T E R M I N O W O  

I S O L I D N I E  

S - ka W·A R S Z AWA 
UftATORS�A hr. l i . · ·  TU.4&94124"8. 

Q/fh � � �//� (''1 � IJJ /U 

u11u � �Jł �gp �/, r'( 
ZAKŁADY AKUMULATOROWE 

'.>P. Z OGR. OOP, 
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel.  93-92 

(Gmach Hotelu .Polon]a') 

W Y T W Ó R N I A A K C E S O R J I  S A M O C H O D O W Y C H  
Z .  B. S C H I F F E R S  i S ..- k a. 

Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 428-20 i 237-99. 

P lafony - p o p ie l n i czki - w a z o n i k i  - n e s e s ery - lampy tylne n S T O P ". 
A p a r a ty d o  s z y b  - o k u c i a  i t. p. w w i e l u  r o d z aj a c h  i w i e l k o ś c i a c h .  

UWAGA! Przyjmujemy zamówienia n a  wykonanie przedmiotów według nadesłanych nam wzorów lub rysunków. 

R E S O R Y 
samochodowe wszelklch typów 

z wysokiego gatunku stali chromo - mangano - krzemowej 
WYRABIA WARSZ. WYTWÓRNIA NADWOZI I RESORÓW 

A. A U G U S TY N O W I C Z  i S. S Z U L C  Sp. z ogr. odp.
Warezawa, ulica Chłodna M 19, telefon 275-33. 

Dost.,wcy najpoważniejszych 
firm: „Aii;ril", Haperbusch & 
Schiele, Standard Nobel, po-

selstw i t. d. 
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STACJ A OBSŁUG I  „DUCELLIER�'

(Peugeot, Unie, Delahaye) 
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Jedna z najtańszych Jedna z najtańszych 
na kilometr to opona na kilometr to dętka 

ŁożvsKA KULKOWE 1 RoLKOWE

D O  S A M O C H O D Ó W  WSZELKICH 

T Y P Ó W  

KARO L REISSIG 
B I U R O  SPRZEDAŻY K O N C E R N U  BÓH L E RA 

WARSZAW A, Ś•TO KRZYSKA 5, TELEFON 431-78 

1 
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A M E R Y K A Ń S K A 
O P O NA WYŻ SZ E G O  GATUN KU 

Stale na składzie 
w f i rmie  

P. Z. STl\ C H I EWICZ 
WARSZAWA, ULICA.KREDYTOWA Nr. 1 6. TEL. 426- 16. 

OLEJE SAMO.CHODOWE

„ GALKAR" 
produkowane w kraju wedle najnowszego 

s y s t e m u  r a f i n a c j i  

zapewniają 
najlepszą sprawność motoru, niezawodność 

i pewność pracy. 

„ KARPATY'' 
Sprzedaż Produktów Naftowych 

Spółka z ogr. por. 

Oddziały w całej Polsce. 

Smary, oleje, narzędzia I akcesor ja.

N l\ P R l\ W I\
I P R Z E R Ó B K I\  

MAGNET. DYNAMO. STAR. 
TERÓW, A U T O M A T Ó W. 

AKUMULATORÓW RÓŻ
NYCH SYSTEMÓW 

SZCZOTKI I KOLEKTORY 
DO DYNAMO FORD. FIAT. 

c BERLIET, MATHIS, DUCE
LLIER I INNYCH TYPÓW 

M: uwnnu �wsK 1  
ul. Nowogrodzka 3 1  

Telefon 409-15 

B-cia OSTROWS CY i S-ka 
SP. Z OGR. ODP. 

FABRYKA POWOZ Ó W  i KAROSBRJI
WARSZAWA, UL. LUCKA ;M 11 

Przyjmują zamó-
wienia k a r o s e rji 
wszelkich typów, 
n adbudówki  do 
otwartych karo
serji oraz wszelkie 
reperacje i od
nówki karoserji. 

O P O N Y
I Tl\KSOMETRY „ł\RGO" W l\ R S Z l\ W I\

CHMIELNI\ 116 
SP. Z OGR. ODP. AURES TELEGRAFICZNY: „Tl\KSOMETR" TELEFOH Hr. 416-12 

WYLĄCZNA SPRZEDAŻ: 
L I C  Z N I K Ó W  - T A K S  O M  E T  R Ó W „ R  R G  O "  Z O Ś W I E T L O N Ą  C H O R Ą G I E W K Ą

A P  A R A T  Ó W K O N T  R O L  U J Ą C Y C H  „ I\ U T O G R R  F "  i „ R U T O T E X ", 
L I C Z N I K Ó W  B I L A R D O W Y C H . 

PIE RWSZI\ P O LSKI\ f l\ B R Y K I\  P R Z E R Ó B E K  ZUŻYTYCH O P O N  N I\  NOWE.

WARSZTATY REPA
R A CYJNE LICZNI
KÓW, MONTAŻ LICZ
NIKÓW I TRASMISJI 

2

W U L K A N I Z A C J A  
O P O N„ I D Ę T E K 
N A J N O W S Z Y M 
S Y S T E M E M 
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GARAŻ E 
P R Z E N O Ś N E  Z B L A C H Y  FA L I S T E J  

O C Y N K O W A N E J  

t.ATWE USTAWIENIE I PRZE· 

STAWIEN I E ,  N I S K I  KOSZT, 

BEZPIECZEŃSTWO OD OGNIA 

I K R A D Z I EŻY, M I N I MALNY 

· KOSZT KONSERWACJI

P R O S P E KT I C E N N I K I  

H A  Ż Ą D A N I E  

GÓRNO ŚLĄSKIE TOWARZYSTWO : PRZEMYSŁOWE 
Warszawa, ulica Sewerynów N2 3. Telefony: 221-44, · 247-54, 247-66. Skrót telegraficzny: G E  T E  P E .  

CHROńCll WBSU SBMOCHOOł 
. 

�I P�llRU 
najmniejsza i najskuteczniejsza z gaśnic 

„KftltK �UJ"
B n B Y

Posiadamy 

POlSK l f  lOWHRZYS IWO HS fKURH CYJ.nf I RfftSfKURHCYJn f  
SPÓlKA AKCYJNA - WARSZAWA, JASNA 4. 

Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99 
UBEZPIECZR: samochody od rozbicia, ognia, kradzieży, - właścicieli 
samochodów od odpowiedzialności cywilnej, pasażerów i szoferów 

od następstw nieszczęśliwych wypadków. 

SAM OCHODOWE 

specjalny model dla samoch. ciężarowych i autobusów 

P O L S K I  

KNOCK . OUT 
WARSZAWA, UL. TRĘBACKA Ni 1 3. 

TELEFON 322-85 
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SAMOCHODY 
C Z E S K I E J P R O D U K C J I  

P RAGA 
O S O B O W E  4, 6 i 8 - c y l l n d r o w e :  

Torpedo, Conduite lnterleure, Ca
briolet, Taxi. 

Ciętarowe: od 1 1/, do 6 ton . 
Autobusy: od 1 2  do 50 miejsc. 

Samochody cysterny, pompy strażackie 
i do polewania ulic. 

Wvlączne przedstawicielstwa na : 

1 )  b. K r ó l e s tw o  P o l s k i e  i K r e s y: 
Inż. St. Nawakowski, Sp. z ogr. odp. 

Warszawa. 
Salon Samochodowy; 

ulica Kredytowa Nr. 4, telefon 291-34. 
2) Wielkopolskę i Pomorze - Firma

nPraga Automobile", Poznań. 
Salon Samochodowy: 

Plac Wolności N2 1 1 ,  telefony : 55-33 
i 56-55. 

3) Małopolskę, Śląsk i Wołyń- Henryk
Buchstab, Lwów. 

Salon Samochodowy: 
ulica Jagiellońska N2 7, telefon 3-05. 

Wielki wybór wozów na składzie. Częścizapasowe na miejscu. D o g o d n e  warunki 
sprzedaży. 
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Bezpieczeństwo jest najważniejszą zasadą 
konstrukcyjną samochodu a przy bu

dowie Lincolna, zasada ta uwzględniana 
jest w całej swej rozciągłości. 

Rama jego jest nadzwyczaj mocna i ciężka; 
taką-że moc uwydatnia jego nadwozie, w 
którym, pod luksusowym obiciem, znajdu
jemy silne układy wzmacniające. 

Na szczególną uwagę zasługuje system sześ
ciu hamulców, który w wysokim stopniu 
przyczynia się do bezpieczeństwa jazdy 
rownież i przy dużych szybkościach. Wszyst

i ' ' 
' I 

;; -

kie hamulce są 
kryte i zabez
pieczone, zapew
niając prowa
dzącemu abso-
1 utne panowanie
nad wozem pod
czas jazdy. 

Wszystkie szyby 

Lincolna są z nierozpryskującego sie szkła. 
Doskonałe zawieszenie resorów, hydrau
liczne amortyzatory oraz odpowiednia 
reakcja pochwy wału kardanowego w 
związku z wybalansowanym ciężarem wozu 
istotnie przyczyniają się do bardziej bezpię
cznej i wygodnej jazdy.

Do tego należy dodać i piękność Lin
colna. Piękno i bezpieczeństwo złączone
w harmonijną całość, stwarzaja wóz, w 
granicach możliwości najbardziej zbliżony 
do perfekcji . • 

Dla wypróbowania nowego Lincolna prosimy 
ziyz:ócić się do jednego z poniżej wymie

nionych przedstawicieli: 

Motofors Sp. z. ogr. odp. 
Kredytowa 9, Warszawa 

• Autotraktor"Sp.z.ogr.odp. 
Ossolińskich 1, Warszawa 

• 
Ludwik Hubicki, ul. 
Szpitalna 1 1, Krak6w 

J. Zag6rski 
Ogrodowa 17, Poznań 

•Eshape" Sp. H/P z. o. p. 
Akademicka 15, Lw6w 

'( 

D Z I A Ł  S A M O C H O D Ó W  L I N C O L N  F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

6 
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P R Z E G L Ą D  
S A M O C H O D O W Y  

I .MOTOCYKLOWY

połączone 

1 9  \V r z e s i e ń  2 9  

S P I S  R Z E C Z Y 
str. 

Miedsynarodowy 11'Y�cig płaski we Lwowie -

/Jl. Krynicki. . . . . . . . . . . . 9 
Lancia Omicron, jako typ wzorowego podwozia 

autobusowego - Pal. . . . . . . . . l} 
Samochodem po Hisspanji - Umiastowski. . 17 
Mifdsynarodowy Raid awionetek w przelocie 

przez Warssawe (ilustrac;e). . . . 20 
1Viebezpieczetistwo ulicy - B. ]. Kacl1el . 2I 
Grand Prix Polski - M. Krynicki . . . 23 
Z życia Szkoły czołgów i samochodów . 2; 
Czego nauczyła nas ;ooo-kilometrowa wyprawa 

turystyczna na motocyklu - ini O. Popo-

wics . . . .  

Kronika sportowa . . . . . . 
Z ostat11iej cliwili . . . . . . 

Kromka przemysłowo -li and/owa 

26 
28 
}2 
J} 

WARUNKI PRENUMERATY 
'"' j>nj>i1r•1 no J>aj>i1ru 

swykłym ltrtdowym 
Rocznie . 2i. zł. 36 zł. 
Półrocznie 12 zl. 1 8  zł. 
Kwartalnie . 6 zł. 9 zł. 
Prenumeratf naleiy wpłacać do P. K. O. na konto 
Automohilkluhu Polski Nr. 1648, sasnacsając na 

hlankieci1 wpłalowym: "Prmumerata Auto". 
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S C I N T I LLA 
ZDOBYWA WSZĘDZIE! 

W E  WŁOSZECH: 

TARGA - FLORIO 
1 . Divo na samochodzie Bugatti,

2. Minoia na  samochodzie Bugatti.

WE FRANCJ I :  

WIELKA NAGRODA A.  C.  F .  
1 . Williams na samochodzie Bugatti,

3 i 4 na samochodach Bugatti.

1 . 

W HISZPANJI : 

W I E L K A  N A G R O D A  
w ST. SEBASTIAN 

Chiron na samochodzie Bugatti. 

W NIEMCZEC H :  

MIĘDZYNARODOWE WYŚCIGI 
GÓRSKIE „KESSELBERG" 

1 . Stuck v. Villier na  sam och . Austro 
Daimler. 

MIĘDZYNARODOWY WYŚCIG 
GÓRSKI ADAC 

1 • Stuber na samochodzie Bugatti.

W SZWAJCARJI: 

WYŚCIG GÓRSKI w MARCHAIRUZ 
WYŚCIG GÓRSKI w GURNIGEL 

1 • Stuber na samochodzie Bugatti.

1 . 

MIĘDZYNARODOWE WYŚCIGI 
NA PRZEŁĘCZY KLAUSEN 

Chiron na  samochodzie Bugatti, 
2. Stuck v. Villier na samochodzie

Austro-Daimler. 

1 . 

WYŚCIG MIEJSCOWY 
NA PRZEŁĘCZY KLAUSEN 

Gacon na samochodzie Martini, 
2. C. Caspar na samochodzie Martini.

Warszawa, Bagatela 15. Tel, 438-22. 
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Piękno i trwałość charakteryzują protek ... 

tor AU .. Weather opon Goodyear. Duże,

mocne bloki rombowe z ciągliwej, trwałej 

gumy - dają rękojmię zupełnej pewności 

jazdy. Fakt, iż na całym obszarze świata 

więcej wozów jeździ na oponach Goodyear, 
aniżeli na oponach jakiejkolwiek innej 

marki,  jest dowodem wysokiej j'.a!kości 

opon Goodyear.

...... 

oo 
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