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Maurycy lu. Potocki na samochodzie A U ST R O  

DAIMLER sport osiągnął największą szybkość ze 
wszystkich uczestniczących w Rai dzie samochodów 
w górskiej próbie szybkości na Tyrawie Wołoskiej. 
Hr. M. Potocki uzyskał również największą szybkość 
w płaskich próbacl1 szybkości przed i po ukończeniu Raidu. 

AUSTRO DAIMLER ADR 
jest wozem po ka:idym względem doskonałym. 

TOW. BUDOWY i SPRZEDAŻY SA
MOCHODÓW. Warszawa, Wierzbowa 6.
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VIII 
Raid Międzynarodowy 

Automobilklubu 
Polski 

Tegoroczny Raid Międ.zynarodo
wy był spełJ1icniem oddawna już 
zamierzonych planów Komisji Spor
t-Owej Automobilklubu Polski. Jaką
kolwiek była polityka. krl.erowników 

tej Komi'ji, pod jednym wi.ględem 
nie było między nimi nigdy rozbiei
no�ci, a mianowicie, co do celów, za. 
dali i roz1woju polskich Raidów :Mię
dzynarodowych. Od samego począt
ku było postanowionem, że ta nas2a 
najwiękS'la impreza musi posłużyć 
jako podstawa do współpracy spor
towej klubów automobilowych 
wszystkich pat\stw są,siadująicych 

z Polską. Automobilklub Polski jest 
specjalnie pTedyistynowany do or

ganmacji w tej erzęści Europy za
wodów zak1'0jonych na szeroką. ska
le międzynarooo•wą, nietylko jako 
naczelny Klub jednego z najwięk
szych krajów, ale ta.krl.e ze wzglę
du na posiadane duże wpływy 

w Międzynarodowym Związku 
Uznanych Klubów Automo,bilowych, 

które za!W'd.2ięcza olbmymim rz;asłu
gom swego długoletniego Prezesa 

p. Kairola hr. Raczy11skiego. 
Jeżeli sięgnąć wstecz pamięcią, 

ruietrudno zauważyć wytrwałą 

i konsekwentnie w tym jednym 

kierunku skierowaną pracę Komi'Sji 
Sportowej Automobilklubu Polsikrl.. 

Począwszy od roku 1923, po dwu
letnim okresie poświęcooym na 

przełamywanie pierwszych naj
wriękiszych t111dności: polskie Ra.idy 
Międzynrurodowe są już illnpirezą 

wielką i poważną. Trasa iich wie
dztie w ciągu całego tygodnm na 
przesbrzooi około 3000 kilometirów, 
a liczne i t111d!ne próby poddają sa
mochody ii kiemwców nioowykle 
c.ięikiemu egzamimowi. P-0 uplywJe 

dalszych tnzech lwt, oo rwaczy w ro
ku 1926, Ulobyte .pmez Komisję 
Sportową doświadczenie pozwoliło 

na zaiprojektowanie Raidu w charak
terze imprezy polsko-.czechosłowac
kiej. Skutkiem wypadków politycz

nych nie moUia było jednak zreali
zować tego planu. Raid w r. 1926 nie 
odbył się wcale, a w ciągu następ

nych dwóch lat przeprowadzany był 

ciągle w granicach Polski w związku 

z poitrzebą. skoordynowania zmako
micie się rorvwijają.cej współpracy 

Klubów afiljowamych. Dopiero 
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Prczco Komioji Sporlowcj A. P. p. Ja1111oz. 
Rcg11/Jki, Ko111a11uor VIII Raiu11 .Jfi�uzy11a

rodowt90. 

w tym roku 'llaićl.Sfledł odpowiedni 
moonent do ro�szerzerrha międzyna
rodowego znaczenia naszych Ra.i

dów i itym razem zamierzony cel Ko
mLSJ1 Spo11towej Automobilklubu 
Polski został w całej pełni osiągnię-

ty. . 
Raid tegoroCflny odwied'lił Cze

chosłowację li Niemcy, spotykając 

się wszędzie rz jalknajbardiziej życ2li
wem prrzyjęciiem, zairóWIDo ze stirony 

ludności, jak i władz oraz po
krew:nych organizaicyj auto:mobi
lowyich. Wszystkie Kluby, przez 

których tery,torja Raid nasz prze-
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chodził, izajęły się z całą staranno
ścią orgaini'Zacją pl'zeja.zdu i par
ków samochodowych, jruk również 
niwmiemie gościnnie podejmowruły 
uczestników imprezy. Wspaniały 
bankiet, jaki 'Z oka'Zji po.bytu Raidu 
w Pradze wydał w swych salonach 
bratni Autoodub Republiky Cooko
sloven&ke, po.zostanie nia zaiwsze 
w pallllięci 'WIS'Zyistkich uczestnikólW. 
Również niezmiemie miłe wspom
nienia po.z.ostawiro serldec�ne przy
jQCie, (Z jakiem Raid spottkał się 
w OpaiwJe, maiz w Lignky na tery
torj'llll Niemliec. Te Q1bjruwy syillJPatlji 
i �ainteresowamia ud01Waidnilają nie
zbicie, że nasze Raidy międzynaro
dowe rozwijać .się mogą �aikma.jpo
myś1niej .na drodize •wspóbpil'aicy z .za
granicą. w iprzyszłoścJ jest im mooe 
przez.na.czona rola jakiejś imprezy, 
na wzór izawodów lo'tm1c.zych państw 
Małej Bntenty. W ika*dy.m razie, 
jrukimkolwiek będzie stopień roz
woju Raidów Mię�ynarodowych 
AutomobiUdubu Polski, jasnem jest, 
że iznac2enie ich powięklsza się o 
czynnik nieocenionej wprost wagi, 
a mia:nowicie o czy.unik propagan
dy polskości zagranicą. Rola Raidu 
Międzynarodowego, jako propaga
tora automobililunu wewnątrn kra
ju, wstała już w wielkiej mierze 
spełniollla. Obecnie roilą jego będlllie 

Park oamocbouowy na placu /lfa1w::alka Piloudokiego w Warozawie, pr.uJ oiJjazuem Raiuu. 

pmpaganda zagranicą polskiej ży
wotności, energji, zmysłu organi�
cyrjnego i zaipału !Sportowego, oraz
współriycra i współpraicy narodów 
na drndze postępu i kultury. Powin
niśmy mieć najgłębsze uznanie dla 
wiełkiego dzieła Komi:sji Sportowej 
AutomQibilklubu Polski! 

Na ·ra.id tegorormny wyruszyłQ 25 
saIIl()IChQdów, a izaitem nieco mniej 
filri w roJru ubiegłym, ikJtćxry był re
kordowym pod względem ilości 
W1Spół'Zasw-0dni'ków. Dało to powód 
wielu moi.m .kJolegQIIl po piórze do 

Wyjaz(} .iamocbouów raiuowycb z placu /lfarozalka Pilo11Jokiego. 
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użalania się, t0ajniepotrzebniej 
w świecie, narl. losem tegorocznego 
Railidu. '.Onalazł się nruwet jedan sp1-a
wozdawca, iktóry mniejszą liczbę za
wod.niilków rtłomaczył... nieuregulo
wam.iem gpraiwy roodziału amatorów 
i z.awo<'Lowców w spor.cie samocho
dowym. Otóż ipovwolę 'Sobie �ew
nić szamO'W'nego kolegę, że pogląd je
go jest na.z.UJPe'łniej mylny. W spor
cie isaonochodowyim :nie bywa niemal 
nigdy stosoiwany rood!Liał mJędzy 
.a:maitora:mi i .zawotdowcaJJ:ni, to też 
nie'Zlnane jest nam wcale owo nieroz
sądne ipien1oobwo, które tyle szkody 
przynosi innym g.ałęzfom spol'ltU. 
Nie �jmowaliśmy się jescicze nigdy 
problemem „cz)7$tośc.i w sporcie sa
mochodowym" i jesteśmy szo<nęśUwi, 
że mamy o jedan kło.pot mniej na 
głowie. 

Być może, że w Radd.zie tegoil'o<n
nym mogła wziąć u�iał więk&La 
lic�ba samochodów, jednak fakt, że 
ta.k się nie stało wynika rz całkiem 
inny.eh 'Puzyozyn. O ile mi wiarlomo, 
millał wziąć udział w komkursie ze
spół srumochodów Steyr, lecz nlie 
zjaJWił ,siię na staTcie ze w.zgilędu na 
niewykonamie wozów na c�aJS pizez 
fabrykę. P.11ZY'Spor.zyło to wiele am
barasu młodemu Ripiperowi, który 
właśnie n a  jednej rz tych maszyn 
chciiał ipoczątkowo jechać na Ralil, 
oraz .spowodowało odpad.mięcie do
brego kierowcy ŻukoW1S1kiego, 
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SamocboiJy raiuowr o,·,uk11ją ,11,•ojrj kolri na olarcit piuwoz•j próhy ozybkoJci poiJ Raozy11tm. 

znanego z zc.si;lorocznych mi
wo<lów. Dalej miały jechać na 

Haid trzy �amochody Voisin (było 
to niemal że pewne po pobycie 

w Wair.szawie przed&tawicieli tej fir
my) i nie pojechały, gdyż fabryka 
cofnęła sią w ostaitniej chwili. Rów
nież zamiast trzech sam-0cho'Ćlów 
CitroC'Il, według pierwotnego planu, 

p1,..tybył na Raid z Pary0a tylko je
den. To są wszyistk-0 wiadomości 
nieoficjalne. Z w-0zów oficjalnie 
zgłoszonych lllie startował Amilc.'tr 
Tluc11ow.s.kiego, zno·wu z powodu wie 
dosta.rczenia ma.szyny na czas przez 
fabrykę, oraz Lancia Wernera, skut
kiem zlcgo sta.nu 'l.drowia kierO'Wcy. 
Z tej samej przyczyny nie brał 
udziału w Raidzie mistl'Z Liefeldt. 
Słowem konkurencja mogła być licrL

niejsut o dziesiiqć oonaijmniej wo
zów, a fakit, że tak sią nie stało wy
nika z najzupełniej naturalrnych 
przyczyn, a nie, bro1i BCW.e, e; winy 
regulruminu, lub stosumków panują.
C)nch w sporcie samochodowym. 

W grupie maszyn, które wzięły 
udział w tegorocznym Raidzie naij
liczniej reprezentoi\vallly był prze
mysł c.zechosl-0wa.cki, gdyż równo 

Sa11�·a z parku camocboiJoivtgo prztU wyjaz(J.m 
Raiuu z TP arozawy. 
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GO% zaiwodników jechalo na samo
chodach czeskiej ;produkcji. Wszyst

kie te wozy osiągnęły pierw'in<>l1ZQd
ne Tezulta,ty, wystawiając tern chlub
ne świadectwo zdolnościom czeskich 
konstruktorów i ogromnej pracy 
tamtejszych frubryk samochodo
wych. 

Dl.a podkreślenia wielkiej .rado
ści, jaką. sprawił '!lam tak lic�ny 
udz.iał w Raidzie c2eskich 2awodni
ków i przedstawicieli prnsy, pozwo
lę sobie ro�począć omawia.nie rezul
tatów imprC'Ly od wyników osiąg
niętych na samoch-0dach czeskiej 

produkcji. 

Najpiękniejsze wyniki dla barw 
Ozooh-0słowacji roobył zespół czte
rocylin.drowych samochodów Tatra, 
prowarlwnyich przez rutynowanych 

kierowców Vermirovsk�ego, Boja
nov&kiego i Ilovanca. Zespół ten 
przebył całą. drogę i wykonał wwq
stJkie przepisane uciążliwe próby, 
nie <Y!Jl1Zyimują.c •ani jednego punkta 
kar.nogo, za co przypadła mu 
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w uda.daile cenna nagroda dla zespołu 
talbryczneg-0, wykruzują,ca najlepiej 
wysoką wartość technkzną i jedno
}i.t,ość fabrykacj1i 'l:wycięskioo wo
zów. 

Na czterocylindrowym saimocho
d'l:ie Talt:Jra wziął równierż udział 
w Raidzie młody jeździec k'l'ruko.w
ski Jam Ripper. Pirzed omówieniem 
jego wyniku wyjaiśnić trzeba powód 
znacz.nej różnky pwn.któw międ2y 
nim i zespołem fabryoonym, która 
wymiikła i&kutkiem teg-0, że wozy na
leiąice d-0 zesipołu miały zmniejszony 
litrari z 1680 ccm. n.a 1590 ccm. 
Wobec w1pwwadzenia 7-pr-0cemowej 
tclel'ancji Jiitrażu wmy teamowe 
zostały zaliooone d-0 kiategorji pół
toralitrowej, podcizais gdy samochód 
Rippoo-a, w którym litraż nie został 
zmienfony, należał do kategorji 
dwulitr-0wej i &kwtlk.i.em tego za te 
same wyniki uzyskiwał na próbach 
spocjaJrnyd1 macznie mniejsize ilo
ści pwnktów doda1mich. 

Osiąignięte w takic.h wairunkach 
rezultaity p0tpularnego mi!S'brza kra
k'Ows1kiego uważać należy za całko
wicie zadawa1niająice, zrurówno jeśli 
chodzi o ilość pulliktów dooa.tnich, 
jak i 'Z uwagi IIla zdobytą, przezeń 
nagr-0dę za regularność jawy. Na
gwda ta, talk mało odpowiada>ją,ca 
temperrumentowi brawurowego kie
rowcy wyfoigoiwego, wykazuje naj
dobitll'iej, że Jan Rliipper jest ki0'1'ow
cą, 'komploonym, umiejącym kiedy 

A u T o Nr. 7. 

Gt·llpa uc.t.tdbtików Rt1iiJ11 ze t:�vycic�irq Adamem br. PoLockim i kt•maudorem J'· J111111.1.:em 

I< eguldkim 1111 czele. 

zac.hodzi potJrzeba przeo·brazić się 
w opanowanego i rutynowanego 
raidO'WCa. 

Udział w Raidzie wrzięła również 
Tiatra dwucyli1IldT01wa i to niebyle
jaka, gdyż była nią, słynna „starnsz
ka" Ryc.hit.era, k.tóra odbyła już dwa 
Ra:idy Międzynarod-0we a przeszła 
dotąd olkoło 230.000 kilometrów. 
Rychter znoiwu dokonifWał na niej 
oudów, I?-ietylko pxzebywa.ją,c całą 
drogę, ale kla5yfikwjąic się w grupie 
samochodów, kończą.cych Raid bEYL 
punktów kairnych. Fenoonena1ny ten 
rezultat wyk!azuje najdQbi1tmiej nie
zwikłe możlirwości samochodów Ta
tra ONl.2 ogromne 00.olnośCli Rych-

tera, ja'ko kierowcy i jaiko teclmika. 
Trzeba bowiem być doskonałym 
technikiem, aby umieć prnygotować 
talk &tary wóz do uciążliwej impre
zy, a przytem niezwykle ost1,ożnym, 
opainowa.nym i rutyno1wanym kie
r-owcą, aby ze stall'ego samochodu, 
któremu lada wy.siłek może zaszko
dzić, wyciągnąć ai takoie rezultta:ty. 
Rychteir jest w tej dziedzinie mi
strzem nieporównanym. 

Pa11na Zabrau11ik i Jan Rippu dądiauowali ze dobą we wdzydłkicb parkacb. 

<A·tery saimochody Prag·a z�Lpre
zentcr.wały się na Raidzie z najlep:;;zej 
isbrO!D.y, jak'O w-0zy bardzo solidnie 
ri;budowane, wytrwałe i niezruwodne. 
Jedynym zarzwtem, jaki muszę im 
p<;>stawić, jest bra.k szybkości, będą
cy wy.nik.iem pewnej P'l'Zesady kon
strukcyjnej w kierunku maisyW'Il0śd 
wozu. tPrzesada ta wid'Oczną jest 
w s-zooególności w największym 
ośmiocylin.drowym typie „G rand", 
który w dirodze sprawiał się znako
micie, uzyskująic łat.iwo duże prze
ciętne, lecz który nie doipiJsał na 
próbach szybkości. Natomia,st naj
mniojszy typ „PiccoJo" nie cierpi 
wcale na 1tą wadę, czego najlepszym 
dQl\v-odem jest fakt, że uzyskał on 
znakooniite miejisce w klaisyfikac�i, 
w gronie znacznie więk'5'l:yich i 6zyb

szych wozów. Bardzo ładne są rów
nież wyniki osiągnięte pTZez w02y 
typów „Alfa" i „Mignon". Podnieść 
muszę, że samochody Praga prowa-
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dzone były przez kierowców fa
brycznych, dla których wprawy 
i rutyny nie mam "ryprost słów po
dziwu. 

Trzeci izespół cizochosłowack<i, zł-0-
żony z samochodów Zbrojovka, zwa
nych populairnie „Zetikami" uzyskał 
na Raidzie wyniki, z których jasno 
wiidać wjnę kierowców. „Zetiki" sta
nowiły bardzo gr-Oiną konkurencję, 
jako wozy doskonale się sprawia.
jąco �1a drod'Ze i szybkie zarówno 
na plaszczyźnie jak i 1J1a w�niesie
niu, czego najlepszym dowodem 
jo8t fakt, że dwa z tych wozów 
uko1iczyły Raid ze znakomitemi wy
nikami, klasyfikując się z punkta
mi dodatniemi. Jednakże wynik ze
społowy ,.Zetek" wypadł mnieJ 
udatnie z coogo łatwo wyciągnąć 
wniosek, że wozy były źle prowa
dzone przez kierowców o niewyrów
nanej klasie i zamało opanowanych. 
Popełnili oni największy błąd, ja
dąc na zbyt wysoką szybkość prze
ciętną, mordeirczą dla tak małych 
maszyn. Faikt, iż ,,Zetki" wytrzy
mały taką jazdę dowodzi niewątpli
wie solidnej ich budowy, do czego 
zresztą czesi nas przyzwyczaili. 

Xa tern kończę przegląd zawodni
ków c-zeskich, bo C'Zuję, jak 5ię iry
tuje na mnie vwycięski Austro
Daimler, że jemc.ze o rum dotąd nic 
n.ie WiSipomniałem. 

Pli.erwi&ze miejsce w !Dlasyfikacji 

A u r o 

Raidu zajął Adam hr. Potocki, kie
rowca o wepainiałej technice jazdy 
i olbrzymiem doświaidczeniu, zdoby
tem w licznych imprezach kraj-0-
wych i zagram.i0'Znych. Jego betuł.pe. 
lrucyjna p1"lewaiga nad resztą wispół
zaw.odników uwidoczniła się najle
piej w tem, że <>d piefW!S{lego aTi do 
ostatniego dnia Raidu był oo ciągle 
na C'Zele klasyfikacji. Wspa'Iliały, 
srebrzysty Atustro-Daiimler hr. Po
tockiego pra'C-OIWał przez cały czas 
Rai.du jak zegarek, .boo żadnych naj
mruiojszych l\l5terek, zapewniając 
znak01mi1tej wiedeńskiej firmie .pią.te 
zwyciQsbwo w polskich Ratidruch Mię
dzynarodowych. 

Pozostałe Austro - Daimlery osią-
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gnęły r&wu:riei tloskonałe wyniki. 
Trzecie miejsce w klasyfitkaicji zajął 
ZaJWidoWlski, który jechał na iden
tyiemym wozie co ziwydęsca. Miody 
jeźcLzliec lwowski miał na Raid'lie 
zadanie specjalnJe trudne, gdyż po 
swym niedawnym W)1Jadku na 
Kt'ZJ"LÓwce nie władał on zupełnie 
dobrze prM\'ą TQką. Mimo tego u'ly
skał on 1rezuJrtat zasługujący 111a spe
cjaLne wyrówienie, a miain-0wicie 
zdobył ponad 60 punkitów dodrutnich. 

Bardzo piękny wynik osiąginął tak
że Strakacz llla swym Aust.ro-Daim
lc1"te, wmie, który odbył już Rajd ze
szł-0roczny. Jak na kiernwcę, .kttóry 
pienvszy raz jechał w zaiwodach, 
wy.kaaał Stralka-OrL nadepodrz.iewame 
opanowanie i rutynę, zdobywając 
w rezultacie dołn.'Ze zasłuione czwar
te miejsce w klasyfikacji. 

Jedynym pechowcem z zespołu 
Austro-Dairrnlerów .był W1idawski, 
któremu defekt mamik!i .napędził 
sporo pttrukt<xw karnych, if:Jadc liż 
w r07JuLtiaieiie doskomaly ten kierow
ca ik.lasytikował się do1pie1'0 na diie
wrią.tem miejscu. 

Z imponującą !ilością punktów 
ka1mych skQńC'Zył Raid Maurycy 
hr. PotorJkJi, klt6ry 110-ubił swego 
Austir-0-Da'i'.mleTa pod Ilr·adec Liip
tove w Ozechoolowacji, zderzywszy 
się w kirętaininie lewo tn:onneg-0 ru

chu z .iinnym samochodem. Podkre
�Lić należy ogromne::,OIQ ducha spor-
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ROK VIII 

towego kierowcy, który, 'Ilie maża

jąc się tero niepowodzeniem, r.irepe

rował •wóz i jadąc bez przerwy 
32 god.2iny, dogO'Ilił RaJid w Pozna

niu, nie odipadają.c z JwnkuTencji. 

Gdyby nie ten fatalny wypadek, 

hr. Maurycy Potocki mógł skoń

czyć Rai<l ina doskonałem miejscu, 

gdyż rwygrał on bPaiwurowo wiszyst

kiic bez wyjąihku próby szybko0ści. 

SvwruresrLrt.ein na samochodzie Bu
gabti "Zdobył drugie miej::;ce w kla
syfiJka.cji konkursu pomimo pecha, 

który nic pozwolił mu na wyciągnię

cie w próbach szybkości wszylSltkich 

m-Oliliwości ma.,,zyny. Za�hvti.ają

cym jest przytem fakt, ie jego Bu

gabti uzyskał najlepszy czas w pró
bie wytrzymałości 'Ila zlej drodze. 

A u T o Nr. 7.

Rytblu haJ!' •''"'I „.tfar11J:I.:('' pr.uiJ olarlem, ro:myJlajqc: „wylr:y111<1 jeJ:t·:e Im tla11 
rzy 11ie u.•ylr:yma? ... '' 

co bcz•lpehtt' y jnic Q)mla t·wit>rtlzenie. 

jakoby samochody alzackiej fabry

ki bały ::>ię wybojów mt:szych dróg. 
Rezulta:t O.:liągnięty na Raidziic 

przez SzwarCStZteina jest niezmieT

nie ciekruwy i bardM pochlebny tak 

dla .kiiero1wcy, jatk i dla .samochodu. 

Rewelacyjny wynik uzyskał 

Śpi l.:011/rolu, Jpi pra4n ... n Tnlrn pew11ie iJoleivaln «•ouy„. 

na Raidzie niezrównany DzieDliński 
na saanochoozie Citroen now�<71Q ty

pu �ześciocyli:ndrowego. Wóz ten 
p11Zebył całą drogę bez najmniej1'ze
go defektu, przyczem w próbie 

szyhkości PoQ Raidz.ie uzyskał taką

samą. szybko8ć jruk w próbie przed

raido1wej, a na badaniu tooh.nicz. 

nem okazał się w d<>Skonałej kon

dyi0ji czyli i.nne:mi słowy nie poczuł 

ZćJj�cie z wypniJl.:11 l1fn11ryct,90 br. Połockiego poiJ llrnutc L1i1lol't w CzecboJlowacji. Na lewo wiuzimy rozbilq pryivalnq Talt-�1 11a prawo 
zaJ 114z/.:ouzo11ego ./1114/ro Daimlera. 

20
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ROK V/Il A u T o Nr. 7.

Szwarc•zleill 11a Jamocbodzie B11gall1 11a o/arcie górokiej próby •zyhkoJci pod Tyrawą Wolookq. 

nawet tyd1 trzech tyisięcy •killome
trów . Wynik ten, dla wovu budo
wanego maisowo według ameryka1\
skich metod prodUJke;ji, jest, po
wtarzaim, rewelacyjny i ip:rzymosi 

ogromny zaszczyt chlubnie u nas 
znam.ej fi.mnie Citroen. 

Ulenieclri, który je0hał na jedy
nym w Radklzie S>anno·chooizie a:me
rykai1ski.m, wy.cią�nął .ze S1Weg-0 Du
ramta WS'ZyisłOOo, oo tylko mogła dać
ta stara szkolna mas.zyna, mająca 
za iso.bą 30.000 kilometrów uciąiż
liwej 'pifacy. 

W .grome izawiodJniJków, których 
los o>barnzył ciężarem tyisięcy punk
tów karnych, opró� Mamyceg<> hr. 
Potockiego zmaijdują się jesooze ball'.
Haeble1r i ipa'Illl1a Ziahraidmiiik. 

Sympa..tyc'Z:Ily 1bruron Haeblar go
dzien był d01prawdy więkiszej łl'IBka
wośc.i losu. Jego olłxrzyill'i May
ba'Ch, zbyt rpo0w1olny ma próbaich 
szybkoości, ale za.to .nie.pokonamy, je
śli chood'lii o szybkość pnzeciętną, 
przez całą dirogę spra.wiał się zna-

ko0rnillcie i gdyby nie pęllmięcie re
soru na pierwig.zym etapie, mógł 
u.koi10zyć Rru�d w bardizo dobrej 
f.or.mie.

Pa1111a Zabrad1u'k czy11i 11aj11iezh{dt1iejoze przy
golo1va11ia przed •lar/em przy pomo<·y p. ozambe-

lana Zal(dkie90. 
· 

21

Rezultaitu panny Zahradnik nic
podobll'a brać cyfrowo, gdyi rpunk
tom karnynn przez nią otrzyma
nym winien był wyłą,crLnie jej mairy 
Laurin, pswjąicy się r01oCT,\l].amiie na
ka,żidym etapie. Panm.a Zahradnik 
jako kiarow"C!Żyirui jest pr.ruwdzilwynn 
fenoon.001.em, nie znającym, 00 trud 
i za:nęcnenie. Raid., kitóry zmógł nie
jednego męoozyrmę, dila ni�j był 
drt.ieci'nmą za.bawrką, 1to tei pewien
jes.tean, że. na lepisizyun wowie dziel
na kierowcizyni mogla dokl()lllać i do
kona w prrqszłości jesz.cze wielu
rzeooy. 

Pooa kom'kursffill ukończyli Raid 
trizej zawod1J1icy: Koła'Czk!01wski, kii.e
ro.w.ca niewąń:Jpliwie ball'dzo utaloo
towam.y, ale izrumało oipanoiwany i ja
dący z wyjąrtiko;wym •pecheim, oraz
ZaiwaJdiki i Stl'Z'elec·ki, iklierowcy 
o dużym zapale spo·rroowym, lecfl
bez podęcia o jeździe rruird<>iwej.

Zawo.d.y ukl()ńCJZyły W1Szystkie sa
mochody, lk!tfue wynUJSzyły ze star
tu, <io jest wydarzeniem zruslugują-
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ROK VIII A u T o 

Nngro11y .z:uobylc pr,:e.: .z:łl'yci(dcÓw V I/ I Rai()„ .Jti�u.z:y1Uiroilow�go A. P. 

cem na podkreślenie. Badanie Ko
misji Technicznej po zakoi1czeniu 
Raiidu tlało wyniki �upelnie nad'Spo
dziewane. W 2�tkie samochody 
posiadały hamulce we wzol'owym 
stanie, oświetlenie w porządku, roz

ruszniki rów.nież w porzą:d!ku. Do
woo2i to, że technika samochodo
wa postępuje stale napTzód i że dzi
siejszy przemysł samochodowy sta
ną,ł na wyisokim stopniu doskona
łości. 

Organizacja Raidu stała, jak zwy

kle, na jaknajwyiszyu:n poziomie. N a 
drogach panował wwPowy porzą-

. 
dek, dzięki obstawieniu rprzez poli
cję i służbę drogową, które ponad
to wskazywały kierunek jazdy. We 

wszystkich parkach oraz pośrodku 
etapów funkcjonowały sprawnie 
stacje benzynowe i olejowe, których 

urządzeniem zajęły się firmy Stan
dard Nobel i Vacuum Oil Company. 
Ogromną pomoc przy orgrunizacji 

parków, kwater i całokształcie or
g·ainizaicji okazały wszystkie Kluby 

automobilowe, przez których tery
torja Raid przechodził, a mianowi
cie: Małopolski Klub Automobilo

wy, Kraikowski Klub Automobilo
wy, Automobilklub w Opawie, Auto

klub R0publiky Cesik-0sloven �ko, 
Aubomobilc1ub von Deutschland, 
Allgemeiner Deut.scher Automobil
Club, Automobilklub Wielkopolski 
i Pomorski Automobilklub. Podkre
ślić należy również ogromną przy

chy1ność władz, Móre poleciły pod
ległym sobie organom poczynić dla 
Raidu wszelkie możliwe ułatwienia. 
W tym roku było to specjalnie waż

ne ze względu na wyjazd Raidu za 

granicę i koniecz.ność uproszczenia 
niektórych formalności celnych 
i paszportowych. 

Regulrurnin tegorocznego Raidu 
przewidywał jak wiadomo aż trzy 

próby szybkości, dwie 'Tla płaszczy-

22 

Nr. 7

zme i jedną na WLmesieniu. Obie 

próby płaskie urządzono pod Raszy
nem na pięciu kilometrach świetnej 
asfaltowanej szosy, pozwalającej na 

rozwinięcie zawrotnych szybkości. 

Próba g6'rska, któTej organizaicją 

zajęły się Kluby Małopolski i Kra

koW'Ski, odiby�ai się tym razem n.a 
Tyraiwie Wiołoskfoj 1Diooipodal Prze
myśla. Jest to jedna z na.jlpiękniej
srtych tras, jakie sobie można wy
marzyć na urządzenie wyścigu gór

skiego, g<lyż posiada ona dość 
znaczne wzniesienie, a przytem obfi
tuje w ostre skTęty. Niez.miernie 
emocjonującym jest zwłaszcza wjazd 
od strony Sanoka po jedynych chy
ba. w Polsce s&rpentynach, przypo

minających najciaśniejsze wiraże 
dróg alrpejskich. 

Oprócz tych tnech. prób szybko
ści, urządzoną wstała na ostatnim 

et.rupie, pomiędzy Sannikami i So

chac2ewem, pTóba wytrzymałości 
na złej drodze, która, podobnie jak 
w roku ubiegłym, nie była wcale 

straszną dla raidowyc»h maszyn, po
mimo ipowiękJsozenia o·bowjąz·ujących 
przeciętnych. Wszyscy niemal 
w5półzawodni<;-y uzyskali w tej pró
bie maksymalną ilość punktów mo

żliwych do zdobycia.

Ostartmi UJStęp mego arlylrulu po
święcdć muszę Wlreszcie niezmoordo

wamym ikń.arow:n:iikom k.iomilcurSIU 
w ooOlbach koman:do.ra p. Janusza
Reguli&ki�IYiQ, viice-komamd-0irów pp. 
Józefa Grabowskiego i Alelksrundra 
SeńkO!W'slcieg-0, sekretaN.a ·p. Stami

sława S:zydelsikiego, istarr.s-wgo kon

trolera p. Olesłruwa Zaikrzewskiego 

i gospodrurza p. Ryszarda BO!r'Dla:na., 
których praicy i wysil'korrn z•aiwdzię
cz;ać n.aileży wyjąltikowo Slpll"awme
prze<pT-O!Wrudzen�e całe.i ianpTezy. 
Organi'zrucja tegoroczneg(l Raidu 
zadowolnfła wmyistlkich, narwet naj
bardziej wymagających i gryma
śnych jego uozestników. 

Marjan Krynicki. 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



• 

Trudniejsze waru11!?i pra cy - zwiększona odpo·wiedzialność nleju! 

Podróże górskie 
Dają Wam radość, nie zmąconą żad
nemi trudami! Od silnika i trybów 

wymaga się zato najwyższej spraw
ności! Zupełną pewność pod tym 
względem daje zastosowanie naj-

lepszego oleju - Gargoyle Mobiloil. 
Sukcesy Lindbergha, Byrda, Miss 
Earhart i wielu, wielu innych są do
wodem tego, że Gargoyle Mobiloil 

odpowiada najwyższym wymaganiom. 

Mobiloil 
UJISTł..MA.IM� 

Przodujqcy olej Jwiala 

VACUUM OIL COMPANY S. A. 
W ARS ZA W A - CZECHOWICE. 
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Wykaz punktów uzyskanych przez współzawodników VIII Raidu Międzynarodowego A. P. 

I 
I� MARKA KIERO W C A  :...

� 

Maybach I bar. Haebler A. 12 Praga Grand Heusler J. 3 Austro Daimler hr. Potocki A. 4 Austro Daimler Zawidowski E. 5 Austro Daimler Widawski J. 

6 Austro Daimler I hr. Potocki M. 7 Austro Daimler Strakacz W .  8 Durant Uleniecki W. 9 Praga Mignon Sirucek J. 10 C itroi!n Dzierliński E. 11 Tatra Zawadzki S. 12 Bugatti Szwarcsztein S. 14 Laurin & Klement Zahradnik W. 15 Tatra Ripper J. 16
1 

Tatra I V ermirovsky J 17 Tatra Hovanec F. 18 Tatra Bojanovsky '\V. 19 Praga Alfa Suldovsky A 20 I Tatra Rychter W .  21 „ Z" Di,·isek K. 22 n Z" ,Flieger" 23 n Z" Mamula J. 24 n Z" Kołaczkowski W. 25 Praga Piccolo Kred! T. 26 C itroen Strzelecki J. 

-

I os . ....., :... o. o.o o. !l 2 o. 
b.O o. os � _. � os V V I v V V
os - > :,.:: ..... > ...... - - -

I B -1382.0 I- 29.0 + 1.0 + I.O + 1.0 I+ I cl+ 1.0 I
+ 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 

D + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 I+ I.O + 
D + 1.0 + 1.0 o + 1.0 + 1.0 + 
D + 1.0 + 1.0 - 33.5 + 1 o + 1.0 + 
D - 5.5 + 1.0 -1576.5 - 130.0 + 1.0 + 
D + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 
D - 2 0  + I.O + 1.0 - 18.0 + 1.0 + 
D + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 
D + 1.0 + 1.0 + 1.0 

D - - I - + 1.0 + 1.0 I+ 1.0 +
-

D + 1.0 
I 

+ 1.0 + i.o + IO + 1.0 + 
E + 1.0 - 905.5 -
E + 1.0 + 1 o + 
F + I.O + 1.0 + 
F + 1.0 + 1.0 + 
F + I.O + 1.0 I+ 
F + 1.0 + 1 0  + 
G + 1.0 + 1.0 + 

10.0 - 41.0 -· 10.0 -1.0 I+ 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 -t 1.0 I + 1.0 + I.O +1.0 o o + 1.0 + I.O -t- 1.0 +1.0 + 1.0 + 1.0 +

i o. o..os � 
v V l 
> > •, 1.0 o I 

I 1.0 + 1.0 +1.0 + 1.0 +1.0 + 1.0 +1.0 + 1.0 +1.0 o -1.0 + 1.0 1.0 + 1.0 +
i.o I+ 1.0 I+ 1 o + 1.0 + 

- -1.0 + 1.0 + 10.0 - 528.0 -1 o + 1.0 +1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 +1.0 + 1 o +1.0 + 1.0, +1.0 + 1.0 +
G + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 -· 49.0 + 1.0 -
G + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 I+ 1.0 + 1.0 -
G + 1.0 - 9.5 - 10.0 + 1.0 + 1.0 - 1.0 + 1.0 + 
G - - - - - - -1.0 I+ G + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 + 1.0 +

D - - - - - - - I 
, I I I I I 

• 

I I ��'3 
I ::. Io. .� 

I I ;::l I 
Vl-"' os os C N os c v.:.i: z t> .a.;! � ;::l U\.': _..o >. -"'-o c �os c o  ..= o. ·� � - �os ;; c L..� • §.0'3� > ;::l o. os ·- =·-

P,.. N"<:)' 0... N� C OE� ""'"4- ....... ""� () 

o I - 5�.00 -27.00 -1489.00 I XX 1 0  -13.25 o ,_ 5.25 XVI I 1.0 + 66.75 o , + 74.75 l 1.0 + 57.25 o · + 61.t.25 III ' + 1.0 + 63.95 o 37.45 IX 6.5 + 86.00 -66.50 -1696.00 XXII o + 44.25 o + 51.25 IV 1.0 -36.00 o - 50.00 XIX 1.0 + 9.75 o + 17.75 XIV 1.0 + 28.56 o + 36.56 X - - - - -1.0 + 58.50 o + 66.50 Il 2.0 - 15.75 - 7.50 -1528.75 :XXI 1.0 + 20.25 I o + 28.25 XII 1.0 + 39.50 o . + 47.50 I V 1.0 + 36.50 o l + 44.50 VII 1.0 + 40.00 o + 46.00 VI 1.0 + 22.75 o + 30 75 XI 1.0 - 0 25 o + 7.75 XVI 3.5 + 19.50 o - 28.00 XVIII 11.5 + 22.50 - 4.00 + 21.00 XIJI 1.0 + 25 50 o + 10.00 XV 
-- - - - -1.0 + 34.25 o + 42.25 VIII 

- I - - - -' I 

I 
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M A R K A  

Maybach 
Praga Grand 

Austro Daimler 

Austro Daimler 

Austro Daimler 

Austro Daimler 

Austro Daimler 

Duran! 

Praga Mignon 

Citroen 

Tatra 

Bugatti 

Laurin & Klement 

Tatra 

Tatra 

Tatra 

Tatra 

Praga Ąlfa 

Tatra 

. z• 

. z• 

. z• 

.z· 

Praga Piccolo 

Citroen 

Rezultaty prób specjalnych VIII Raidu Międzynarodowego

Automobilklubu Polski. 

-
Płaskie próby szybko�ci pod Raszynem (5 kim.) Górska próba 8zybko§ci na Tyrawie „ ---- - - Punkty 

K I E R O W C A  ';::' Przed Raidem Po Raidzie za (3 kim.) o „ „ różnicę � Czas I Szybkość I Punktów Czas I Szybkość I Punktów Czas I Szybkość I Punktów :.: 

bar. llaebler A.  B 8 m. 28,96 s. 86 klm'g - 22.50 4 m. 12,80 s. 71 klm/g - 45.00 - 7.50 -

41 :mig I o 

Heusler J. c 3 m. 20,Q.!s. 90 kim ·g - 11.25 a m. 25,80 s. 88 kim ·g - 17.00 - 1.00 4 m. 28,6 s. - 4.00 

hr. Potocki A .  D 2 m. 35,39 s. 116 klm/g + 20.25 2 m. 44,89 s. 109 klm/g + 20.00 - 8.50 3 m. 42,8 s. 48 klm/g + 10.00 

Zawidowski E. D 2 m. 42,9.J. s. 110 klm/g + 15.75 2 m. 50,53 s. 105 klm/g + 16.00 - 2.50 3 m. 58,8 s. 46 klm'g + 8.00 

Widawski J. D 2 m. 38,80 s. 113 kim 'g + 18.21 2 m. 46,13 s. 108 klm/g + 19.84 - 2.48 a m. 50,4 s. 47 klm/g + 8.88 

hr. Potocki M. D 2 m. 81,87 s. 119 klm/g + 22.50 2 m. 29,59 s. 120 klm/g + 81.00 - 0.50 8 m. S6,2 s. 51 klm/g + 18.00 

Strakacz W. D 2 m. 59,90 s. 100 kim ·g + 8.25 2 m. 56,58 s. 102 klm/g + 18.00 - 1.00 4 m. 15,2 s. 42 klm/g + 4.00 

Uleoiecki W. D 8 m. 49,21 s. 79 klm/g - 7.50 5 m. 35,oo s. M kim g - 35.00 - 12.50 4 m. 53,0 s. 87 klm/g - 1.00 

Slrucek J. D 8 m. 85,15 s. 84 klm/g - 3.75 a m. 86,50 s. 83 klmlg � 6.00 - 0.50 4 m. 45,0s. 88 klm'g o 

Dzierliński E. D 3 m. 14.23s. 93 klm/g + a.oo a m. 13,20 s. 98 klm/g + 4.00 o 4 m. 38,0 s. 40 klmlg + 1.56 

Zawadzki S. D 3 m. 14,00 9. 98 klm/g - - - - - - - -

Szwarcsztein S. D 2 m. 50,09 s. 105 klm'g + 12.00 2 m. 43,97 s. 110 klm1g- + 21.00 - 2.50 8 m. 53,2 s. 46 klm/g + 8.00 

Zahradnik W. I!: 4 m. 48,64 s. 6a klm/g - 11.25 4 m. 42.00 s. 64 klm,g - U.OO - 0.50 - - o 
Ripper J. E 8 m. 49,66 s. 79 klm/g + 0.75 8 m. 58,20 s. 76 klm/g - 2.00 - 1.50 4 m. 58,8 s. 86 kim/g + a.oo 

Vermirovsky J. F 8 m. 89,10 s. 82 klm/g + 7.50 8 m. 46,20 s. 79 klm/g + 7.00 - 1.50 4 m. 57,8 s. a6 klm.'g + 6.50 

Bojanovsky W. F a m. 45,70 s. 80 klm'g + 6.00 8 m. 56,80 s. 76 klm/g + 4.00 - 2.00 4 m. 46,0 s. 38 klm'g + 8.50 

Hovaoec F. F 8 m. a8,5.J. s. 82 klm/g + 7.50 3 m. 51,60 s, 78 klm/g + 6.00 - 2.00 4 m. 46,4S. 88 klm/g + 8.50 

Suldovsky A.  F 4 m. 00,99 �. 75 klm/g + 2.25 4 m. 12,60 s. 71 kim g - 1.()() - 2.00 5 m. 28,8s, aa klm'g + 8.50 

Rychter W. G 5 m. 16,80 s. 57 klm/g - a.75 5 m. 22,60 s. 56 klm/g - 6.00 - 0.50 7 m. 28,8s. 24 klmlg - 2.00 

Divisek K. G 4 m .  2a,87 s. 68 'ltlm'g + 4,50 4 m. 82,40 s. 66 klm/g + 4.00 - 1.00 5 m. 42,8s. al klm/g + 5.00 

"Flitgcr• G 4 m. 17,78 s. 70 klm/g + 6.00 4 m. 36,20 s. 65 klm/g + a.oo - 2.50 5 m. 86,6 s. 32 kim.lg + 6.00 

�lamula J. G 4 m. 31,00 s. 66 klm/g + a.oo 4 m. 88,80 s. 65 klm/g + a.oo - 0.50 5 m. 42,6 s. 81 klm/g + 5.00 

Kołaczkowski W. G 4 m. 10,68 s. 72 k1m'g - - - - - - - -

Kred! T. G 4 m. 12,85 s. 71 klm/g + 6.75 4 m 25,00 s. 68 klm/g + 6.00 - 1.50 6 m. 07,6 s. 29 klm/g + a.oo 
Strzelecki J. 

, 
D 8 m. 47,60 s. 79 klm/g - 4 m. 58,80 s. 60 klm/g - - - - -

-
.... 

Próba wytrzymałości Ogólna su-
pod Sannikami ma punk-

(18.5 kim.) tów z prób 
specjał-

Czas I Punktów nych 

14 m. 01,0 s. + zo - 55.00 

14 m. 26,6 s. + 21J - 13.25 

13 m 05,2 s. + 20 + 66.75 

11 m. 50,4 s .  + 20 + 57.25 

12 m. 36,2 s. + 20 + 63.95 

13 m. 00.6 s. + 20 + 86.00 

14 m. 29,0 s. + 20 + 44.25 

16 m. 00,0 s. + zo - 36.00 

14 m. 57,4 s. + 20 + 9.75 

12 m. 53,2 s. + zo + 28.56 

- - -

11 m. 18,2 s. -t 20 + 58.50 

18 m. 85,0 s. + 10 - 15.75 

15 m. 21,6 s. + 20 + 20.25 

14 m. 5-1,6 s. + 20 + 39.50 

1<l m. M,O s. + 20 + 36.50 

14 m. 26.6 s. + 20 + 40.00 

16 m. 21,2 s. + 20 + 22.75 

19 m. 54,8 s. + 12 - 0.25 

21 m. -12,2 s. + 7 + 19.50 I 
20 m. 27,2 s. + io + 22.50 I
18 m. 42,0 s. + is + 25.6?

- - -

16 m. 50,6 s. + 20 + 34.35 

18 m. 11,8 s. - -
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Ls.tnieją nawet wśTód zaipa.miętałych iturrystów ludzie, 
któr,zy t-wieTdzą, że niema w Polsce terenu idealnego 
rod względem turystycznym. Stanowcmo zbija to tJwier
drzenie Śląsk. 

Teren .11en gorąco i z całym Sip()iko jem polecić mo2•na 
turystom, szmególnie autoonobilowym. 

Typ !11Jo1"y 11a ŚląJl..u.

26

Ziem ia ta łączy w sobie wszystko : malowrrioze góry,

idealne szosy, wygod ne i czyste hotele i restauracje, 
przy wielkiej ilości zabytków historycznych i arty
ótycz;nych. 

Bo, proszę sobie 111ie wyobrażać, że pojęcie śląska 
iderutyliiJrnjc się z szeregiem hut, fabryk i dymu w po
&t.aici �airej mgły, unos.ząoo�o s.ię na.d tt7m wszystkie.in. 

śląisk południowy t. zw. Zielony (w okolicach Rac:i
LoTza i Rudnika) , to k1raj pagórków, laJSów i paTków,
prn�.ariuie rolniczy. P.1'Z0dłużeniem jego jest półThOC· 
na cnęść ślą-ka Oieszyi1skiego, gd.z·ie jedyne większe 
skupienie fabryk posi.a>da Bielsk. Na południu od linji
kolejowej z Biel�a idio Cieszyna wrznoszą się Beskidy
śląskie, .kitórych strome wi.erzchołki widQcwe są w dinie 
pogoclme z całego Za,glębi.a. Najwyżisze swoje w.zillies:ie
nie osiągają one na są,czycie Brurruruiej Góry (1214 mtr.) 
znanej dizięki źródłoon Wisły. 

Najpi ęlmiejszą doliną w Be$idach jest dolina Białej
W1sełki, oto·O'l;()na skalami, 1Jełna W10d10S1padów. Thzięki
wzmożooeunu mchowi tu:rysity.c·ZineilllU w te gó1y, posia
daiją one nieslychamie gę.stą &ieć schronisk. Są w prze
waiżnie duże IDU110WIMl.e •Często piętrowe bwdynki z re-

Typowy wiuok 11a Śląok11. 

„ 
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stauracj.a.mi, otwarte talk w lecie jak i w a;imie mp. na
St<Yi..lrn, Cz-<lll1torji ii KlimC'Lak.u.

Zamieszkują je góra.le, któr.zy do dziś dnia U11Chowali 
�wój strój : męi.czyin i znaczn ie skromniejszy, zaś ko
biety ubierają się bogato i zna.o:unie barwniej jak na 
Podhalu. 

Kiedy jui mowa o s.broja.ch, t-0 muszę dodać, że �ia 
całym praiwie obszara;e ślą.ska, a;aichowały się niezwykle 
barwne ó. bogwte st.roje ludowe. Łatiwo je ozaabserwo
wać w Illiedozielę przed k!Ościolem, suzególnie w pa.ra
fjach wiejskich. 

Śląsk nal�y dQ a.iem, które były kolebką pai1stwa 
polskiego, mając na ieałej swej 'Przestrzeni tubylczą 
ludność polską. W X wieku wrzała ustruwieu.na waJka 
u Śląsk miP,<lzy książętami czeskimi, a polskimi, która
przycichła 2 matie1istwem Mieczysława I z Dąbró\\ ką
Czeską, przyczem wraz z misjona1"lami crzeskimi 1X>.z
ciągn�ly się nad tą d7'ie1ni.cą ·wpływy kulturalne czes
kie. śmierć Bolesława Krzywoustego w r. 1 139, była 
momentem (/)\vu.·otnym w dziejach śląska, gtly-Ł po po
dziale Polski ma daJelni.ce rozluinia się je� stoswnek 

do Polski. Po raz ostirutni �jednoozył się śl�k z Polską 

j 
Kalowict. Rynek i lealr. 

w r. 1289, ale połowicznie, gdyi już w tym C'Zasie wię
kszość książąt śląskich, była lennikami Czech. Kazi
mierz Wielki, na mocy ukla.du w WyS"Lehrad2ie w roku 
i 335 zrzekł się ostatec21nie praw do śląska, W7k'tmian za 
zrzeczenie się Ozechów ipretensji do korony polskiej . 

I Jd tego ezrusu d-0 XVIII wieku, naJeiał Śląsk do Czech 
i dzielił ich losy. Okres silnej germania;acji utc.zął się
dla śląska dopiero od ko1łca XVIII wieku, kiedy ziemie

te 2ajęli Prusaiey, powołują.c 8'ię n.a nrubyte .przez swo
ich przodków prawa sukcesyjne do0 różnych ksiQstw
!>l�ch. 

Kultura polska jednak nie zginęła tu całkowicie Za
rhowaly ją w swej oryginalnej architekturze malownicze 

drewniane kQściołki śląskie z XVI, XVlI i XVIII wieku.  
J e&t i.eh tu jeszcze sporo, i tamowią n ietylko 1Jewną 
l·sobliwość śląska pod wrLględem avchitc.ktonicxnym.
ale powiedziałabym jedną z m11jwiększych jego ozdób. 
Kościołki te posiaidają cha1·rukterystyczne dla nas2ych 
kościołów ·wiejskich soboty, typowe wieże, zakoń�ome 
barokowcmi hełm:imi i śpiczastemi dachami, ba.roikowc 
;;ygnaturki, i w cal.ości. przypominają d rewniane kościo
ły Małopo1skli. Są one rocdenione całkorwicie staTemi 

Fragm„.i palat11 w PJ.rt•zynie. 
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ROK VIII A u 

P alac IV PJ.::czynie. 

d1'Zewami i 1połoiżone na �góma.ch, oo d'Odaije·im .maJ.ow
niczości. Jeszcze w r. 1870 było ich 200, ale od tego 
cza.su jak i wszędzie w Polsce, U.czba ich z.nacz.nie zma
la.ła. Szczególnie w okręgach przemysłowy!}h kościoły 
drewniane coraz częściej zMtępiOWaine są przez bud'Owle 
murowane, wzorowane na kościołach niemieckieih. Za 
to w powiecie rybnickim, ·pszczyńskim i przyznanej nam 
części raciborskiego, zachowało się ich wiele i stam-0wią 
one ciekawy cel dla wycieczek turystycznych w te 
strony. 

Pewną osobliwością śląiska Górnego jes.t zoachQlwanie 
z czasów feudalnych, wielkiej właJSIIlości magnacltie·j. 

T o Nr 7. 

Ogółem po.siada ona na Ślą!Sku Opolskim 58 % ziemi. 
Należą d'O mil.eh tu ogu"OIIDIIle loaJSy, więkwość !lropal!Ili, 
i mkł.adów przemysło.wych. Chłopi mają okolo 30 % 
izieuni i to .ban'<loo rozdnobnioo.ej. Tiruk�e ślą;Sk Oies.zyl'1-
skJ. niemal icały nale'Lał ćLo dwóch poterutJaJtów hT. Lruri
scha-Mo[l!Ilicha z Karwtlm.y i amyik1s. Fryderyka vnane

go z wrogich wyistąipień 1pr1zecirw'Jro Polailrom, któr0i:,O'Q 
dobra znajdrują się oboonie w sekwestrze rvządowym .

Na ŚląisJrn �achaw.ało się dufo c0Ililyich zabytków iaDty
StJ'CIZlilych IZe wszystkich epok, gdyż nliie był oo nigdy
zbytnio narażony na klęski w<>jenne. Ale niestety wią
kszość iJch �grom'3Jdlziona. jest w części przym.ruwnej do
N.iiamców. Zaś w Oikr�0'3.Ch, które p11Zy1Z111ano P<>lsce, 

jest tych zrubyrtików srosum.k'Oiwo nliewiele i bynajmniej 
jaik mia stosuil!ki śląskie niJe ipierw.sroTZędnych. 

Niajstairszyn:n Jrośctliołem goityckim śląiska jes•t pofran
ciszkański w WK>dziflławiu, l'/Ja.ś najok.azalszym baro
lrowy kościół odJpusitJorwy w Bszowie. Kościoły gotyc
kie nadto zaieihowały się w Kamieniu k. Byitomiia, My
słowicach, Tairnowskioh Górach, Lubmy, Lrublińcu (1pT'Ze
budiowiam.y) i Z.oTach. 

W LubiecJm, Do.1nym Sddowie, Bujak<YWie, Mikoło
wie, OrzesZ'll i P�łowiiloach, izachol\vały się ik<>ścioły 
1Jrzejścii.-0we z go·tyku w renesans, z drugiej połowy 
XVI wie.kfU., tmdyicyje g•oityku bowiem wkoTZeruiJo!Ile by
ły ma śląsku głęboko i urwały długo nawet w epoce re
nooamsiu. 

Droga na Ślqdku (okolice Jadlrz�bia). 
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ROK VIII A u 

Z epoki tbaroku pochodwi kńlikam.aście kOO<:iołów np.
w Rad.kinie, Koohlowicaoh, T.a.m<YWSkich Gó:rach, izaś
PS'Lczyoo. 1posiaJda piękny ik!ościół rokok<>l\vy. W ra
mach kr<Ytkiego artyikułu, file sposób ehociiatiby tylko 
wyliczyć zabytków a.ntystycznych z dz.ied1Liny malalr
stwa i rzeźby, ora.z z zakresu pr:iemysłu artystycznego. 
Ws}'>()'IIlnę tu tylk!O m.aiwirusem, ie w loościołooh górncr 
śląskich zachowało się mnóstwo cennych zabytków daw

nego ludwisarstwa w posta,ci dzwooów z XV i XVI w., 
zaś w skarbcach kościelnyoh bardrro wiele pdękmych 

zaibytków zlotmi.c.twa z epo.ktii giotyiclciej i ir6'Ilesansow0<j, 
wśród których nie 1br.ailc. wyirOlbów 'lłotmiikó1w klraJkQw

$kich. Najcenniejsze po.siiad.ają kościoły iw Kamiemu, 
Zo.rach, LU1bli1iicu i Pieka'MJCh. Pięknie hafu:>wane oirna
ty posiada kościół w Plswzynie. 

Wśród rezydencyj rmagnackich na plan pierwszy wy
�uwa się barokowy ipałac ks. Henkla-Donnersmarcka 
w Swierkla11cu, wwrowany na barokowych pallacach 
francuslcich. Posiada on wispainiale urzą.drwne i deko-
1owane sale, a u.oobią go 1i.cvne rzeźby mitologiozne.

Dokoła pałacu I'O'LCiąga się wielki park, sięgający nie
mal do gramfoy da.wmej klomgiresówki. 

Okarza.łym jost też pałaic książęcy w Pszczyrnie, w kitó-
1ym zaichow1alo się wiele mebli barolrowyich z XVII wie
ku, ora'l wiele icennych i m1tystycznyeh ipamii.ątek . W pa

łacu tym w roiku 1915 podipisamo umawę austryjaokio

niemiecką, d1ziclącą Królestw'<> Kongresowe miQd-zy oorn-

T o Nr. 7.

KoJ.:iól iJrewniany w !ffodxt:.un1cy. 

1•antów. W lataich 1915 - 17 była tu kwatera główna 
armji niemieckiej, g&ie etzęsto p1""Lebywał cesairz Wil
helm II. Pałac tan •otacza TÓ>\miei piękny st:.ury pa.rk. 

Okr�g p11zamysłowy Górn9t,C>"Q Sląska -czyli t. zw. 0La.r

ny Sląsk, jest najbogaciej prze-L p1izyrodę uposarżcxną 
w bogactmi. n.a.turalm.e krainą Polski. Obejmuje 0J1 itrój

ilcąt :Mysłowice - Gliwice - Thrnowskie Góry, o prze
strzeni 1000 klm. kw. oomioo7lkały przez blisko 1.000.000

mioszkańców, co wypada, około 1000 mieszk. na, kilo

metn: kw. cizyli jest to lk!raij majgęściej .rAtludn:iollly w Eu

ropie. WiadQIDOŚĆ o kopalniach węgla na Ślą.tiku, po-

Królewcka Huta, wiiJok 09ól11y. 
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ROK VIII A u T o Nr. 7.

Typy luuowe na Ślqdku. 

siadano juri w XVI! wńeku, mie eksploatowano ich jed
nakże. a dopiero P1 usacy w r. 1750 zac.z�li wQgiel tu 
kopać. Po wyibudowarniu kolei w r. 1 835 z�zęla pro
duk:.cja węgla sizyhloo w"Lnllstać, a w ostatnich Latruch
pr�ed wojną" dochodziła ona do 60 miljonów tonn rocz
nie, to 2'llalczy przakraooa iproouk0ję kopalń Rosji i Fran
cji. Glęboiloość pokładów węgla na śląsku dochod-zi do 
170 metrów, a ilość polkłaklów waha się od 129 do 130. 
Zagłębie stwnowi jedyną w s"·oim rod"Laju osobliwość 
Polski, gdzie na stosunkowo niewielkiej przestrzeni znaj
dują się poro�rzucrune obok siebie kopalnie węgla, cy.n.
ku, <>łO!wiu, i iielaza, koksownie, fa.bryki amoniaku, ol
lwzymie huty, stalow!Dlie, wa.lcow'Ilie i t. d. W1SZystkie
to "ba:kłady Stil"Lelają ku mebu tysiącem koaninów, a PQ
łqCfńOne są ize sobą gęstą siecią ikoleji normalnej, wązk<>
t<.•rowej i tramwajami ele.kti·ycznomi. Trupie cza.s2iki 
na tablicaich, O'L·naic©a!ją miejsc.a, ma które wstęp groizi 
niebevpieooeństwem życia, gdyż 'Z.iem�a ltlsuwa się tiu 
do wykO'panych pod 1J1ią 1Iropalń, lub wyipalonych próżni. 

Największemi m iastami śląska, a zarazom głównemi 
centrami pl"lemysłu są Katiowlice (100.000 mieszka11-
ców), Huta, Laury (około 20.000 mies7Jc), Mysłowice 
(około 20.000 mies-Lk.), Królewska Huta (około 100.000 
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miesW<.), Cho11zów (os3.ida przemyslowa o 12.000 m.). 
Hajduki Wielkie (25.000 m.), Świętochlowice (25.000 

m.), Lipiny (20.000 m.). Ch ropaczów, Łagiewniki, Q.rq;e
gów, Ruda, Huta Pokoju, Huta Zgody są to osady pr.ze
mysłowe <> przeszło 1 0.000 mieszk. Należy dodać, że 
wszystkie te miasta i osady są skanalizowaine, z,aopa
trzonc w najnows7-e utvLą.dzenia wielkomiejskie i posia
dają bardzo dokładną regula-cję. 

Pewną osobliwością ślą.ska przemysłowego jest ww
rowa osada robotnicza Gi�ewice (kolo Szopienic), wy
gJądająca zdaleka jak wzorowa dzielnica willowa, je
dyina tego rodzaju w Polsce. 

Mimo taik silnie roowini�tego prnemyslu, śląisk należy 
do najwięcej zalesionych prowincyj Europy Środkowej. 
gdyż 29 % powierwhni jego zajmują lasy. W�bec ra
c'jonalnej go&podarki i skupienia lasów w ręku wiel
kich ordynacyj, obszar ich nie zmniej zył się od 100 lat. 

Je�eli tera.z dodarrny te. wszystkie „osobliwościi" śląs
ka, to tiizeba przyzmać, że jest to naprawdę jeden z naj
wygodniejszych do zwiedzeni.a terenów Polski przy sto
bunkowo duż01j ilości izabytków. 

Marja Szachówna 

„ 
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KONKURENCJA SAMO CHOD Ó W  I KOLEI · 
JAK SIĘ U NAS PRZEDSTA WIA TO PALĄCE ZAGADNIENIE GOSPODARCZE 

Zara'Z ma wstępie rtrzeba "Ul?Jnruc:zyć, ,iż właściiwa wal
ka konkurffilcyjna, g;rożna dla kolei, odbywa się w za
kresie ruchu towarowego i to tylko taim, gdzie równo
legle do lin1ji kolejowej utwor:zcme są ek'$J)loa•towane 
regularnie limje samochoid01We. 

Jeśli dQIChody brutto z ruchu osobowego b02wą1ipienia 
stanowią dużą pozycję w budżecie kolejowym, t-0 jed
nak ruch ooobo,wy mie przynoc:;i :trolei dużych zysków. 
Kolej częstoikrroć pTowadrzi go iz deficytem toteż chętnie 
go ograniCfly, a ma1wet skasuje na nierentownych od
cinkach. W walce z samochodem powstaje jej moi
.ność u "praw niania tego iruchu pTzez dogodności tech

niczne, taryfowe i porządkowe. Tu naleiy elektryfika
cja "3ieci, ptmzCtLamie ·ozęstych, a 1niedużyich pocliągów, 
z:wpatrzenie linji kolejowej w wozy akumulatorowe 
i motorowcny, udogodąienie rCJrLkła.dów jazdy, two
rzenie taryf wniżonych, specjalnych (bilety okreso·we, 
powrotne, wycieozko0we). Łatwiej jost nawet kolei uru
chomić Ji,nję osob-Ową samochodową własną, puszczając, 
jak to c.zynią niektóre koleje francuskie, na sla1bo
uc'Zęszczanych odcinkach lokalnych ten śTOdek komu
nikacyjny, który je:st w darnej chwi1i eroonomiczniejszy. 
W m iat:itach - ruch samochodowy osobowy ma roz
wój ogra.niczony od i do pewnego stoipnia. Budowa
miast oraz stosunkowro dość 'Pl"lO't rzonna kon:&tmkcja 
:,amochodu narmcają •te granice, sprawiając, że t:.lik 
co do masowości, jak i punktualności i tanio�i - sa
mochody rstoją poza kolejkami podziem.nemi i tramwa
jami. Potrzeby komunikacyjne podmiejskich osad iX>
sną. w lakiem tempie, że konkurencja w tym zakre:;ie 
Jlie osłabia pulsu regularnych linij kolejowych - a co 
najwyżej tempo W'"ll"Ostu nffwych inwesit:yc�·j kolej-0-
wych w tym kierunku :sla.bnie, tam ocnywiści.e, gdzie 
koo:nunikacja rozwin�ta. jtti je:;t normal'Ilie. 

TaJm wszędzie, gdzie linje nie biegną Tównolegle,
trudno je:;t mówić o właściwej konkurencji. Dogod
niejS'Zy środek komunikacyjrny, samochód, pokonujący 
łatwiej Tóżnice terenowe, opłacający się przy mniej
szych przewozach, nie wymagający więzienia dużych 
kapi1alów - UZA]jpełnia doty�hczasową luk�, dając 

miasteczkom i 'WSioon technicznie wyisok.i środek komu
nlkacyjny, ooywiający tętno życia. gospodarczego i spo
łecznego. Racllej przeciwnie - skracając drogę od 
podwóTza domowego do stacji kolejowej - ożywia 
i p1YLyspairza kolei nowe przewozy osób i towaa·ów. 

Natomiast cały ciężar zagadnienia uwydatnia siQ 
w konkurencji towarowej, Tównoległej - tam zwłasz
cza, gdzie konkurencja samochodawa ·nie jest prowa
dziona na rachunek wła'S.Ily - lecz istanowi 'l)rzedsię
bio11stw-0 prywatne - linję samoch-0dową, z której ko
rzystać może ka-My. 

Ruch towarowy - to najwa'i..niej·zy cel i podstawa 
egizystencji linij kolejowych. Dzięki niemu kolej slu'Sz
nie uważ&na jes.t za arterję życia gospodarrczego. Wa
runki Tozwoju tego ruchu są -0 wiele 1baroziej �kompli
kowa111e oo ·ruchu os<>bowego, co odipowiada skompli
kowaniu życia go!Ypodarczego. Ruch ten finans<>wo 
opiera się na ustalonych <pr:ll\vnie przez pafrstwo wa

runkach przewozowych oraz wedh1g narzuconej t. zw. 
politycznej taryfy. Kolej ponosi wysoką odpowiedzial
u10ść i ma obo-..vią2ek przewozu każdego towaru jaki 
klient p11'lewieżć. pragnie. 

32 

Brzepisy przewozowe - narnucające kolei liczne foT
rna1'ności w interesie calo0ści przewozu J gw�uamcji od
powiedzialności utrudnia.ją fo cspra.wnm�ć ruchu. Tech-
11i<."Zne g1 omadzr-nie prze�ylek w partje l>O<'i�1gowr=-, <fo
wóz ze stacyj - o�lóżniają i podrażają tran ·port i tu  
samochód postawiony jest w o wiele lepszych szansach 
ou kolei - a uspmwmia·nie siQ kolei jest ogra.niczone,

jakkolwiek nHYi.liwe w formie tworzenia �tacyj micj-
1:ikic h, u1)Ta.sz<."Zania f<>rmalno�ci, pod wożcm ia do i ą. do
mu na stację, }Wlyśpie.szania bil'g"U pociągów. 

Najboleśniej jest kolej bita w 'Za·kresie fal'l'yfy. Jak 
wspomniano taryfa kolejowa jost gospodarcizą i poli
t) czną, t. j. narzuooną przoz ustrój pa11sbwowy. Przy
czcm taryfa ta jet wyrównaiwcrlą. Znaczy to, ii część
artykułów zwłaszcza masowych - wozi kolej 'Poniżej 
ko�ztów włas.nych (w Polsce wQgiel, drzewo, kMDie
nie, -cegłę) - wzamian 'Za co od'biciie st,rat musi na
t>ląpić w taryfikacji artykułów droi:;�ych oraz prnesy-
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kk drobnych. T:.vryfa samochodowa - może nie jest 
vr założeniu ta11.s.zą - jednak jest taryfą rynkową, do
stosowywaną gła.dko do konjuk.tur. Artylk.ułów maso

wych - saJUochód nie podejmuje się przewwić, za to 
odbiera kolei te artykuły cenniejsze, które zwracały 
kolei struty poniesione prny masowych. To burzy <fo
pewnego stopnia. sztuczną, poli.tyczną taryfę kolejową. 
tt>m łatwiej, ie I L:nja samochodowa nie ma naogół śr.i
śle sformowa1nych obowiązków kolei. 

\Vraca.jąc <lo kwestji taniości przewQIZu - fakt ta
nio�ci li·nji sa11nochodowej zasadza się po cizęści na tero, 
że linja samochodowa. nie ponosi w takim stopniu 
k<iS'tlu swej drogi co kolej. Budowa i utirzymanie, co
pra.w<la za to rwyłącznej swej d•rogi - obc•iąrla cttłko
wicie linję kolejową.. Do tego dochodzą duże wyda.tki 

na urządzenia budowla111e i urządzenia wygody i boo
pieC!lell:;twa pa.sażcrów tudzież na olbrzymi perisonel 
z jego potrzebami miewkaniowroni, ochroną socjalną 
etc. 

Linje saimochodowe opłacają wprawdzie z tytułu 
dróg podatek - jednak podatek śród ogólu państw 
opłaca także i kiolej (w Polsce tylk<> miej ·ki) - zaś 
pourutek. drogowy nie st.Qi w żadnej proporcji do pono
swnej pt"le'l ogół .społecrLei1stiwa :sumy inwestycji uro
gowej na z.iwłaszcza specjwlne, dla samochodów bu.dlQ
wane drogi p11blic-zne. 

W tych wrunmkaich rozwija się po części nierów!Ila 
walka ko·nkurencyjna, tem nierówniejsza - im mniej
uregulowano vasa.<ly roz.woj11 lkomunikaicji samochodo
wej. Walka ta jak wskal'Lałem ma swoje uodwtnie, nie
zastąpione strony, czyniąc przewozy na()gól taiiszemi, 
dogodniej:)zemi, pobudzając 'Zwłaszcza, znieruchomiałą 
w swem monopolLstyczncm położeniu kolej do rozwi
nięcia żywej, uspra.wniającej rnch obrony. Złą stn:oną. 
tej walki bywa. - niekiedy �byt daleko posunięta gę
stość konkurencji - tam zwłaszcza, gdz.ie nadmiar li
n ij samochodowych walczy ze sobą i ·z koleją - nie 
mającą szans do dalszego usprawniamia się - czy to 
ze względów lokalny0h, czy technicznych. 

Jrukkolwiek rzadkQ tylko dochoda.i do całkowitego 
zamknięcia jaldegoś odcinka kolejlQwego - to ju� 
choćby spaJdek dochodu dotychczasowego z linj'i ko
lejowej bez możności ol.miżenia i wydatków - stano
wi objaiw niepomyślny. Niapomyślność tą należy ooe-
11iać z punktu widzenia interesu ogólno-państwowego. 
Kolej więzi bo<wiem ogromny lkrupitał za/kład.owy, trud
ny do wycofania - po wojnie zaś niema nigdzie na 
tyle nadmiaru kapitału, by można sobie pozwolić na 
ujemne skutki na.d!lniernych inwestycyj komunikacyj
nych. Ponieważ kolej jest przed&iębiorstwem jllŻ istnie
jącem, posiooa większą pewność i cięższe obowiązki 
i warunki na rzooz ogółu i - spełnia takie usługi go
spodarc.ze, których samochód. spełnić nie .może - na
leży ją bronić p1'zed moiliw10ścią krachu tam wszędzie, 
guzie •nadrrniai· równoległych linij samochodowych
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grozi jej wegetacją, ipomimo poczynionych uspraw
nie1\. 

Obrona polegać mo.że przedewszystkiem na niedo
pusz<YLaniu (rL pożytkiem tak dla samochodu jak i ko

lei) - nadmiaru linij na tych samych, równoległych 
drogach. Narzuca się tu temsrumem konieczność kon
cesji dla każdej z linij, koncesji udzielanej po sumien
nem zbadaniu warunków i potrzeb komunikacyjnych 
<lanego miejsca, a pociągaijącej iza sobą nietylko 1>rawo, 

ale również obowiązek ipr.zewoou, ra.cjorn1lnie właści
wych dla 1samoohod11 iowairów. Trudnienie się przewo
zami regula:memi bez koncooji musi być wytępione 2e 

względu na o<YLywisty fakt pożytee1mości dla ogółu tyl
ko takich linij samochodowych, które podejmują się 
•·egula.rnej komunikacji, 'Wedlug ust..alonej tairyfy maksy
malnej i pewne.go ro21kładu ja,7Jd.y. Lfoja samochodo
wa bowiem na równi z koleją. musi być środkiem do
IJl"a imblicznego - nie zaś tylko środkiem osobistych 
-zysków. Ze względu na różne warunki właściwym byl
iby podział koncesyj na towarowe i osobowe. Ol:Yroń
cy kolei będą też mieli za.ws.ze do pewnego stopnia ;ra

<' ję iwii.erdzić - iż samochód jest uprzywilejowany
sztuc'lillie, doipóki nie •we-2mie on po17ainego ud'liału 
w finansowa1Diu dróg, których koszt pokrywany jest 
u1,iś pme.z ogół. (Dla przykładu - w Niemczech po
da:tki z srumochodu pokrywają tylko w 12 % koszta bu
dowy i utrzymania dróg). 

Nakładając na linję Salffiochodową obowiązki prze
wozu, ohowiąizki wygody i bezpiecze1'tstwa pasatżerów, 
ustala,j� .pewne taryfy, poddaljąc ją !koncesji i racjo
nalnemu reglllatywowi - z jednej stro1ny - oraz 
usprawniając kolej z drugiej sirony można ustmąć nie
bezpiecze1l.sttwa przeholow·anej konkurencji samocho
dowej i kolejowych linij, czyli 1tiworzeniu $ię nadmiaru 
komunikacji.

Przytem podniesiemy wartość i stopielt poiyteczno
ści gospodarmej linij samochodlQwyeh, 

Sposobem dalej itląicym - jest fuzja linij kolejo
wych z samochod-oiwemi, do,puszmająca racjonalny po
d'Ział i wspó�praicę obydwu komunikacyj twm jeidnmk -
gxlz-ie kolej ożywi.ona jest ducham komercjalnym. Wy
danie wyłączności koncooji na łimje samochodowe - iko
lejom byłoby ipo-w5tl1Zymywaniem postępu komunika.
cji-nwtomiast udzielenie prawa piel'wszeństw.a koncesji 
kolejowej wydaje się być rac}onalnem popieraniem 
tendencyj komercjalnych kolei. 

3 3

W jednym z poprzedmich numerów Auta - omówio
ną była spraiwa kcroik.11rencji truk jak ona przedstawia 
się >za.granicami Polski. Tu k.illro słów pragnęliśmy 
poświęcić stosunkom panującYllll w Polsc-e. 

Jest rzec'Zą. oczyw.i.stą, ie w Polsce dalecy jesteśmy 
je&zcze od tego stopnia l'LainteTesowania się zagadnie· 
niem konkurencji, co zagramicą. Przyczynia się ku te. 
mu z jednej strony słaby l'Ozrost ruchu samochodowe
go, niapostąipiCMla jeszc.ze rozbudowa dróg samochodo-
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wych i l'Ulldka stosunkowo sieć kolejowa. Ta ostatnia 
okolicZ'ność przyczynia się do otwarcia przed samocho
dem w ięszych jeszcze zadań, niż gdz ieindziej orafl du
żeg-0 pola pracy bezkcm.kuren<'.yjnej. 

Za to w Polsce brak jeszcze ostatecznych i zasadni· 

rzych regulatywów w za.kresie funkcjonowania, kon

cesjonowania, obowiązków pl1Zewozowych, taryfy i od

powied:ziiaJ.ności tud'lież 0<p-0daitk.owania linij samocho
dowych. Te prace są właśnie w robocie i w niedługim 
czasie ,będrliemy mogli sprawdzać wartość życiową 
tych postanowień, oparty0h w zasadzie na kTępowaniu 
lin ij saimochodowych tylko tyle o ile chodzi o inte
res publicooy. 

Dotychczas charakterystyczną cechą linij samocho

dowych w Polsce było ich rozdrrobnienie, przy dużej 
l1cz.bie i małym ta.borze. Rzec można każde przedsię

Liorstwo (linja) to jeden samochód - skoro na liczbę 
prosperujących w 1928 rr. 2041 linij było 1717 przed

siębiorstw i 2121 samochodów. Takież cyfry za 1927 r.

984 linij, 777 p r:uedsiębiorstw, a samochodów 1067. Ta 
niewłaściwa proporcja, przy znacznym rozwoju linij 

jest dowodem foh słabości i niezorgamizowania się

finansowego. R'leO'Z bowiem oczywista., iż ko<Ype
racja dał,aby tańszą •i so1idniejszą ekisploa-t.ację.

W istocie też dotychczas, zwłaszcza na terenie b.

Kongresówki kairłowate pTzedsiębiorstma rosną i pa„ 
dają jak �rzyby, dająic prymitywne jesrzcze warunki

przewozu pod względem pewn-0ści, regularności, higje
ny ii boopieczeństwa. Koncesja w sensie powyżej wzmian

kowanym dotąd n:ie i.stmiała w.zględnie nie miała zwiąrz
ku z ogólną ipolityką komunikacyjną. Wymogi policyjne 
są raczej lokalne, taryfa - przy tak znacz.nem roz

proszkowaniu jest chwiejną - a gra konkurencyjna 
sprowadrza ją c.zę:stokroć poniżej raeijonalnej normy. 

Taik pracujące linje spehniaiją jednak bardzo poży

teczną rolę łączenia zwłaszcza odległych mia:steczek 

i wiosek. Długość dróg obsługiwanych 'Przez l inje wy

nosi 20,000 z górą kilometrów (w 1927 - 14,000), CQ 
jest ilością istosunkow<> z cyframi światowemi o•raz wiel
kością dystansów w Polsce - malą, jednak w uwzględ
nieniu stanu dróg .znaczną. Na tych drogach przew<>

żą Linje Qkolo 140,000 osób, robiąc po 285,677 autobu
sokilometrów na dobę. W roku 1928-ym przewiozły 

autobusy około 50 miljonów osób i przyinio:sły docho
<l.u około 164 miljonów zł. Punkty największego zgęsz
ozenia lirnij to Wairszawa, Łódź, Lublin, Kielce, Poznali, 

Białystok, Lwów, Kraków, Kalisz, Łuck etc . .H. zabór

pruski z gęstą siecią. kolejową. i IV-klasą pasażer:ską sta
nowi trudniejszy teren roZJwoju linij. Naijwięcej linij

posiada woj. Łód'lkie (379). Tu też przewozi się naj

więcej pasażerów. Jednak dlu7,sze linje są w Woj . War

sza.w:sk:iem i Białostoctkiem. Kolejno idą w ilości linij sa

mochodowych Województwa: (Ló<hkie (379), War
szawskie (341), K.ieleckie (28i'), Lubelskie (246), Kra-
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kowskie (151), V.vowskie (90), PoZinańskie. (82) i t. p.
Długość linij sMnochodowych Woj.: Waor.szaiwskie 
2600 km., Białostockie i Łódzkie po 2100 km„ Kielec
kie 2000 km„ Lubelskie 1900 km„ Krakowskie 1600 

km„ POl'/Jnariskie 1288 km. Llość przewoionych dziennie

osób: Łódzkie (23 tys.), W.rur za.wskie (21 tys.), Kie

le0kie (20 tys.), Krakowskie i Lubelskie (po 12 tys.), 

Poznańskie i śląskie (po 8 tys.), Białostockie (7.5 tys.). 

Na samochód wyipada iprzeciętnie 7 osób, przyczem 
mniej 'W b. Kongresówce, a więcej na zachodrzie kraju 

i na południu; 'la to lH'zebiegi w środku kraju są �nacz
nie większe - li0zą.c przeciętnie 7 km., zaś w b. Kon

gresówce do 10 km. na pasarżera.

KonkurenCJa sannochodów najbardziej daje się od

czuwać kolejkom podmiejsk-im, które rozpoczęły już 
akcję illad u-sprawnianiem się (:stacje miejskie, moto-

1'<.lwozy, praygoto.wania do elokryfikacji). Najbardziej 
szkodzi tym kolejkom .zarówno jak k'Olei - istniejący 

lJrzestarzały miej ki podatek od ładunków przywożo-

1�ych do miasta w b. zaborze rosyjskim i austrjackim,

\\ ynoszący nieraz do 50 % opiaty ·przewozowej - od

które� wolny jest samochód. 

Obok rorzwijania sieci bezkonkurencyjnej - współ
zawodniczą tei samochody na licznych równoległych 

linjach pa.sarżerskich, a nawet towarowych z koleją ·nor

malną. Tu znowu p t'ZOduje b. Kongresówka, p1'!'lyczem 

<lystan y konkurencyjne nie przekraczają przestrzeni 

200 km., od których już samochód, oddalo:ny od swego
grurażu staje się niepewnym. Biały 'tok, Płock, Mława, 
ł ,ódź, Radom, Piotrków łączą się z Warszawą - krót

;;zemi bądź rów.nc.ległemi linjami, podobnie Kielce 
i Krakowem. Rozważame są projekty łączenia WaTS'la
wy w ruchu osobowym be'hpośrednio rz większemi mia

stami Polski, •położ.onemi ii dalej, .choć tu o wiele dogod

niej zą jest komwnikacja lotnicza i kolejowa.  

Koleje polskie po<l'Zyniły już kroki w kierunku 
usprawiniania się dla walki konkurencyjnej . Moment 
jej główny jesrLcze nie naistąpił. Aby konkurencja roz
wijała się z jakinajw�ększym po.żytkiem i bez szkody 

dla interesu ipowiszechnego - porz;a regulatywami, o któ

rych wspomniano - nieodzorwnem jest ponaidto w Pol
sce zorganiz01wanie się istniejących prze&siębiorstw, 

we wspólną reprezentację możliwie także i fi!llansowo,

coby nadało wł�ciwy kierunek dotychczasowemu zbyt 

chaotycznemu, dzikiemu i prymitywnemu w wielu wy

padkach rozwojowi. W b. zaborze pruskim i austrjac
kim stan pod tym względem jest �epszy. Wspólnej re
prezentacji, która by brała odpowiedzialność za dalszy 

rozwój oraz broniła interesów pnedsiębiomtw, albo fi
mmsowo iprowadrziła jednolite prze<1siębio1-stwo li.mij sa

mochodowych - odpowiadać winno również skupie

nie cale� zagadnienia komunikaicyjnego u jednej wła

dzy państwowej, o czem należy pamiętać przy reO'l'ga

nizacj.i.
R. A.
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C E NY WSZYSTK I C H  MO DELI 
ZNACZNIE ZNIŻON E 

OSOBOWE O D  ZŁ. 7 900. TOWAROWE OD ZŁ. 6.700. 

Szczegółowe informacje i ceny moina otrzymać 
w oddziałach : 

W A R SZAWA, „ Dom Samochodowy" inż. Wł. Sieradzki, Al. Jerozolimskie 35. 
POZNAŃ, „ Hempowicz-Automobile", Patrona Jackowskiego 49. 
K R A K ÓW, A Lenert, Sławkowska 6. 
ŁÓ DŹ, Auto-Dom Mobile, Piotrkowska 1 75.
WILNO, Inż. K Zimmerman, Wileńska 44a. 
L U BLIN, „ Laryssa" Sp. Samochodowa, Krak. Przedmieście 49. 
SOSNOWIEC } St " S d p·• d k. 1 4  
KATOWICE 

„ er p. z ogr.  o p„ 1isu s 1ego a. 

CZĘSTOCHOWA, „ Auto-Skład" S. Sejfried, Kościuszki 1 3. 
SIAŁ YSTOK, S. J .  Wolf, Kościelna 5. 
R v W N E, 8. Podhorski i S. Łada, Cicha 4.
GDA Ń SK, „ Motor" Samtg asse 8. 
R A DOM, Biuro Przem. W. J. Paszkowski i S-ka, Pl. 3 Maja 1 .  
SIEDLCE, J .  Ciok i inż. Orangowski, Piłsudskiego 63a. 

ODDZIAŁ FABRYCZNY 

„ S - T E A N O N Y M E  D E S  A U T O M O B I L E S  P E U G E O T, P A R I S " 

W A R SZAWA, H OŻA 9, TEL. 435-55. 

SALON WYSTAWOWY. WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 35.

o 

o
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K O R E S P O N D E N C J A  Z A N G LJ I  
WedJug statystycznych danych, oby

watel z rocznym dochodem 400 funtów 
angiel:;kich ma. możność stać się posia
daczem automobilu. 

Zważywszy drozyznę życia a.ngielsk10-
i;o, o<lpo wiada to naszemu uposażeniu 
nmieij więcej 600 złotych miesic;cznie. To 
f.ą rzecr.y nie do osiąg1dęcia u n�. 

Mały siedmiokonny wóz Au�tin, Mor
ris, lub Singer, który w zupełności może 
zadowolnić przeciętnego człowieka in.te
: esu w dużem mieście, lub też nawet 
wi.elbiciala tui ystyki -- kosztuje 125-'135
funtów, przyczem m01ima go zabrać do 
<iomu, wpłaciwszy tylko pięć funtów. 
Reszta na raty miesięczne do dwuch lat 
z obciążeniem splat od sześciu do "śmiu 
procentami rocznie. O taJoch warunkach 
kredytu my jeszcze marzyć nie możemy. 

Drugim czynnikiem są wspaniale drogi, 
a przez to taniość eksploatacji samocho
du. 1'<> 1iwiększa tak zw.any „life time' 
lC7AS życia) auta, zmniejszai wydatki na 
remont, umożliwia szybką komunikację
co stanowi groźne współzawodnictwo na.
,.,.et kolejom. 

Wobec ogromnych i.urn wydawanyel1 
11a budowę i utrzymanie dróg - w An
g! j i  już niem.a zwyczajnych „białych"' 
SlOS, wrizystkie bez wyjątku są gudrono 
wane, lub cementowe. Aż seroo się raduje, 
gcliy rano widzi się ludzi z wielkiemi 
siczotkami, miotłami, łopata.nu, którzy 
sprzątają szosę - tak, sprzątają, jak 
u nas ulice, podwórka! Mam wrażenie 
tylko, że szosa po tern sprzątaniu jest 
o wicie e1tystsza niż nasz Nowy $wiat. 
Po takich rozkoszach, przy ładnej po
godzie, dopiero po tygodniu j awy 
można z trudem zauważyć lekką warstwę 
kurzu na karoserji. Gdy leje, sytuacja 
o tyle się zmienia., że trzeba po deszczu 
czyścić błyszczące części, błota '11iema na 
lekarstwo. 

Smarowanie za.łatwi.a. raz na tydziel'l 
chłopiec garażowy, no, a reszta pracy 
przy a.ucie - to kierowanie. Tego chyba 
do przykro�ci zaliczyć nie możr.a. 

Tylko bardzo bogaci ludzie pozwala
ją sobie na utrzymanie kierowcy, który 
tu pobier.a. bodaj że taką pensję. jak nasz 
dyrektor departamentu. Za luksus tu się 
drogo pła.ci. Jeżeli komu przyjdzie do 
głowy pomysł umieszczenia tarczy herbo
wej na drzwiczkach, ten musi płacić po
datek roczny w rozmiarze około stu zło
tych. Noblesse ob1ige! Pomimo to na ka.z-

dym prawie D.a.imlerze i Rolls Royce in
sygnia takib figurują - podrzędniejsza 
brać, z pod znaku benzynowego, zadiar 
wa.lnia. się swoimi monogramami. 

* 

Opiek.a nad właścicielem kierowcą 
wymarzona. Prawie wszyscy należą do 
jt>dnego z dwucJ, potężnych klubów au
tomobilowych, często do obydwuch. Opła
ta dwie gwinoje rocznie (90 zł.). Za to ma 
się skautów co parę mil na. drodze, którzy 
obowiązani są. zmieniać gumy, regulo
wać motory, uskuteczniać lekkie na
prawy. 

Dwa. wielkie kluby Royal Automobile 
Club i Automobile ASSIOciation - pierw
i.zy nobliwy, drngi demokratyczny - tru
duo powiedzieć który potężmejszy, żyją 
za sobą w wielkiej zgodzie, do wspólki 
opiekują się jaknajgorliwie.j motor7.ysta
Hoi w clrodz&, układają ruty, maiją swe 
hotele, g.araże, poradnie, kasy pożycz
kowe. 

Możn.'l. wyjechać z domu bez benzyny, 
sru.aru, bez pieniędzy (i przez to w złym 
humorze) - przejechać całą AnglJę 
i wrócić do domu naprawionem autem, 
z pewną sumką w kieszeni - w cudow· 
nym nastroju. Trzeba tylko należeć do 
klubu. 

Przy pół miljonie członków, płacących 
dwie gwineje rocznie, można utrzymać 
liczny personel ska•1tów, gmachy klubo
we, hotele, garaże etc., w tero polega.Ją 
1.a.sady koopera.tywy. Gdy się chce na
leżeć do towarzyskiej sekcji klubu, płaci 
się jeszcze osiem gwinei i ma. się za to 
pływ.a.Jnię, korty tennisowe, sale balowe, 
boiska - jednem słowem wszystko, co 
można pomyśle(; w dziedzinie sportu, 
rozrywki i życia towarzyskiego. 

* 

\V k.ażdym przydrożnym garażu widzi 
siQ cale stosy trupów. Niektóre auta 
odesuy w stan wieczn.�o spoczynku, 
przeżywszy swój wiek dJugotrwaly, znoj
n.y - ot, przemęczyły .iię już i odmówiły 
posłuszeństwa. Inne w ten lub inny spo
sób zmuszone do przerw.ania żywota. 

Tc pierwsze przedstawiają smutny, ale 
nie rozpaczliwy widM, oko ludzl<le na
ll{'zyło się uznawać pr,a,wa nieubłaganego 
r.<;hu czasu. Druga kategorja połamańców 
nastręcza widzowi roje myśli: �zyna.
jąc od uzmysłowienia szalonego pędu, 
błyskawicznego zderzenia huku, bólu, ję. ' . 
ków, żalu -- ko1icząc na ponurem ,.me-
mento'' i solennych postanowieniach, co 
�ię wnet jak mgiełka ulatniają, po pierw-
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�zym za.kręcie, przy widoku cudnej strza.· 
ły prostej, gładkiej drogi. 

Popularna nazwa ,.harmonijki'', w ja
ką przekształca się biedne auto po werze
n iu, ma swój grozny urok: prz<:dewszyst
kiem pewne uczucie zadowolenia, „ie to 
11ie ja„.", cyniczna chętka - , żeby tak 
widzieć .. .'', płonua nadzieja - „o, ja bę 
d<: ostrożniejszy„.'", wreszcie krótkotrwa
le - ,,szkod.a mi go ... ". 

Takiego zdruzgot.:lmego trupa zosta
wia się w przydroznym garażu jako rzecz 
11iepotrzebną, czasem za parę Cuntów, za.
bieraijąc nieuszkodzone części tmagneto, 
karburator, pneumatyki, świece. sygnały 
i inne zabawki), niezależnie od tego czy 
tu Bentley, czy ł'ord. Przewiezienie takie · 
go grata do fabryki i zużytkowanie oca
h1łych czę!\ci nio op�wa się - zaś gara· 
zysta ma na podorędziu niezbędne ka
wałki. 

Często przy drodze spotyka się zuży
togo, bezpańskiego połama1\ca, obdartego 
ze wszysUdego co ma. jaką taką cenę: 
- „murzyn odsłużył swoje - murz.yn 
może oclejtic". 

W Ameryce za takie nie pochowanie 
zm�rlego placi się słoną. karę - t.am ta
kic1 zjawiska. przetwarzają się, w klęskę 
dla władz publicznych. 

* 

Sportowa Anglja. z upr.a.gnieniem wy
czekuje budowy tunelu pod Ja Manche. 
:-;prawa ta chwilowu utknęła w Izbie 

(�min, gdzie trzeba dużo stradć energji 
i za.i>a.łu aby wytłumaczyć zacofanym 
'l,wolennikom idei „splendid isolation'' -
dc•nioslo�c przedsiębiorstwa. 

Fracht dotychczasowy transportu auta 
Jll'Zez kanał nie stoi w żadnym stosunku 
do normy -- jest to przykta.d formalnego 
zdzierstwa. 

Pia.ci się w jedlną. stronę od 2 ci.o t! 
funtów, w zależności od rozstępu między 
osiami. Trwa przejazd wraz z ładowa
lliffit i rozładowaniem około 3 godzin. 

Kiedy to przyjdą. te cza!'y kiecly prze
jazd ten nie będzie kosztował więcej za
chodu, niż przejazd przez most. Cieka wa 
sensacja: wjeżdża się do kre"ciej nory, w 
kolejce, na niską platformę kolejową, pa
.iażerowie nie 'vysi.a.dają i mkną przez 
dwadzieścia minut w ciemnościach, aby 
znów ujrzeć światło dzi&n.ne już na kon
tynecie, już w innym kraju. 

Najmniej 5 latt.rzeba czekać, tak twier
dzą optymiści. 

W. llulaniclci. 

Londyn, w lipcu. 
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SILNIK MOTO CYKLOWY
W SEZ O N I E  1 92 9  

W tegorocznych konstrukcjach

�ilników motocyklowych t11ie spoty

kamy ża<l nych za�adniczych zmian, 
natomiast w szczegó l�wh widzimy 
wiele ,nowości, i LO bardw interesu
jących i poiytecmych. 

Jedne z nich zmierza,ją do uzyska

nia. większ<'j wydajności siln ika, 
drugie do ułatwienia i uproszcze

n ia. inne znowu ma.ją na celu 
nadanie całokształtowi silnika bar

dziej zwartej konstmkcyjnej cało

::ici, znu1iejszenio do minimum wy
stających czę8ci a. tom samem czy

nią go milszym dla oka i łatwiej
szym do utrzymania w porządku. 

Pojemncx�ci cylindra, popularne w 
laitach ubiegtych - pozostały te sa
me i w roku 1029 a więc 500, 350, 
250 i 175 cie. Nastąpiły jednak wca
le wyra 'lJ11e przesunięcia na korzyść 
500 i 250 ce., z których pierwsze 

dalją dużą rezerwę siły, a kQsztem 
zakładowym i koszt:lmi napędu nie

wiele różnią się od maszyn 350 ce.

Si lnik i  2.10 cr. dają dość siły aby po
kona<'.· największe nawet wzniesie-

' 

�s. t. 
nia i to zarówno w pojedynkę jak 

we dwoje - zaś na rów:ni.nie osią
gają bez trudn 80 km/godz. Są to 

ma&Lyny idealne dla średnio zamO'.i
nych sportowców, tan ie, wydat:ne, 

mało zużywające materjałów pęd-

nych, mało zabierające miejsca, lek
kie i łatwe w obsłudze. Jako t.akie 

szczególnie nadają się dla Pai'i. 
Do Jrnjleps.zych maszyn tego typu 

nale-21y 250 ce. B. S. A. „Psiak"

i n owe w tym roku wypuszczone 

250 cc. Arit•lc l.>oezno i górnoza
worowe. 

Sprawność tych maszyn jest n:l
prawdę zdumiewająca. Nic dziwne
go więe, że w kraja,ch płaskich czy

nione są powa•2ne próby użycia tych

naszyn z przywózkiem i to z dosko

nałym wyn ikiem. 

Maszyny o pojemności 175 cc. 

przewariJl1ie dwusuwy przeznaczone 

są ra.czej do ruchu podmiejskiego 
chociaż i dalsze wycieczki można 
na nich odbywać z zupełnie dobrym 
�kuikicm, przyjmując j edynie mn iej
sze szybkości drogowe. 

Osobną kategorję stanowią dwu
cylindrowe maszyny i te są w tr�ech 

zasadniczych odmianach wedle po
jemności cylindrów, więc 500 -
GOO ce., G80-780 ce., 1000-1200 ce. 
:Ma.c.zyny 500 ce., których pierwszy
mi przedstawicielami na rok 1929 
są ,,James", „Douglas" i inne--są to 

motocykle do jazdy solo, we dwój
kę, a nawet z wózkiem i tworzą ka

t.egorję solowych maiSzyn o nierzrów
nanej mi�kkości i jednostajności 

naipędu - czego nie da się uzyskać 
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u maszyn jednO<'yliml rowych rów· 

nej mocy. 

Bardzo popularną klasą s.1 770 ce
ówki. Dość lekkie aby mogły slużyr 

jako doskonale maszy.ny do jav.<ly 
Sioło - - są równoczo.�nie dość silne 

i nadają się doskonale do dalszych 
podróży z ci�żkim przywózkiem. 

Przedstawicielami tej klasy są 

770 ce. Harley - Davidson , 770 ce. 

B. S. A. niezwykle mila maszyna w 
nowt21j zmodern izowanej na. rok 1929 
postaci, 680 ce. Bt'Ough Superior i in
ne. Maszyny o litrażu 1000 ce. 

i wyżej są to ma ·zyny jedynie po
dró'l.ne - do użycia z za,:;tosowaniem 

ciężk iego paroosol>owego przywózka.

Jak i dotąd spotykamy wyłącznic 
dwa zasadniczo typy silników: czle

r-0 i dwusuwy. Pierwsze spoLykamy 

we wszystkich kategorjaclt masz>'n 
do najmniejszych wk·wwio ·- Jru
gie na rów11i z cz.terosuwami tylko 

n maszyn mniejszych. do 250 ce. -
rzadko wyżej. 

Czterosuwy jak i dawniej wyst�
puiją. jako gómo i boczno zaworowe. 
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Praktyka nie zdołał.a uslalic w 
sposób bezwzględny przewagi któ

regokolwiek z obu rodzajów nad in
nym, oba bowiem oddają równie ().rJ
bre usługi i jeśli większa chyż0�I· 

jest cechą silników z górnemi zawo
rami, to znowu prostota i wypróbo
wana pewność ruchu cechują zaw<1-
ry bocvne. Rok ubiegły był pod zna
kiem zaworów górnych . I w roku
bieiącym widzimy to samo. Zapu

wiadamy przed fachowców nawrot 
do zaworów bocznych .nie sprawdził 

się jednak - zapewne dlatego, że w 

budowie samego mechanizmu stawi

dłowego górnozaworowców zaszły 

daleko idące ulepszenia jak całko
" ite osłonięcie zarówno stawideł 

jak i drążków, a tern samem zupeł

ne zabezpieczenie tych wrażliwych 

części przed szkodliwemi wpływami 

błota i kul"'lu oraz zmniejszenie ha-

la-su mechainicznego. W ten &posób 

nastąpiło zbliżenie górnozaworow

ców do silników o zaworach bocz
nych - także i pod względem ci

chego i spokOljnego ruchu. Wiresz.cie 

budowa silników gó1"1J1ozaworowych 

niskokompresyjnych - stworzyła 
typ silnika przydatnego do m�zyn 

poruszających się z umiarkowanemi 

chy-iościami a więc maszyn podróż

nych i turystycznych. 
Rosnąca konkurenoja -ze strony 

silników z górnelllli zaworami zmusi
b. konstruktorów do czynienia ulep

szel1 także i u si1ników z zaworami 

bocznemi i dziś ma.my doskonM'e ty

py tych silników. 

A u T o 

�.r s. 
Największą wadą silników z bocz

nemi zaworami obok nieco gorszego 

chłodzenia oraz skłonności do nie
równomiernego rozszerzania się od

gorąca - była. bezsprzeczr.ie mała 

kompresja wywolana przez komorę 

z:' worową, której niczem nie da się 
wypełnić, (Rys. 1) a co zatem fdzie 
1nn.iejsza. sprawność silni.ka w po

równaniu z silnikiem górnozaiwaro

wym - u którego wysokość kom

presji jest ogr�:nic:z,ona jedynie mo
mentem samozapłonu- Przez obni
żanie denka pon::.d tłokiem (Rys. 2) 
można osiągnąć znacznie większą 
kompresj� a tom samem z'1iększyć 

ilość KM. wydobywanych z równe'j 
ilości ce. pojemności cylindra . 

Z dalszych ulepsze1i. można wska

zać na próby wykonywania głowicy 

cylindra jako oddzielną część do 
odejmowania (Matchless, Rys. 3). 

Ulepszenie to poC'iąga za sobą da
leko idą,<>e korzyści, z których wy· 
mienię: 

�s. o. 
83 
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a) niezmiernie uproszczona pro

CC;dura. szlifowania zaworów i czy

szczenia głowicy. Do czynności tej 

nie potrzeba zdejmować całego cy
lindra a wystarczy zdjąć głowicę. 
Zawory moina szlifować łatwo i wy
godnie z cylindrem „in situ". Czy

sz.czonie i skrobru1 ie jest o wiele wy
godn iejsze i zabiera �naieznie mniej 

cza.su, gdyż po zd:jęciu głowicy !!to

ją otworem najbardziej niedostępne 

w normalnych warunkach zakamar

ki  komory kompresyjnej i gniazd 
zaiwo rowych. 

b) dalszą zaJetą jest brak korków

zaworowych, a co za tem idzie tań

sza i pro:stsza budowa oraz możność 

lepszego chłodzenia przez umieswze
nie w lem miejscu odpowiednich 

żeber. 

c) możność umieszczenia świecy 

w miejscu najodpowiedniejs-zem 
z punktu widzenia należytego prze

biegu procesu spalenia mieszanki. 
Wreszcie niektóre firmy n:?.wct 

u boczn.ozaworowców zastosowały 

całkowite (Ariel, Rys. 4) lub cz� 
ściowe osłonięcie podbijaczy, sprę· 
żyn i osi zaworów za potn1>C•1 bla 

chy lub odlewu glinoweg,l (Rys. 5,
G, 7). Dobroczynny &kutek rej inJ· 
waciji wyraża się w :m:i.czni� mniPj · 
szem zużyciu części ruchomych 

i zmniejszeniu haiłasu, ponadto, jak
n. p. u „Ariela" pozwala na pozy

tywne smarowanie osi zaworów pa

rą oliwną, dochodzącą z karteru 
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�s. 8. 
przez odpowiednie otwory do wnę

trza osłony.
U s.ilników górnozaworowych wi

dzimy dążn-Ość do całkowitego szczel
nego zamkinięcia M.równo drążków 

jak i mechanizmu stawidłowego. 
Czopy stawidelek obracają. się nie

mal wyłącznie w łożyskach kulko

wych lub wałkowych. (Rys. 8). 
W celu zupełnegio z.ili�ienia luzu 

w miejscach zetknięcia się drą.ików 
ze stawidelkami oraz popychamami, 

talk stawidelka jak drążki otrzymu
ją. dziś niemal u wszystkich fabry

katów sprężyny "\V$tec.zne 82 i Sa 

trzymające j e  w stałym napiętym 

kontakcie z popychaczami. 
W ten sposób pozytyw.ny luz po

zo taje jedynie pomiędzy ooią zawo

ru i wolnym końcem ramienia. star 

widelka. Smarowanie mechanizmu 
odbywa się bądź przez wt.łoozenie 
smaru stałego za pomocą. pompki 

śrubowej, bądź przez dopr-0wadz.e

nie pary oliwnej - lub też za po-

A u T· o 

mocą. kombinacji obu tych sposo

bów równocześnie. 
Zdawałoby się że w roku ubie

głym należało spodziewać się dal
szej rozbudowy silników gómoz.a

worowych z wałkiem królewskim j!l
ko dalszego etapu w r<YLwoju silni

ków tego typu. W istocie rzeczy nie
obserwujemy tego izjawiska, co na
leży przypuszczać tłumaczy się du
żemi postępami, poc'lynionemi w 
ulepszeniu mechamizmów drążko

wych. Niemniej jednak mechanizmy 
z wałkiem królewskim trzeba uwa
żać za dalszy logiczny etap w roz

woju silnika górn<naworowego i one 
jedynie ucieleśniają. dążenie do 
zmniejszenia do minimum ilości czę-

ści, wykonujących ruch zwrotny. 

Dążenie do zmniejszenia ilości C'Zęści 

ruchomych prowadzi do takich kon

strukcyj jak np. pokazana na rys. 9. 
Tu wolne ramiona stawidełek, wy
konane z twardego glinu są. niepo

miernie przedłużone i wspierają się 
wproot na tarczy krzywkoweij. Tak

żo u maszyn z wałkiem królewskim 

" idzimy dążność do uproszczenia 

mecha.ni:zmu przez od.rzucenie choć
by walka górnego wraz z krzywka

m i  oraz pary kół stożkowy-eh, po-
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trzel>nych do jego na!Jędu. W ten 
sposób stawidełka uruchamia się 
bezpośrednio od królewskiego wałka 
jLtż to za pomocą nosków jak
u O. S. A. (Rys. 10) lub też za po

mocą talerzyka krzywikowego jak 

u „Soyer" (Rys. 1 1). Ten ostatni me
chanizm jest pięknym przykładem 

prostoty, jednolitości konstrukcyj
nej i dostępności. 

U wielu maszyn jak to B. S. A., 

„Dunelt", „Zenith", „Montgomery". 

,.Coventry Eaglc" i innych spotyka
my skośne ustawienie cylindra. 
Ustawienie takie, pierwotnie spoty-

oti.rt.P r O?Ull' <:ra /./{} 'W4r 
V 0. 5..IJ. 

�t>. -to_ 
kane u silników górnozaworowych. 
nliało na celu ułatwić umieszczenie 

pod ramą. stosunkowo wysokiego 

mechanizmu stawidłowego, - póź

niej przyjęło się także u maszyn, 

u których wzgląd powyższy nie grał 

roli, okazało się bowiem że pochy
lenie e.ylindra ku prwdowi posiada 
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�s. -/$.
szereg poważnych zalet do których
po porządku możnaby zaliczyć: 

a) możność łatwego umieszczenia 
magneta w bezpiecznem miejscu po
za cylindrem, bez Potrzeby '.hbytnie
go wydłużania masrzyny; 

b) lepsze chłodzenie głowicy cy
lindra, wystawionej na bezpośrednie 
działanie prądu powietrza; 

c) mniejszy Jla.cisk tłoka na tuleję
cylli1dra u maszyn prawouieżnyclo. 

Niektóre finny stosują. nawet zu
pełnie poziome pol<Ylenie .cylindra 
np.: „Moto Guzzi", „Ascott-Pullin" 
(Hys. 12) i inne. 

Układ cylindrów u maszyn dwu
cylindrowych jest nader rozmaity.
Obok układu w kształcie litery „V''
tak powszoohnego dotąd, któreg•l 
typowymi przedstawicielami są do 
tą.cl: 770 ce. i 1000 oo. B.S.A. 1000 ce. 
„Ma.t.chless", 500 ce., „James", spo
tykamy układy przeciwległe w liDJji 
poziomej - w płaszczyźnie ramy 
ma�-zyny, jak to „Duglas" (Rys. 13)
„Coventry Victor" i inne a nawet w 
linji p rootopadłej do tej płasrwzy
zny „B. M. W." (Rys. 14). Ten. ostat
ni należy podkreślić jako najbardziej 
racjonalny z punktu widzenia jed
nako dobrego chłodzenia obu cylin
drów, więcej nawet - lepswgo niż 
u zwykłych maszyn - gdyż każdy 
cylinder otrzymuje pełny strumie1i 
c.hk>dzącego powietrza. Wadą nat-0-

A u T o 

miast jest b&u;przecznie fakt, że w 
razie upadku - właśnie cylinder 
przedewszystkiem jest nara.żony na 
uszkodzenie lub nawet całkowite 
z.niszczenie. 

���- ?ł� 
Wracając do ogólnych tendencyj 

w budowie motocykli należy. zazna
czyć, że w roku 1929 dążenia kon
strukt-Orów idą raczej w kierunku 
budowy trwałych i pewnych maszyn 
podl'óżnych i turystycznych niż po
większania nadmiernie chyżości .  
Stosowana jest wysokość sprężenia 
na.der rozmaita w granicach od 1 : 4 
do 1 : 8 ta ostatnia tylko n ma.szyn 

Nr. 7. 

wyścigowych i t-0 przy użyciu odpo
wiednich materjałów pędnych. Tło
ki niemal wyłącznie z materjalów 
lekkich, a w związku z tern coraz 
węższe pierścienie. Pr:iwie powszech
nie spotykamy obok normalnych 
ilierścicni, pierściel1 - zgarnia.cz, słu
żący do zga1ini.ania. ze ściMl cylin
<l ra nadmiaru oliwy '/. powrotem do 
karteru. Urządzenie takie jest tern 
bardziej wska'ZaJ!e, żo przy dużych 
luzach, jakie normalnie mają miej
sco pomiQ<lzy ścianami cylindra 
a tłoka. z lekkiego metalu - znac?.ne 
ilośc i oliwy mogą przedostać się do 
komory spalinowej, zanieczyszczać 
świoce i tworzyć dużo osadu wę
glowego. 

Wał główny obraca się w łoży
skach kulkowych, wałkowych lub 
kombina.csji jednych i drugich. Ło
żyska pełne spotyka.my rz�i dko i t-0 
tylko tam, gdzie za ich pośredni
ctwem chcemy doprowadzić oliwę 
w głąb wa.lu. CzO}l korbowy chodzi
wyłąoonie w łożyska.eh wałkowych. 

Jeśli, jak można sądzić z powyż
szego wszystkie n iemal części silni
ka uległy pewnym zmianom i ulep
s1,eniom t-0 największą chyba ewolu
cję przeszedł problem nal&i.ytego oli
wienia. silnika., i tu w roku 1928 
i 1929 zaszły tak daleko idące zmia
ny zarówno w rzas.'l.dzie samej, jak 
i w jej konstrukcyjnem przeprowa
dzeniu, że w ramach kilku zdań 
zmieścić się nie dadzą. 

M. Affanasowicz dr. inż.

óLl!l eeil .IJol!.91 as ,, 

�.f. -/3� 
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A u t o m o b i l ł s t a  b e z  a p a r a t u  f o t o g r a f i c z n e g o - u n i k a t !
Zaradzi temu firma "FLAMM A RION" 
Warszawa, ul. Marszałkowska � !16, telefon 284-59 

posiadająca na składzie najnowsze aparaty fotograficzne do celów sportowych i turystycznych 
w wysoce precyzyjnem i wytwomem wykonaniu najsławniejszych fabryk 

W s z e l k i e  p r z y b o r y  s t a l e  ś w i e t e . L a b o r a t o r j u m  n a  m i e j s c u .  
NAUKA FOTOGRAFOWANIA BEZINTERESOWNIE. 

RAID KRAJOZNAWCZY MAŁO

POLSKIEGO KLUBU AUTOMOBI

LOWEGO. 

Małopolski Klub Aiutomohilowy 
zorganizował w dniach 28, 29 i 30 
czcPwca niezmiernie ilntereswjący 
Raid Kraijoznawic'Zy o puhar J;wow

skiego Kurjcra P()rannego. 
Trasa. Raidu, dlug00ci około 

907 klm. p1VLechod'Liła prze'Z ba1rdoo
cie.kawo i :malCYWniicze oikolice Po
dola. Pierwszy oirup, sita.rt kitórego 

n�tąipil we l.JWowie w dniu 28 
C'terw.ca o god'Ziinile 2 po .poł. był 
balidrzo !krótki, gdyż iprmvadrził tyl
ko do Stanisławowa, drogą na 
St rY'j, Bolechów i Kałusz, na dy

stansie 171 klm. Na szosie stryj
skiej, �amz }JO wy je0dzie ze Lwo

wa, odbyła siQ próba szybkości pła
skiej na dysta11;:;ie jednego kilome

tra rze stc·wtem z miejsca. 
Drugi ot.ap, kt&rego dhtgość wy

.nu;:;ila 479 kim., wiódł ze Stanisła
worwa do 07,o.rbkowa prze-z Delatyn, 
Jaromcze, Jablo nkQ, Delatyn, Ko

lomy ję, śniaty1l., Ilorodenikę, Uścio

ctko, 0·.Gorwonogró<l, Zales"LC!Zyki, 
Mielnicę, Okopy św. Trójcy, Iwa

nie, Puslc, Bors-zczów, Skalę i Ko
lendziany. Podc"Zais .tego eta.pu ro

zegraną zo.:>tala, na strumom wa.nic
;:;ieniu ·POid Uzerwonogrodem, gór

ska próba &"Zybkości, na pr'Wsbrzeni 

jd<l.nego kilometra ze startem z miej
sca. 

Trzeci i ost�tni etap Cwl'tków

Lwów d ługości 257 klm. ipPzooho

<lrził p1"Zcn lfopyczy1.'ice, Trembowlę,
Tarncxpol, Złoczów, Pooho•rce i jesz

c·ze raz przez Złoczów. Przed wja-

S P. Q � T O W A  
zdem do Lwowa Ul'zą:dzono drugą 
próbę szyl>'kości na 1)łaszczyźnie,
rówuriei na pPZestrzeni jednego ki

lometra 'le startem z miejsca. 
Do udrziału w Ra.idzie zgłoszono 

20 1Saimo.chodów, z których wy.stM·

tuwało 15, a do celu .przybyło 12. 

Pierws2e miejsce w kllasyfiikaoji 
:z,ajął Władyslaw Boguc!ki (M. K.. A.)

na ·półtoralitrowym 1samochodzie Bu
ga:tti, W.obywaijąc 91 p unkitów dQ

dwtnich. Drugie miejsce uzy;:;kiał 
Sta:nisław &war-ci.svtei,n (K. K. A.) 

równic-i na samochodzie Bugatti, 
który otrzymał 82,5 pumktów do
datnich. Dalej ·po GO 1)unktów do
datnich zdobyli: Janusz Nowicki 

:t: 

na samochodzie Lancia i Stefan Ro

mer na samochod'Lio Alfa Romeo, 

zajmując kolejno trzecie i mwar

te miejsca w klasyfikaicji, na pod
sta'Wie pierw::>'le1istwa mniejszego li
łiraiu. P iąte miejsce zajął Franci
szek llulimka (52 p. d.), a szóste 
dyr. :Margulioo (47,5 p. d.), obaj na
samochoda.ch Lanc ia. 

Koman<lorom Raidu był p. prof. 

Władyslaiw Rubczyl1Gki, vice - ko
mandorami zaś pp. dyr. Bolesław 
Waydowllltki i dr. Karol &roczy1iski. 

SzCtzególowe wyniki Ra.idu oraz 
w yikaz przyznanych nagród znaj

dują się w C'Zęści oficjalnej niniej

szego numeru .

„_ ,,, .„ 

ZiJJ<ci• z próby o:::ybkoJci, 11r.zqu:::o11•j pod RaJzynu11 na zako1lc.:uni• VI l l Raiu11 .Jfi<u:::y1111ro
uoiv•go A. P. .Jfel� mija Sta11wlaiv Szivarcozl•in 11a oamocbou:::i• Bugalli, który zajql ur119i• 
111icj,1u '" notaltcz1uj klnoyfikacji RaiJu. Szivarroztci11 uzyokal lak:t• drugi• miej•u w Raiuzir 

Krajoznawczym JflalopotJkt•go Klubu Aulom(lbilowcgo, o którym pio.zuny obok. 
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ROK VIII 

Z ŻYCIA POMORSKIEGO 
AUTOMOBILKLUBU. 

W dniu 1 6 czerwca b. r. postano

wiooa była przerz Zairząd Pomor

skiego AutomolYi'liklubu wycieczJka 

towarzyska z Byidgog,zczy d10 Tlenu, 

urocizej miejscowości w borach tu
cholskich, od ległej 80 km. od Byid
goswzy, przyczem w Tlenie ipl'Ze
widmany był piknik na świeżem po
wietrzu. Na wniosek prezesa komi

&ji isiportowej P. A., p. Jendego, po
stamowioino urrozmaiC!ić tę wy.ciecz

kę urządzeniem dla ochotników 
próby elastyie·mości i rukceleraciji 

oraz próby górskiej jazdy serpen
tynami na wzgó'l�ach ciąigną
cych się lewym brzegiem Wi

�ły i oddizielających nirż Wi,sły od

płask<>iwzgórza pomorskiego. Wy

brano w tynn celu tra.sę długości 
1500 m. od Trząsacza (16 km. od
Bydgoszczy) w stronę są...oisy gdań

skiej, wtlodąicą 6-u se11petym:imi 

w górę ze wvniesieniem 90 m. od 
punktu wyjści-Olwego. N a przebyicie 

A u T o

tej trasy u�talono czas 1 minutę 45
sekund, n�oiraJdzają.c, względnie ka

rząc ka.rldą. dodatnią., względnie 
ujemną. IS0kundę 1 0-u pumiktami. 

P1·óbę elastycz·ności i akcelera.cji

na tS'Zosie Pr"Zechowo - Tlen po

diz ieliła Komi'Sja spo11towa na dwie 
kategorje, a to:

200 m. najwolniejszem tempem 
na majszybszym biegu - ą, przed
biegiem 25-o metroiwym, którą. :to 

trasę należało pT"Zebyć w czaJSie 1 

minuty 30 sek!Und, przyczem ikaŻ'da 

ujemna, wzglęrdruie dodatni.a sek1lJll
da daiwała również 1 0  punktów, 
zgaszenie motoru - 50 punktów 
ujemnych, a użycie hamulca lub 
sprzęgła 'Pociągało za sobą dyskwa

lifikację m:mzyny. 

800 m. 1przejście z nawolJniej
szego tempa w najszybsze tempo, 
bez użyicia biegów i sprzęgła, w pl"IZe
pisowym .cz&sie 60 seklilld, przy
czem kaiżda �kunda w zwyż lub 

w nirż <kuwała .po 5 pu'Illktów ujem
nych, względnie dodatnich. 

lleiuemann na damocbouzie Cbenaru Walclc:er poucza4 próby dzybkoJci na wznieoimiu, 

zorąanizowanej przez Pomordki Ąulomobillclub. 

42
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Ze względu na towairzyl>kli cha

rakter wyciecvki - w..s.zystkie ma
szyny podmągruięte zostały pod jed

ną. iklaisę, bez żadnego różni(lzJwwa

nia, gdyż chodzi ło o jaknajwięksize 

zaintereisowani<e wszystild�h azłon

ków Klubu i damie im możności 

w.ziięc ia ja'knajliczniejszego udziału

w tych timproiwi·wwamyoh w.wo
dach, nagradzMlych dla WtS'.l.y&tki<'h 
uczestmitków pamiąitkowem.i plaikie
tami i 3-ma nrugrodam i cia najlepsze 

wytni.ki. 

To też plac Wolności w Bydgosz

czy, skąd wyciecz.ka ta wyrumyła, 
zaTOił się w n'ied�ielę 1 6  CtLerwca 
jui od g'Odzliny 8-ej najrozmaitszy

mi maiszynami .  Ogółem stamęło do 

wydeooki 30 malS'Zyin, z <nego 17
wzięł'o ud�iał w wyżej W1S1pomnia
ny-ch próbach sprawności.

W ogólnej klrusyfika�ji zawodów 
uz�kali nagrody: 

1-ą p. Stadie z Bydgosrwzy na 
samochodrzie Chevrofot", 662 dodat
nich ipunkltów , wja.zd górski 1 m. 
29 sek., 200 m. naijiwolnriejsze -
2 m. 121/z sek., 800 m. na·jszybme 
tempo - 441/z sekundy. 

2-ą. p. Busse z Zagajew ic na sa

mochodzie La Salle, 500 dodatniich 

punktów, wja'Zd góreki 1 an. 35 sek„ 
200 m. najwo}niejsze - 2 m. 2 sek ., 
800 m. najszybsze tempo - 44 se
kundy.

3-ą. p. Ja:hnz ci Pałczyna na &a 
mochO'Cfai-e Oak1'and, 442 pwnk:tów 
dodatnich, wjM.d góTski 1 m. 44 
sek., 200 m. najwolniejsze - 2 m.
1 1  tSek., 800 m. najszybsze tempo -
551/z sekundy. 

P. Kiehn z Bydgos:zc.iy, który ja
dąc wprost braWUJrowo - osiągnął 

na wjeźdrlie górSklim CllatS 1 minuty
22 .sekund, ciostał niestety z ogólnej 
kla1Syfilkaicjli wyelimimoiwany, gdyż 
bieg płaiski kończył na iirl!Ilej maszy
nie, niż bieg gór.giki, choć tej samej 
marki. 

Podbeślić należy, ie najlepszy 
wynik dnia osiągnął jadący poza 
konkuTsem, jako nienależący do Klu
bu, p. Niedbalski z BydgOS:ł',IOOy, zy
sktrją.c ogółem 762 punkty dodat

nie. 
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ROK V/Il A u T o 

Slauie 11a JamorboJzit · Cbt"rolel, zwyci�dca'f' zawodów Pomor.dcit,ąo Aulu111ohilkluh11, poJc.:::aJ 
próby Jzybko,jci na w.:::nieoitni11. 

Calość imprezy, d-zięki pracy ko
mandorów p. Jendego i Szyn:nc-zaka,
i pauiów mec. $pikowskiego, dyr. 
Jackowskiego, mjr. Kos'Lko, kpt. 
Wukiczewiciza i 'P· Markerta, k1ó
rzy ri całym zaipałem pełniili fu'Illkcje 
st.a·rterów, jak rówmież dzięlki po
mocy tych czlonków Klubu, którzy 
na ocnotnika zgłaiszali się jako ko
misarze - wypadła nader udatnie, 
świadcząie o tern, że podobne połą
c-zenie towarzyskiej wycieczki ri za
wodami spo'l"OOwymi, wymagający
mi w każdym raa:ie dużej spra.wno
ści taik ma�zyny, jak i kierowcy, 
ma swoje u2asadnienie, budtląc za
interesowanie dla sportu samocho
dowego w jaiknajszerS'Lych k9łacb. 

To też i pilk.ni.k w Tlenie odbyl 
się w wesołym nastroju, a przemo
wa v.p:rezesa Klubu, p. dr. Frylirnga, 
dała wyrraz naidzieji, że podobne 
imprezy, kltóre Pomo11ski Auitomo
biliklub ma zamiar częściej urzą
dzać, rijednają. dalszych sympaty
ków sportu sarrnochodOl'Wego, łącząc 
ich pod wspolnym znakiem klubo
wym a itemsMDem krzewiąc i po
tęgując życie towal"Lyskie Klubu. 

ZAWODY ZAGRANICZNE. 

Słynny framcuski 001' srzo.50wy 
w Le Ma!DS był w UJbieglym miesią
cu teartrrem aż bmech nie1JIIlliernie 
interesujących wyścigów samocho
dowy.ąh. 

no na nim zawody o Grand Prix 
Bugaroti, w których ud!'Liał brać mo
gły jedynie samochody słynnej al
zaclciej fabrytki. Zawody te, po
dobnie jaik w 11ioiku ubiegłym, -wzbu
dziły dość ©naozne ui.i·nteresorwafile, 
jednak licziba współzawodniJkórw 
zn o.wu by la brurdzo nieiwielka, . co 
przypisać nailoży bezwąitJpienia nie
odpQl\viedniej formule wyścigu. 
Rieg rooegirany został mianowici.e 

według ro11muly międzynarodowej, 
to Maczy 2 ogr�nicze<niem spoży
cia benzyny, a. jak wiaclomo formu
ła ta nieb�wdzo prznada do gustu 
p1 ywatnym po ·iadacwm saunocho-

Nr. 7.

dów wyścigowych, gdyż wymaga 
specjrulnego przygotowa'llia wmu. 
Nic przeto dziW'neglO, że z pośród 
ty ięcy zapalonych entuzjastów 
marki Buga1l1Ji do startu tamęło za
ledwie piętnastu „bugaittistów".

Każdy współzruwodnik, bez wzglę
du na libraż swego samochodu, 

01t1v.i;ymał pmzed stalrtem 57,5 lkg. 
benzymy i oliJwy, przyczem po ukor\
cizeniiu biegu ilość paliwa rzużyitego 
z otuz.yimanego 'Lapasu inie była bra
na pod wwagę. 

Po brurdrzo fateresującej waJce
zwyciężył Zainelli na dwulirtlrowym 
wo2'ie z kOOllpresorem, przebywając 
wyznaien.ony dystams 409 k1m. 
\V c:zrusie 3 g. 13 m.  45 s. z s-zybko
ścią średnią 126,649 ikłm./g. Dru
gim był Gauthier na takim saimym 
wozie iw Cflaisie 3 g. 16  m. 36,6 s., 

a trizecim Srubipa na póLooraliJtrówce 
z kompresorem w czasie 3 g. 19 m. 
55 s.

W dnliach 15 i 1 6  cizemvca ro�e
grany wstał 'W Mrun.s dorocz.ny kon
kurs wytmzymalości w jeźdrzie diwu
dziestoczterogodzinnej, przy ud'Lia
lr> 25 s.amochodów franct1sik:ich, an
gielskich i amerykań kich. Cały 
konkurs miną! pod znakiem beza 
pela.cyjnej przewagi �wietnych an
gicll$kich "\VO'ZÓw Bentley, które zdo-

W dniu 2 czerwca zwganirwwa- Za11elli po zwycic•lwie przyjmuje powindzoiva11ia ou pana B119alli. 
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ROK VIII 

l.iyły Cfltery pierwsze miej•sca w k.la
syfiik.aciji. Najwiękimy dymans 
przeibyhl .k.iieirowcy Bau"!liruto i Bilrkin 
na olbrrzymim siedmiQlitiro1wym sa

mocho:dJZ.ie Bentley, PQkrywając 
w ciągu doby dyista.ns 2844 klm. 
122 m., ze z·nalwmiitą szybkością 
przooiętną 1 18,5 kd.m./g. Wynik ten 
stanowi ·r�on.tl tkOIIlkwrsu, oraz na.j
wię'kszą 6ZJ1lbkooć, jaka, d<>ftychczas 
w.sita.fa osiągnięta rw ni�en-wanej 
j eź<iz,ie d'Wol.lldviesttolctJterogoidzinn eij 
po S'Z-OISie. 

Drugi� miejs"Ce w iklfu"lyf.illtaciji 
konkul1Su llflyiSlkali kiero1Wicy Kid
s.ton i Dunfee ·na ipięcio.litrowym sa-. 
mochOidizie Bentley z dyistam:sem 
2729 iklm. 380 m., tl'Zecie miejsce 
kier.CYwcy Benjafield i d'Er.rlange.r nia 
taJdllllże sam. Be'lltley 1Z dy.stamsem 
2598 kbm. 410 m. i C"twarrte miejsce
kie1X>"1vcy Clement i ChaflSagne rów
nież na identycznym wozie Bentley 
2 dy1sfansem 2563 klm. 370 m. Na 

piąitem miejiscu iukoń1Cflył -bie;g am.e
rykaitSki •Samochód Stll!t>i o prze
szło pięciQJ1browej pojerrmośctl. cy

lindrów, prowad:zO'ny pt'Zez kie'J.'()W
ców Bouriata i PhiJl.ipipe, pOłk!i·ywa

jąc dy;sitans 2504 k�m. 560 m. Dal
sze drwa, miejsca ·przyiprudły aunery
kańskim pięciol.iltlrorwym samo
ch01diom Chry.sler, których obsa'dy 

A u T o 

stanawm ki.ewwcy: Robert Booom 
i S1:Joffel 01ia.z de Vere i M.oolgin.
Ptierwmy iz ty.eh woz&w prnebył 
2484 klln. 880 m., a drugi rÓWiro
o 50 kil01mebrów mniej. ósme miej
sce puizypa!d.ło miorwu angieLskim 
zawodni1lrom, gidyż ul.obyli •je Pea
oocik i N ewsoone na pó!JOOraJ.iitroowyu:n 
sarrnochoid.'l.ie Lea Fra.niciJS, ipnzeby
wając przesitrze11 2221 kJJm. 910 m.

Z pośród 'Siarrnoohodów framcuisikich, 
Móre w niewielikiej liczbie '.Slta.rtowa
ł} jooyoiie w isłabszyich I{)rutego:rjach, 
do lklońca d'()lby wytrwały <tyllk.o d•wa 
małe, liJtrowe wózki '.DrarJta rz na.pę
deun na p1'Zedm:ie .koła, zajiroują-c 
ostatnie miejsca w .klaisyfikaic1ji  
Z dytS'ta.'ll.ISaII1i 'POOirżeij 2100 k.Lm.

W '°strut.nią nioozielę ozeTwca od-· 
był się na i<Yrz.e w Le Moains pię.tna
sty z ilwlei wyścig o Gra-nd Prix 
Automobi.l!klubu Francji . Rozegra
ny on wstał rwedług międ1ZyoiarodD
wej formuły, to 'llnaCiZy � ograniic'Ze

nriem spożyieia paliwa. Na przeby

cie wyzm11cooncj dlrog.i 605 klm. 

współzaiwOldnicy, bez W'zględu 'Ila li
t1:aż w01JU, otrzyma:li jed'Iladrmvy za
pas paUwa w �looci 85 kilogramóiw 

b8'Il'zyny i oliwy. 

Do staurtu stanęło 1 1  samochodów. 
Wyśc1g stał s1ę wła.ściiwie ipojedyn
kiem między dwOIIIla maikomity;mi

Samocbód Be11Lley, klóry pobił 11a zawodacb w Le .ilfa11<J rekord jazdy dw11dziealo«zlerogo
dzinnej po <JZo<Jie, rozwijajqc azybkoJć przeci,lnq 1 1 8,5 klm/g. 
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kie110W1oo.mi, Williaimsem na saimo

cho<kie Bu.giatrlli i Boi1lotem na sa

mochodizie Peugooit. Z wałki r/JWy
cięSko wyszedł WiUiams, końoząic 
bieg w <naisie 4 g. 33 m. 01,2 s. 

z IS'Zyilllrośclią średnią 133,029 klm./g. 
· Boillot zajął drugie IIIl�ejsce w cza

sie 4 g. 34 m. 20 s. Dalej kl()lejno
prnybywaili do icelu: CcmelJ.i, Divo,
Senechal i Gauthier, wmyscy na sa
mO'ch�daich Bugaitlti. �i za
wo'dm:icy biegu nie ulk!ońC'Zyli. 

W ltyrrnże saanyrrn d·niu i na tym
samym tio1'Ze rozegrane zootały wy
ścigi '° Gra'lld P1rix Francuskieg'° 

ZwiąZlku Mo.tocyiklowegl(). P1'Zyniooly 
one łatiwe do przew�d1Zeni.a rl!Wycię

stw-0 niepokonanyich je7Jdźców i ma

szy.n angielfiltich. W ciągu trzech 
g<>'dl1Siin, MMe 1Wyznacrz.o!Ile były
jak'° cza/S trwaniia wyiŚcigów, na j

w iQklsz.y dyistan.s p1iz.ebył DQ1dson na 
mot.ocyklu Sunbeam 500 ccm ., 

rozWI•J31Jąc szytbkość 1przeciętną 
123,396 ikilm./g. W kaitegorji 350
ciem. mvyciężył Hicks na maiszynie 
Velocette z szybkQścią 1 16,5 klm./g.,
a w ikat�c:rorj-i 250 OClffi. Crabtree
na maiszyn1e Excelsil()(r rz S1Zybkością, 
107,160 klrrn./g. Jedynie tylko w im
tegioo.1j i 175 oom. zwyciiQStWQ przy· 

padło fira:ncuskie·j mamynie Monet 
GoJ710n .p1xnva.dwnej przez Sourdo
ta, który rovwinąl szyb'loość prze
ciqtną 90,180 klm./g. 

Kiedy jtm mówię o zaiwodaich 
mo•tocyikloiwych, poz:wQlę sobie prne

skoczyć do Anglji, g<kie na zna
nym obw01dzie sivoso:wym, poloż-0-

nym na malej wyse1pce nfan, ·:oze
g·rano międrty fO i 14 c1Zerw1ca naj
słynniejsze ma świecie w yśdgi o an
gie1�kie Tonr.iist Troiphy. Dystans 
tych wyściigów wynosił 424 klm.

w siedmiu okrąr2eniach toru. Rez'Ul

ta•ty wypadły następują.oo: 
Kategorja Junioo-ów (350 ccm.)-

1 . Hiicikis (Vel-ocette) 3 g. 47 m. 23 s., 
SJZybkość 'Ila godzimę 106 kilJin. 

K.ateooiorja 250 com. - 1 .  Cra.b
t11ee (Excelsior) 4 g. 08 m. 1 0  s.,

S'Zyilik.ość średnia . na godv;inę 101
klm., rekord. 

Katego1rja Seniorów (500 ccim.)-
1 .  D01ftsoo (Sunbeaa:n) 3 g. 39 m. 
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59 s., szybkość średinia IIla godzimę 
108 hlm., rekord. 

Podczas treningu do Tourist Tro
phy zabił siq angielski jeździec 
A hby. znan? z wielu  sukcesów w 

zawodach rni�zynarodowych. 
W Niemczech, w znanej miejsco

wości kąpielowej Kolberg, rozegra

ne zostaly w d,niu 23 c'Zerwca do
rorzne międzynarodowe wyścigi 
motocyklowe. Startowało 45 współ
zawodników, z których do celu do
szło tylko 12, głównie skutkiem nie
pogody i obślizgłości szosy. Dystans
wynosił 309 klm. w 12 okrążeniach 
toru. Zwyciężył Ba.uhofer na moto
cyklu B. M. W. 750 N'.111. w czasie 
2 ;;. 57 m. 31 s., rozwijając szyb
kość średnią 104 klm/g. W kateg<>rji 
500 ccm. triumfował Gmelch na 

maszynie D. K. W. z szy.blrością 
97 klm g„ a w kategorji 350 ccm.-
Rowley na A. J. S. z szybkością 91,5
klm. W biegll kategorji do 250 cr!ID„ 
dla której dystans wyinosił tylko 283 
klm. wygrał \Vinkler na motocyklu 
D. K. W. z szybkością 73,5 klm/g. 

Z. i rutoresującyd1 zaiwodów samo
chodowych 1megranych w czerwcu 
omówić j eszcze wyipada srLeściogo
dzinny wyścig swnoohodów spo1w
wych, k:tóTy urząd11ony był w dniu 
29 ozenvca na torze awtod1X>mu 
Brookland pod Londynem. W bie
gu itym u<lz.iał w .Gięło 38 samocho
dów. Pierwsze miejsce zdobyli 
specjaliści od tego rodu�ju konkur
sów, Barnato i Dunfee na olbrzym im 
siedmiolitrowym SalJllOchodzie Bent
ley, uzyskując szybkość p1"leciętną 
121,5 1k1m./g. Drugiie miejsce zajęli 
bracia IIeadlam na WOiZie Alfa Ro
meo "' szyWrością przeciqtną 
1 1 2,5 ikilm./g. 

Zna:komitej fiI1mie Benlley przy
sporzyła. również laurów 'l.na•m\ an
gielska lcierO'wezyni pani B1 uce, 
która, 1ia torize at�todromu l\fontlhe
ry pod Pa.ryżem dokooala niebywa
łego wycnyurn. Oto jadąc sama 
jetlna w ciągu <liwudrziestu czterech 
godzin, przebyla ona na srurn.ocho
dzie Bentley dystans 3459 klm. 
730 ro. z szybkością ])'1."le<liętną 

144,155 klm./g., bijąc rekord mię-

A u T o Nr. 7. 

DA JE IETl<OM TYSIĘCY AUTOMOBILllTÓW

HA CA"-VM /WIECIE GWA RANCJE, WYGODY

BEZ PIECZE�ITWA I WVTRZVMAlt.OSCI 

l< A '.Z DV POWINIEN POZ NAĆ OPONĘ

<< K E L L V >> 
·BY llĘ PRZEKONA( CO ZNACZY OIZCZĘDNOŚC
ZĄDA J C I E  AMERVKAŃIKICH O PON

<< K E L L V >> 
dzpk'\rodowy dwudziestoczte• 0go
dzinnej jaz.dy dla kategorji p];iCiO
litroiwej. 

Na 2ako11czenie kroniki WS!Jvm
nieć muszę o tragicznej śni)erci 
amerykai1skiego kierowcy Hay
Keecha, który 2abił się pork za...c:; 
wyścigów na torze w A1toona. Ra.y 
Keech był jed'Ilym z naj2na.komit-

4 5

S1Zych „demonów szybkości", gdyż 
p1"led ostatnim wy�zyinem Sexgrava 
w jego posiada.niu zna.jdowa! się
światowy r0ko1«l szybkości samo
chod<nvej. Na dwa tygod1I1ie pt"leu 
swym tragicznym 'Zgonem wygrał 
Ray Keeclt najwięhw..<:J amerykal1-
skie z.a.wody o G rand Prix Intlia
napoliJs. 
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ROK VIII

Jedynie tylko pnez stosowanie 

DO SAMOCHODÓW ŁOŻYSK 

A u T o Nr. 1.

O D D Z I A L Y :  
w Poz n a n i u, G w a r n a  Nr. 201 
w Katowicach, 3·f(O Maja Nr. :>3, 

w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142, 
osiąga się szybkość i pewno§c we Lwowie, Sykstuska Nr. "• 

biegu w K r a k o w i e, W i ś l n a  Nr. 9. 

s z w E D z K I E Ł o ż y  s K A  K u  L K .  w E, s P. z o. o. w A R  s z A w A, u L I c A w I E R z B o w A N r. a. 

KRONIKA PRZEMYSŁOWO-HANDLOWA 
Czołowy dziennik czeski „Prager 

Presse'' poświęcił ostaitnio w tygodnio
wym swym dodatku samochodowym 
dłuższy artykuł rozważaniom na temat 
zada1i przemysłu samochodowego na naj
ltliższą przyszłość. Artykuł ten nosi cha
rakterystyczT1Jy tytuł „Dolarowe niebez
pieczeństwo" i poświęcony jest przede
wszystkiem roli przemysłu samochodo
wego amerykańskiego na rynku własnym 
i na rynkach europejskich. 

Poniżej podajemy w przekładzie bar
dziej ciekawe wywody autora. 

„Dla. rynku samochodowego w Star 
nach Zjednoczonych nabiera coraz wię
kszego znacz�nia problem zastąpienia 
wozów zużytych prz� wozy nowe, oraz 
sprawa obrotu wozami używanemi. O ile 
w pierwszym wypadku wprowadzalilie na 
rynek coraz to nowych na miejsce mniej 
lub więcej zużytych oddziaływa bardzo 
korzystnie na pojemność rynku, o tyle 
znowuż rozwijający się stale hllllldel wo
zami używanemi wytwarza sytuację ra
czej dla przemysłu samochodowego szko
dliwą. nastręczając fabrykom trudności 
w ulokowaniu na rynku swej produkcji. 
W danej chwili i w najbliższej przyszło
ści niekorzystną sytuację pogorszyć mo
że niesprzedana dotychczas nadprodu
kcja z roku 1928 w liczbie około 800.QOO 
wozów''. 

„Ponieważ czas trwania samochodu 
trzeba obliczać przeciętnie na siedem lat, 
to na podstawie danych o ilości samo
chodów będących w tej chwili w użyciu 
11a świecie należałoby produkować rocz
nie około 2 miljonów wozów. Biorąc za
tem pod uwagę tylko produkcję amery
kańską pozostawałoby do zbycia. około 
3 miljonów samochodów, które muszą 
znależć nowych nabywców. Nabywcy ci 
stają się na wewnętrznym rynku coraz 
mniej liczni i dlatego przemysł samocho
dowy amerykański zaczyna kłaść cora.z
to silniejszy :nacisk na ulokowanie swej 
nadprodukcji na rynkach europejskich". 

„W chwili gdy Europa nie może jesz
cze rozwikłać swych problemów pro· 
dukcyjnych, przemysł samochodowy ame
rykański zajmuje się przedewszystkiem 
zagadnieniem zbytu, zagadnieniem rekla-

my, zagadnieniami wykształcenia sprze
dawców, skonstruowaniem odpowiednie
go systemu sprzedaży samochodów na 
drobne raty. Skonstruowaniem takiego 
systemu sprzedaży w którym wóz stary 
i używany możnaby przyjmować na rzecz 
sprzed.a.wcy jako częściową wpłatę za no
wy samochód, ułatwieniem kredytów 
konsumcyjnych na samochody na ry;n
kach europejskich, tern zajmują się oboo
nie kierownicy sprzed·aży koncernów sa
mochodowych w Ameryce i te momenty 
właśnie będą środkami w walce konku
rencyjnej w Europie". 

Artykuł ten kończy się patetycznym 
okrzykiem: 

„Na wszystkich krańcach świata pod
łożono miny. Caveant consules". 

* 

Hiszpanja importuje co roku obcych 
samochodów na sumę około 550.000.000 
złotych. 

• 

Sz�reg kobiet posiadających prawa 
jazdy i chcących zarobkować jako kie
rowcy taksówek londyńskich zwrócił się 
do Lorda M.ayora Londlynu o udzielenie 

Według oblicze1't „Automobil Associa
tion" istnieje obecnie w Anglji około 40 
tysięcy pa1i posiadających umiejętność 
kierowania samochodem. Towarzystwa 
ubezpieczeniowe angielskie mają. bardzo 
dobrą opinję o kierowczyniach angiel
skich i chwalą niejednokrotnie ich zimną 
krew, opanowanie i przytomność umy
słu. Warto zauwaiyć, że podobne towa
rzystwa amerykańskie mają wprost prze
ciw.no zdanie o kicrowczyniach amery
kai1skich. 

* 

Samochodowa. produkcja. niemiecka 
w roku Hl28 znacznie wzrosła. Liczba 
samochodów pasażerskich wzrosła o 39%
a ciężarowych oi 45% w porówruuniu z ro
l<iem 1927. 

* 

Samochody amerykailskie, szczegól
nie nowe modele, stają się coraz bardziej 
pop1ilarn.e w Europie. Przeszło 60% sa
mochodów sprzedanych w Belgj i stano
wią samochody amerykańskie. Popyt na 
wozy amP.rykariskie wykazuje tendencje 
utrzymania się. 

im zezwolenia na ten sposób zarobkowa- * 

nia. A zatem już w najbliższym czasie w ciągu 1928 roku powstały 2 fabry-
ukażą się na ulicach Londynu taksówki iflJk. t · G 1 • 1 mo.n .azowe eneraJ Motors w W ar-
prowadzone przez płeć piękną, co przez sza.wie i Bombaju. 
pewien czas będ1Lie jedną z atrakcji dla j 
przeciętnego Londyńczyka. 

• 

Niez.nana u nas .angi.elska fabryka sa
mochodów Scotsman Motors, Ltd. w Edyn
burgu, wypuściła. ostatnio nowy typ sa
mochodu 6-cylindrowego chłodzonego po
wietrzem, o mocy 14 K. M. 

* 

Liczba samochodów w Szwajcarji sta
le wzrasta i osiągnęła ona ostatni.o około 
100.000 wozów ciężarowych i osobowych. 
Przeciętnie wiypada jeden samochód na 
40 mieszkańców, jednakowoż w szeregu 
kantonów zagęszczenie samochodów prze
wyższa poważnie przeciętną. Lwią część 
swych samochodów importuje Szwajcarja 
z' �ranicy. 

* 

46 

* 

Zdawaćby się mogło. że sposób pro
wadzenia samochodu przez przeciętn<'go 
automobilistę nie wywiera żadnego wpły
wu na system budowy dróg. Tymcz.asem, 
inżynierowie w Strunach Zjednoczonych 
z United States Bureau of Public Roads, 
obserwując prnoz cały rok właścicieli sa
mQchodów i sposób ich jatzdy, doszli do 
wniosku, że najmllliejsza. szerokość dro
gi, gwarantująca bertpieczeństwo przy 
ruchu samochodowym, powinna wynosić 
6 metrów. 

Większość automobilistów czuje jakiś 
nieprzezwyciężony wstręt do jaą.dy bli
&ko chiodników i trzyma się od in.ich sta
le w odległości od Y. do l Y.  mtr. Nato· 
mia.st specjalnem powodzeniem cieszy 
się środek jezdni, wskutek ca.ego kierow-
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n a  Z Ł E  D R O G I
O D P O R N E  S Ą  T Y L K O  A U T O B U S Y  I S A M O C H O D Y C I Ę Ż A R O W E

M A R K I ' ' N A G ' '  M A R K I

N a i t a ... , • z e w r u c h u i n a i t r w a I s z e ! 

GENERALNA REPREZENTACJA HA POLSKĘ 
D I H .  H E R M  A N M E Y E R
WARSZAWA - UL. TRAUGUTTA 2. TEL. 71 -84. 
K A T O W I C E - U L .  P O W S  T A Ń C Ó W 5. 
L W Ó W --' U L . P I Ł S U D S K I E G O  1 1 .

Jedyna firma w Polsce, zajmująca się dostawą specjalnie autobusów i samochodów ciętarowych! 

<'3. raczej woli zmniejszyć szybkość na 
widok zbliżającego się p·o.jazdu ze strony 
przeciwnej, niż zjechać bliżej chodnika. 
Wyliczenia. pncprowadzane przez Labo
ratorja. General Motors wykarzują, iż przy 
drodze q szerokości 6 mtr. mogą wynti-
11ąć się swobodnie nawet duże wozy, na
tomiast Pz·eTokość wynosząca 5,40 mtr. 
naraża już mijających się na. pewne nic . 
hezpiecze1'lstwo. wla�nie wskutek roz
powszechnionego zwyczaju jeżdżenia 
środkiem jezdni. 

Kie znaczy to, by ideałem była 6-
metrowa. szerokość drogi. Na głównych 
trakt.ach szerokość 6 m. jest niedosta-
1loo7Jn.a. i utrudnia komunikację, a nawet 
doprowadza .niekiedy do tworzenia się 
zatorów. Drogi, na których odbywa 11ię 
ruch dużych wozów ciężarowych, powin-
11y posiadać szerokość jeizdni conajmniej 
12 ro.; taka drog.a. urooiliwi jazdę czte
rem rzędom wozów w czasie wzmożone
go ruchu, a w cz:isie normalnym zaprw
ni zupeln!e bezpiecwe przejście na dru
gą stronę je1,dni. 

W r. 1928, General l\iotors Corpora
tion wysiało swoim zastępcom do kra
jów zamorskich 982.157 samochodów, co 
w porównaniu z r. 1927 stanowi WTLrost 
45,6%. W ostatnim kwartale 1928 r. 

sprzedano 71,867 samochodów, pod�zas 
gdy w tym samym okresie c1,a,su ubie· 
głego roku sprzedano 52.493 wozy„ co 
stanowi wzrost 36,9%. Cyfry te odnoszą 
sę do samochodów Chevrolet, Pontia1,, 
Oldsmobile, Oakland, Buick, La SaJJe 
i Cadillac. sprzedanych przez General 
l\iotors Corporation p1"'leszło do 106 kra
jów. 

,,
(:\) W wydanym przed niedawnym 

czasem nowym tomie historji świata. re-

dagowanej przez Uniwersytet w Cam
bridge, znajdujemy ciekawą wzmiankę 
o od.kryciu przez Aleksandra l\iacedoń
skiego w czasie pochodu przez dzisiej
sze terytorjuro Rosji sowieckiej źródeł 
ropy i oleju ziemnego. Rzecz miała miej
sce w roku 328 p. Chr. Z okaaji odkry
cia złoiył Aleksamder Wielki ofiarę bo
gom, a to w celu uproszenia ich, by „nie 
okazały się żadne złe skutki tego niezro-
1.umiałego cudu", który przypisywał złym 
siłom. 

WYNIKI KONKURSU Z Nr. 5.
Rozwiązamie konkursu pod na.zwą .,Pie1wsza wio-senna wycieczka" ogłoszonego 

w Nr. 5 „Auta" jest następujące: 
Odpowiedź na pytanie pierwsze: Fotografja wyobraża resztki murów fortecznych, 

położonych obok szosy Modlin - Za.k.roQ2ym. . . Odpowiedź na pytanie drugie: J<'otografja wyobraża ruiny cerkwi we wsi Stani-
sławowie obok szosy l\iodlin - Nasi.e!lsk. . 

Odpowiedź n a  pytanie tr1.ecie: Samochód opisany w artykule i przedstawiony 
na fotografjach jest czeskiej marki Zbrojovka. (Generalna reprezentacja na Polskę 
Dom Techniczno-Handlowy Aleksander Andrzejewski, Warszawa, Bagatela :13). 

NAGRODY. 
Pierwszą nagrodę (sr�'brną papierośnicę) za trafną odpowiedź na wszystkie trzy 

pytania otrzymuje p. Antoni Hauck, Warszawa, ul. Zórawia 6 m. 36. 
Ponieważ żaden Czytelnik nie nadesłai dobrej odpowiedzi na dwa pytania k?n. 

kursowe przeto drugą nagrodę rozdzieliliśmy pomiędzy tych, którzy odpowiedz1el1 
tylko na trzecie pytanie. Zamiast jed11elj rozlosowali�my zatem trzy półroczne pre
numeraty, które otrzymują: 

p. Walerjan Matwiejew. Wilno, Sosnowa. 17/1.
p. Władysława Festenburg. Lwów, ul. Jabłonowskich 38.
p. Stanisław Gębala lek. wet„ p. Radzyń podlaski. woj . Lubelskie.
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• • CHEVROLET • • PONTlAC • • OLDSMOBILE • • OAKLAND • • BUICK • • LA SALLE • • CADILLAC • • CHRYSLER • • 
• • ... o Ili 

_, 
B L B K T R Y C Z N B I N S T A L A C J E  S A M O C H O D O W E

c ... 
z 

Jenerałne przed1tawiciel1twa i autoryzowana obsługa 

D E L C O. • R E M Y
;;;c; LICZNIKI I POMPKI BENZYNOWE AC. AMORTYZATORY LOVEJOY I AKUMULATORY$WILLARD. 

> WARSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48. 

• • ERSKINE • • AUBURN • • PACKARD • • STUTZ • • PIERCE·ARROW • • FIAT • • RENAULT • • CITROEN • • MINERVA • • 

WIELKI SUKCES SAMOCHODÓW „TATRA" NA VII I  M IĘDZYNARO
• DOWYM RAI DZIE AUTOMOBILKLUBU POLSKI. 

Samochody zmanej firmy czeskiej 
„TATRA" wielokrotnie już brały udział 
w Raidach Międzynarodowych Automo
bilklubu Polski, uzyskując każdorazowo 
znakomite rezultaty. Sukcesy raidowe 
tych samochodów były naijlepsz.em po
twierdzeniem ustalonej opinji, że dzięki 
genjalnej konstrukcji łamanych osi „Ta
try" nie boją się żaidm.ych trudności pol
skich dróg i bezdroży i z najwyższą ła
twością pokonują wszelkie przeszkody. 

W tym roku samochody „Tatra'' wzię
ły również udział w Vlll Raidzie Mię
dzynarodowym Automobilklubu Polski, 
rozegranym między 16 i 23 czerwca, na 
przestrzeni z górą 3,000 kilometrów, i jak 
zazwyczaj, osiągnęły wyniki nimmiernie 
�oteresujące, które wprawiły w podziw 
wszystkich znawców automobilizmu. Fa
bryka „Tatra'' wysłała. bowiem na Raid 
zwykłe turystyczne wozy typu seryjne
go, które przebyły całą długą drogę 
i wykonały wszystkie przepisane próby 
be.z jednego punktu karnego, a za.to zdo
bywając wiel>0' punktów dodatnich, po
mimo silnej konkurencji specjalnych sa
mochodów sportowych. 

Szczegół t6n zasługuje na specjalne 
podkreślenie, gdyż samochody uczestnL 
czące w Raidzie Międzynarodowym mia
ły do wykonania aż cztery próby szyb-

kości na. płaszczyźnie, na. wzniesieniu 
i na zlej drodze, w których to próbacb 
silne i szybkie samochody sportowe mia
ły znacznie większe szanse. Pomimo te
go świetne samochody „Tatra'' nawago 
typu czterocylindrowego, prowadzone 
przez rutynowanych kierowców czeskich 
Vermirovskiego, Bojanovskiego i Ho
vanca, uzyskały wyniki w niczem nie 
ustępujące re11ul'tiatom znacznie silniej
szych, większych, a więc i droższych 
wozów. Ponieważ przytem samochody 
„Tatra'' wykazały Mjwiększą pewność 
i niezawodność działania, nie otrzymu
jąc ani jednego punktu karnego w co
dziennych próbach rozruszania silnika 
oraz w badaln.iu technicznem po przeby
ciu całej drogi, jak rówmież nie doko
nując podczas trwania Ra.idu żadnych, 
nawe.t najmniejszych napraw, przeto 
osiągnęły one zespołowo najpiękniejszy 
rezultat z pośród wszystkich samocho
dów, uczestniczących w konkursie. O na
grodę dla zespołu fabrycznego ubiegały 
się czoory teamy i z pośród nich jedy
nie samochody „Tatra'' przybyły wszyst
kie do celu bez punktów karnych, zdo
bywając bezkonkure.ncyjnie tę najgłów
niejszą nagrodę raidową, wykazującą 
najlepiej jednolitość fabrykacj i i wyso
kie zalety zwycięskich wozów. 

Nie na tero jednak koniec triumfów 
„Tatry'' w tegorocznym Ra.idzie Między
narodowym. Oprócz z.e'Społu fabryczne
go brali udział w konkursie dwaj kie
rowcy amatorzy, Jan Ripper i Witold 
Rychter, z których pierwszy jechał na 
czterocylindrowym samochodzie „Tatra'', 
a drugi na wozie dwucylindrowym, naj
starszej „Tatrze'' w Polsce, która prze
szła już dotąd około 230.000 kilometrów 
i odbyła dwa Ra.idy Międzynarodowe, 
nie licząc mniajszych imprez. Obaj ci 
kierowcy osiągnęli również pierwszo
rzędne wyniki. Jan Ripper zdobył na 
swej „Tatrze'' jedną z najcenniejszych 
na.gród raidowych, a mianowicie nagro
dę Ministra Spraw Wojskowych za. re
gularność jazdy, stwierdzając tem, że 
samochód jego przez cały czas pracował 
bez zarzutu, przebywając wszystkie eta
py z dokładnością zegarka. Wspomnieć 
przytem należy, że .nagroda ta, która 
jest przechodnią, była już raz zdobyta 
przez samochód „Tatra", co tembardziej 
podkreśla wysokie zalety tych wozów. 

Witold Rychter, kierowca. małej „Ta
try'' dwucylindrowej osiągnął rezultat 
naprawdę zdumiewają.cy, nietylko do
prowadzając do celu swój stary wóz, 
ale przytem klasyfikując się w grupie 
maszyn. które ukończyly Ra.id ze zna-

.Kł\ROSERJE C I Ę ŻAROWE, F U R G O N Y  R E K LAMOWE

f\ U T O B U S Y  
F. BERCHOLC 

WARSZAWA 

W s p ó l n a  46. • Tel. 2 1 1 - 1 3 . 
Czerniakowska 1 66. Tel. 536-68. 
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l,omitym wynikiem, to znaczy bez punk
tf..w karnych. Trudmo chyba o lepsz,y do
\1 ód olbrzymiej wartości samochodów 
,.Tatra'', jeśli potrafią one po k ilkolet-
niej służbie konkurować zwycięsko 
w zawodach z samochodami zupełnie 

uowemi. 

VIll Raid Międzynarodowy Automo
bilklubu Polsk i wykazał zatem ulmbicie 
i co najwa:i.niejsze nie po raz pierwszy, 
że samochody „Tatra'' są najodpowied
niiejsze na polskie warunki drogowe, 
,� przytem bezkonkurencyjne, jeśli cho
dzi o połączenie wsr.ystkich zalet, któ
rych wymagać należy od dobrego nowo
cze�nego wozu. 

LOT „ŻÓŁ TEGO PT ł\Kł\"

PRZEZ ł\ TL.F\NTYK. 

Jak już dzienniki doniosły „żółty 
l'tak'', który wystartował w Old Or
t hard w Ameryce, wylądował na brze
gu europejskim przy Santander w Hisz
panj i. 

Francuzi udowodnili, że przelot przez 
Atlantyk z zachodu na wschód jest 
o wiele łatwiejszy aniżeli w przeciwnym 
kieirunku i już dzisiaj niema żadnych 
trudności w regulamej koml!nikacji po- . 
wietrznej Ameryki z Europą. 

Płatowiec, na którym odbył się prze
lot przez Atkl.ntyk, był typu Bernard

Monopla.n z siLnjkiem Hispano - Suiza 
600 KM. z magnetem SCINTILLA, pro
wadzony przez znanych pilotów Asso
lant, Levefre i Loti. 

Bezwzględną zdobyczą przelotu jest 
rekordowy czas, osiąg.nJ.ęty w 29 godzi
nach, przy średniej szybkości 180 
klm./godz.

O ile się wezmie pod uwagę, że 
szybkość ta została osiągnięta przy ob
ciążeniu czterema pasażer.ami, bo oprócz 
lotników, całkiem przypadkowo znalazł 
się ślepy pasażer, to czas przelotu jest 

rekordowym. 
Zastosowanie magnet SCINTILLA do 

przelotu pne"L Atlantyk jest jeszcze 
jednym ąowodem, jakiem zaufaniem 
przy trudnych i ryzykow.nych lotach 
cieszą się aparaty firmy SCINTILLA. 

Aparaty SCINTILLA mają. za sobą 
już cały szereg światowych lotów w bar
dzo trudnych warunkach, co stwierdza 
ich nadzwyczajną pewność ruchu i zu
pełną niezawodność. 

A u T o 

$WIF\TŁO SŁONĘC ZNE 
Nł\ Zł\ WOŁ.F\NIE. 

Pomy$łowa próba wytrzymarości opoo 

dla użytku w krajach podzwrotnikowych 

W �róu lasu kominów i chmur dymu 
(,�·odkowej Anglji otrzymano sztuczne 
słońce podzwrotnikowe w celu zbadania 
wytrzymałości opon samochodowych, wy
stawionych .n.a. działanie pal'lcych pro
mieni słon�znych w krajach tropikal
nych. 

Pomysł ten został wprowadzony w iy-

Nr. 7 

cie w laboratorjach, bad,aijących właśei 
wości opon Fort Dunlop, prze?.naczonyll11 
do użytku w najdalszych zakątkach CY· 
wilizowamego świata,. 

.,Odporność na pękanie na skutek g<:.· 
r:1ca" - wyjaśnił w wywiadzie pP,w:eu 
tnchnolog - „jest niezbędną właściwo
ścią opon współ<;zesnych ; za pomocą pro 
mkrni pozafiołkowych można poddać pró
l·ie odporność różnych stopów gumowych 
1i:1 pękanii! pod wpływem wielk iego go

r:1ca i w ten sposób przewidzi�ć ewentn
:llne zachowanie się danego wytworu 
w kra.ja.eh trop iikalnych". 

• • ============================================ • •
• • 

Najwięksi znawcy z pośród po
siadaczy „Federala" nie są w 

stanie określić, co najbardziej 
zd\lmiewa ich w tym samocho
dzie ciężarowym. Czy wydajny, 
silny motor wolnoobrotowy na 
7-iu panewkach z automatycz
nie regulowanym rozrządem 
„Morse'a", czy hamulce hydra

-uliczne „Westinghouse" i osie 
całkowicie odciążone, oraz 7-m 
biegów wprzód - 2 wstecz, czy 

też resory pomocnicze. Wszy
stko w tym samochodzie jest 
doskonałe w każdym calu. Naj
dłuższe linje w Ameryce od Pa
cyfiku do Atlantyku obsługiwa
ne są przez olbrzymie autobu
sy „ F e d  e r  a l - Big Six". Cóż 
więc dziwnego, że najlepsi kon
struktorzy samochodów cięża
rowych z uznaniem nazywają 
samochód „Federar•: doskona
ły w każdym calu. 

Oto jest właściwe określenie wartości samochodu „Federal". 

Kto pracnie aamochodu do najciężazej pracy na wielkich prze.trze• 
niach - o z a p e w n i o n e j  z d o I n o i c i z a r o b k o w e j ,  po
winien przedewazyatkiem zaż,dać demonatracji 1amoclaodu „Federal". 

Ciężarówki - Wozy pożarnicze etc. od 3 do 10-ciu ton nośności. 
Autobusy od 20-tu do 40-tu osób. 

Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inżynierowie 

WA R S Z AWA K R A K Ó W  
ul. Marszałkowska 154 u l. S z p i t a l n a  38 

Poznań Katowice Radom L w ó w  Piotrków 
lmperator-Auto Auto-Salon Ęttinger i S-ka Auto-Sport Hua:on Maotey 
Hotel Monopol Piłsudskiego 40 Zeromskiego 4 1  Słowackiego a Kaliska 3 

• • 

· ·======================================== • •
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,,V ESTA" BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEŃ w POZNANIU ZAŁOŻONY w ROKU 1873
ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedną tylko polisą: samochody od rozbicia, pożaru, eksplozji, kradziety, właścicieli, szvferów i pasażerów 
od nieszczęśliwych wypadltów lub śmierci, właścicieli samochodów od wszystlr.ich następ•tw z odpowiedzialności prawnej, jeżeli nieszczęśliwy wypadek 
wydarzy się z winy właściciela lub szofera. Koncern • Vesta • jut czysto polski, jest jednym z najpoważniejszych zair.ładów ubezpieczeń krajowych, 
w r. 1927 zebrał przeszło 13.700.000 zł. opiat ubezpieczeniowych: ODDZIAŁY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa.30; Grudziądzu, Pl. 23 Stycznia. to; Kątowi
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskie.l'o 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dlugosta I; Lodzi, Piotrkowska 8J; Poznaniu • Vesta• Bank, Ratajcza
ka 7; Warszawie, Ordynacka 15, ró.l' Nowego-Światu; Gdaósku, Stadtgraben 18. Re ll.rezentacje i Ageutury we wszyetkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej. 

NOWO CZESNY AUTOBUS JAKO RĘKOJMIA BEZPIECZEŃSTWA. 
l'otQżny rozwój komunikacji autobu

sowej staje siQ coraz groźnieji;zym kon
kurentem koki żelaznej na całym świe
cie. 

W mniejszym stopniu to samo zjawi
sko daje się zaobserwować i w Polsce. 

::;ilą faktu komunikacja samochodowa 

u nas rozpoczęła się od autobusów pry
mitywnych, budowanych na malych pod
woziat h pólciiiżarowych. nadających się
raczej do przewozu drobnych ciężarów, 
niż z.nacznej ilości pasażerów. Przema

wiała tu zresztą krótkowzroczna chąć 
zysku przedsiębiorców. 

Z11a11a wloJka fabryka Fial o(iarowala Ojcu Św. damocbóiJ 11owtgo lyptt 525.
u góry wiiJzimy wjazd ltgo IVOZll IV brnp•� Walyka11u, li uol1t .caJ Pariei:a ogląuającego madZYll(· 

'i O  

Walka konkurencyjna jednak zmusiła 
z czasem przedsiębiorców autobusowych 
do poczynieJnia poważnych ustępstw na 
rzecz wygody i bezpieczeństwa podróżu
jącej publiczności. Któż bowiem chce 
nairażać swoje życie i zdrowie w zatło
czonym autobusie, zwłaszcza, gdy i skwar 
lata daje się jeszcze we znaki. Dzisiaj 
każdy wymaga bezpiecze1\stwa i kom
fortu. 

Nic uJ.ega wątpliwości, że Ameryka 

ze swą olbrzymią produkcją samocho
dów .pierwsza rozwiązała najlepiej spra

WQ komunikacji autobusowej. 

Amerykar\skie autobusy międzymia
stowe kursują na tak wielkich dystan
sach i różnorodnych terenach, że do
świadczenia 1Afobyte w Ameryce są n iec. 
cenionym materja�aan dla konstrukto
rów autobusowych. 

Owocem tych doświadczei\ jest pow
szechne już dzisiaj przekonanie, że do 
racjonailnej komunikacji m iQdzymiasto
wej nadają się tylko duże podwozia spe
('jalne autobusowe. Jako charaktery
stycr.ny przykład mogą służyć, między 
innemi autobusy budowano na podwo
ziach specjalnych Federat. 

Zakłady Federat w Detroit są jed
nymi z najpierwszych i najbardziej wzo
rowo urządzonych fabryk podwozi auto
busowych na świecie. 

z radością należy powitać caly sze
reg okallałych i niezwykle solidnych au

tobusów Federal. które pojawiły siQ obec
nie na drogach Polski. 

Autobusy takie kursują już w Krako
wie, na linji Kraków - Zakopane, War
szawa - Chorzele, Warswwa. - Radom 
i w wiellt innych m iejscach. 

Ktokohviek miat sposobność odbyć 
dłuższą podróż autobusem Federal po na
szych złych drogach, ze zdumieniem prze
konał się jak wygodną i bezpiecz.ną jest 

jazda tym autobusem. 

Mimowoli nasuwa się myśl, że właśnie 
tak.ich autobusów już dawno nam było 
potrzeba w Polsce, gdzie dotychczas ja
zda. autobusowa nie dawala nic, prócz 
niebezpieczeństwa, niewygód i niepunk
tualności. 
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E l e ktrote c h ni ka Auto m o b i l owa 

" M A G  N E  T"sP. z o. o. 
ZYGMUNT PO PŁA WSKI 

U L. H O Ż A  33 W A R S Z A WA TEL. 419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, skład fa bry cz ny i warsztaty 

S. E. V. 
Joseph Lucas L T O. 

I N S T A L A C J E  M O T O C Y K L O W E  

Wyłączna sprzedaż akumulatorów samochodowych 

syst. "T U D O R "

A�toryzowane warsztaty i skład części zapasowych 

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y
i C H E V R O LET 

N A J W I Ę K S Z E  WARSZTATY R E P E R A C Y J N E  

Wskutek nabycia mn iejszego wozu tanio do sprze· 
dania samochód osobowy m a r k i  n MINER V A "  
21/80 KM z otwartą i zamknii;tą karoserją na 6 osób, 

mało używany w najlepszym atanie. 
Dla poważnych reflektantów są do dyspozycji fotogr. 

Zgłoszenia do Administracji „Auto".

u T o Nr. 7. 

B I U R O 
T U R Y S T Y C Z N E 
AUTOMOBI LKLU BU POLSKI 

W A R S Z A W A  

OSSOLIŃSKICH 6
T E  L .  96.54 

Udziela wszelkich wiadomości z dziedziny 

turystyki automobilowej w kraju i :zagranicą.

Układa szczegółowe mars:zrnty dla podróży 

samochodowych. Informacje o stanic dróg, 

hotelach, r estauracjach, warsztatach samo-

chodowych i garażach w całej Europie .  

Sprzedaż map i przewodników automobilo

wych. 

._ _______ _________________________________ ..... 

Wskutek nabycia mnie1szego wozu tanio do sprze· 
dania wielokrotnie odznaczony medalami samo
chód osobowy marki „PA RMANu 28/140 KM. z no
woczesną karoserją Cabriolet, prawie że nowy, po
siadający jeszcze 3 letnią gwarancji; fabryki. Dla po-

ważnych reflektantów są do dyspozycji fotografje. 
Zgłoszenia do Administracji „Auto". 

. Program Doólno-Polstieoo Zjaz�u lwi�ztu Kupców i Przemysłowców Samoc�o�owvc� w Poznaniu 
IV dniu 27, 28 i 29 lipca b. r. Udział 

nieobowiązkowy członków Zjazdu w im-
1irczach sportowych Automobilklubu 
Wielkopolski. 

Tl" dniu 29 lipca b. r. O godz. 10-ej
przed południem otwarcie Zjazdu w sali 
„Śniadeckich'' Collegium Medicum, ul. 
I�rie.dry 10, przemówieniem pow1talnem 
prczl'�a Komitetu Organizacyjnego p. 
lni. Michała Bohatyrewa. 

1) Wybór Prezydjum Zjazdu,
2) Przemówienia powit.1lno.
:3) Referaty: 

a) Warunki rozwoju automobiJiz.
mu w Polsce i jogo wpływ na
warunki gospodarcze kraju (p.
Prezes 1\fieszczanowski),

b) Zagadni�io samochodów uży.

wanych (Inż. Tadeusz Soko
łowski), 

e) Samochód w nowej taryfie cel
nej (Eugenju�z Wenzel),

d) Zagadnienie sprzedaży na ra.
ty (General Motors),

c) Stan handlu samochodowego 
w Polsce i warunki jogo roz.
woju (Władysław Szczepa1i
ski),

f) Drogi komunikacyjne na kre
sach i celowość ich rozwoju
(p. Sobecki). Referat ten zo
stanie wydrukowany razem 
z innemi, wygłoszony zaś
w miarę c1,a.su. 

Otl godz. 2.30 do godz. 4,30 przerwa 
obiadowa. 

5 1

O godz. 4,30 dalszy tok obrad i dys
kusja. 

O godz. 8.30 wieczorem bankiet dla 
uczestników Zjazdu i ich rodzin połączo
ny z zabawą taneczną na Białej Sali „Ba-
1.aru". 

W dniu 30 lipca b. r. Wycieczka. do
Kórnika i Gołuchowa. 

Program wycieczki: Zbiórka. z auto
mobilami kolo pomnika. Kościuszki przed 
Glównem wejściem na. P. W. K. o godz. 
9,45. O godz. 10-ej wyjazd do Kórnika. 
pod przewodnictwem p. Inż. Bohatyrewa 
Ctraz dyr. Sierszyńskiego. Między godzi
ną 3-cią a 4-tą wspólny obiad w Hotelu 
Europejskim w Kaliszu. Powrót do Po
znania i zakończenie. 
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W I ELKI WYCZYN SAMOTNEJ 
KOBIETY. 

Pierwsza kobieil:a, która odbyła sa. 
motną. podróż dookoła świata samocho
dem, przybyła właśnie do Anglji. Jestto 
panna Gladys de Havilland, która prze
strzeń z Londynu do Los Angelos na<l 
Pacyfikiem odbyła najmniejszym samo
chodem świata mianowicie siedmio-kon. 
nym samochodzikiem brytyjskiej kon
stru�cji, jadąc w towarzystwie swej 
przyjaciółki. Stamtąd ruszyła. sama, by 
stać się pierwszą kobietą, która pomyśl
nie dokonała podróży dookola świata 
bm pomocy mężczyzny. 

Po przejechaniu lądu amerykańskie
go z Nowego Jorku do San Francisco 
i dalej na południe, jadąc okrętem tam 
jedynie, gdzie było to nieuniknione, 
przebyła Nową Z.:ilandję, Australję, by 
poprzez Indje dostać się do Europy. 

A u T o 

,,Była to przecudowna podróż'' 
oświadczyła panna de Havilland w wy. 
wiadzie dziennikarskim po powrocie -
świadcząca, że przedstawicielka płci „sła
bej'' może dokonać czegoś podobnego 
samotnie. Samochód mój-siedmiokonny 
„dziecinny'' Austin - wydawał się Ame
rykanom śmiesznie mały i wątpili aby 

Nr. 7. 

Pierwsza Krajowa 
Fabryka Akumulatorów 

„ B R G S "  
Warszawa, Elektor al na 10. 

Tel. •93 - 59  

Poleca wszelkiego rodzaju 

A K U M U LATORY 
{typy normalne, Bosch 'a, 
Fiata, Dodge'a, Cadillaca 

i inne) do oświetlania, star
teru, zapalania etc. 

POJEMNOŚĆ 
I TRWALOŚĆ 

G W A R A N T O W A N A

mógł on odbyć podobną podróż. A jed
nak odbył on tę trudną. drogę zupełnie 
pomyślnie i to .na tych samych czterech 
oponach Dunlopa be� żadnego defektu. 

„Tie'l'az, w kilka dni po powrocie do 
domu, czuję się gotowa ruszyć pouow
nie w tę samą podróż''. 

Stacje obsługujące firmy Standard Nobel 

Na wzór st:-:.cji benzynowych obsłu
gujących, które znane są. już w Amery
ce odd.a.wna jak i w innych k1ajach Za
chodniej Europy - firma Standaird-No
bel otworzyła w Poznaniu w tych dniach 
pierwszą stację obsługującą w Polsce. 
Przy stacji tej zainstalowano oprócz 
1>0mp benzynowych i zbiorniczków z ole
jami autoroobilowemi nowy amerykański 
dźwig hydrauliczny do podnoszenia sa
mochodów, aparat do .napełniania opon 
powietrzem, aparat do smarowania oraz 
specjalny apar.at do płukania skrzynki 
biegów i karteru motoru. Wszystkie 

czynności związane z obsługą samocho
dów są przeprowadzane na tej stacj i 
obsługującej bezpłatnie. Również bez
płat.nie dostarcza się powietrze do opon 
i wodę destylow.aną do akumulatorów. 
Opłata jest tylko za produkty. Specjal
niia sprawnie wyszkolony personel gwa
rantuje samochodom, zaopatrującym się 
na. stacji obsługującej, szybką i dokład
ną obsługę. 

Firma Standard.Nobel oprócz tej sta
cji obsługującej uruchomi w Poznaniu 
w najbliższym czasie drugą stację obsłu
gującą przy moście $w. Rocha, następ-

nie zaś stacje w Warszawie - przy 
ul. żelaznej, Dobrej 93, Belwederskiej, 
w Bydgoszczy zaś przy ul. Gdańskiej 
131, i w Lublini-e u zbiegu ulic Zamoj
skiego i Zygmuntowskiej. 

Inicjatywę firmy Standard-Nobel 
w tym kierunku należy powit:liĆ z uzna
niem. gdyż przyczyni się o.na do rozwoju 
ruchu samochodowego w Polsce i za
pewni samochodom przybywającym do 
miast dokładne zaopatrzenie się w pro
dukty naftowe i konserwację podwozia 
i motoru, co l!IllOżliwi im bez większej 
straty czasu udlani:e się w dalszą drogę. 

Wiuok dfacji obdlugującej firmy Sta11uaru Nobd otwarlej nieuau•no w Poznaniu. 
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ID N o w y c h
N a g r ó d !

SAMOCH O D Ó W  

W i e l k i  S u k c e s
, , R E • A U L T ' '

BILIANCOURTSEINE 112 27 29 1300 

RENAULT REMPORTE GRAND SUCCES CQNCOTIRS D ELEGARCE PARIS STOP REINASCf1BLLA 

GAGNE GRAND PRIX DE HOFJNEUR ET. OBTENONS NEflF l\UTRES PRIX AVEC DIVIIDS 

MODE LES · STELLA

RENOFER 

„RENAULT" odniósł wielki sukces na konkursie elegancji w Paryżu. „Rei nastella" zdobyła 
wielką nagrodę honorową i 9 innych nagród za różne modele „Stella".

Na żądanie: szczegółowe oferty, kosztorysy, katalogi i próbne jazdy. 

Z A S T Ę P C V :  

Tow. Techn.-Handl. 

ES PER
Warszawa, Marszałkowska Nr. 153, tel 21 -64 
K a t o w i c e ,  Rynek Nr .  2, telefon Nr. 5-85
Kraków, ul. Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98 
Łódź, H. Buczyński, Piotrkowska 1 12, tel. 78-78
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TAK jfST ! MAR�ABR
ZNI SZCZONE i NIEMODNE 

O B UWIE 
ORAZ INNE WYROBY SKÓRZANE 

ODNAWIAM i FARBUJE 
NA NAJMODN IEJSZE KOLORY 

TY LKO 
BRAUNSA BARWNIKAMI 

WILBRA 

aku m u l atory 

ZAK�DY AKUMULATOROWE SYSTEMU 11TUDOR11 S. A. 
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404•94 i 17•45 

ODDZIAŁY: BYDGOSZCZ, LWÓW, POZNAŃ 

Sprzedaż na m. st. Warszawę w firmie 

„MAGNEl"-WARSZ \WA, UL. HOŻA 33. TELEPON 19•31 

O p o ny „ E N G L E B E R T" 
są nieprześcignione dzięki swym zaletom 

Pierwszorzędnej j '.i kości surowca 
S i l n e j b u d o w i e  

E lastyczności 

K U P U J Ą C Y  R A Z - Z O S T A J E 
STAŁYM NASZYM O D B I O R C Ą

JENERALNA R E PR EZE NTACJA NA POLSKĘ i G DAŃSK

LUDWIK PIĘTKA i S-ka :�:·�����: 

54 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



Niska cena i minimalne 
koszta utrzymania 

Powiększa klientelę i 
dochodowość każdego 
przedsiębiorstwa 

Ciężarówka Chevrolet po
siada 6·-cio cylindrowy silnik, 
odznaczający się osczędnością 
w zużyciu benzyny i smarów. 
Przy szybkości samochodu oso
bowego, koszta eksploatacji są 
minimalne. Zbudowana z naj
lepszych materjałów, po naj
cięższych próbach na terenach 
doświadczalnych General Mo
tors, funkcjonuje bez zarzutu 
w najgorszych warunkach dro
gowych zapewniając swemu 
nabywcy tani, szybki a nie-

zawodny transport. Pakowna, 
łatwa do naładowania i do 
rozładowywania nadaje się do 
pracy zar6wno w mieście jak 
i na wsi. Z wrotna, łatwa do 
prowadzenia, dzięki czterym 
biegom wprzód, wspina się z 
łatwością na najbardziej strome 
pochyłości. 

Dzięki niewyczerpanym za
sobom technicznym General 
Motors, ciężarówka Chevrolet, 
wypuszczona na rynek po 
niebywale niskiej cenie, jest d0 
nabycia na ułatwionych wa
runkach płatności Cieszy się 
olbrzymią wziętością w sferach 
handlowych i przemysłowych,
przyczyniając się do zwięk
szenia dochodowości każdego 

I V J � E t\ F J
f\ I T I F l l J T P  - I S 

przedsiębiorstwa. Stacje obsłu
gi General Motors, rozrzucone 
po calem terytorium Polski,. . . ' . 
zapewma,ą zmianę częsc1 za-
pasowych, oraz fachową i su
mienną kontrolę nad wydajną 
pracą każdego Chevroleta. 

Idealny samochód ciężarowy 
na polskie warunki. Wyrób 
General Motors. 

Upoważnione Zastępstwa na 
cąłem terytorjum Polski i w 
W olnem Mieście Gdańsku.

Cieżarówka c CH EVROLET 
G E N E R A L M O T O R S  w P O L S C E , W A R S Z A WA 
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BACZNOŚĆ ! ! !

N E S E S E R Y  
W A L I Z Y  

Najlepsze, znane ze swej trwałości 

K U F R Y  S A M O C H O D O W E
F a b r y k i  B r a c i  N E U M A N  

K U F R Y 
- S Z A F Y

Warszawa, ulica Bielańska .N! a, telefon .Nt 145·35 (obok Banku Polskiego). C E  N Y  N A J  T A Ń S Z E .  

D E R /v\ f\T O I DY D O  81\M O C H O D Ó W
WYJĄTKOWEJ JAKOŚCI 

B o g a t y  d o b ó r  k o l o r ó w  i d e s t: n i .

FRl\NK REDDl\Wl\Y, Warszawa, Królewska 39. Telefon 17-90. 

u 
T 

w yk o n y·w a 

SKŁAD METALI CH. GRUN i S� 1J 
WARSZAWA, NALENKI li, TEL. 17-64 I 17-Sł 

Polec• apecialoie dla aamochodów; 

BLACHE aluminiowę ryflowenę. LISTWY. 
PROFll.e moaiętne, elumiDiowe i telazne, 
RURY miedziane, CYNĘ en11ielakę, OŁÓW 

i I. p. 

ZAKUP STARYCH METALI. _J 
s z t y c e ,  ż e t o n y, z n a k i  k l u b.o w e ,  h e r b y, m o n o g r a m y  1 t p. 

==" 
ERNEST NBUMAN N, z���. 1 
WARSZAWA TEL. M·OO MAZOW„CKH. LUDWIK BALIŃSKI & LEON FIUTOWSKI oj 

� SP. Z OGR. OOP. KAŻDY MOŻE FOTOGRAFOWAĆ 

Warszawa, ul. Poznańska N!! 1 1 .  Telefon 7-86. Aparaty od Zł. 81. Cenniki I objdnlenia na tądanie. 

Wywoływanie i kopjowanle kllS! 

BUDOWA I REMONT CHŁODNIC 
ulica Marsza�kowska N2 1 4. Telefon 284-14.

Solldno§t I fachowoM, które stwo-
rzylv dobre Imię naszej firmy, eg7.ystującej 

jut od twiert wieku, daj11 rękojmię dobrego kupna. 

Walne dla P. l. Wyjeldlających na letniska i do miejsc kąpielowych !
N iniejszem donosimy, iż oddaliśmy zastępstwo znanych apa

ratów „AUTO-SYPHON" (Patent Sparklet Ltd.) do domowego 
wyrobu wody sodowej, oraz wszelkich wód kuracyjnych i orzeź
wiających 

firmie J u l j u s z  M e i n l ,  Import Kawy i Herbaty S. A. w War
szawie, ulica Brylowska 22/24 na województwa: Warszawskie, 
Lwowskie, Krakowskie, Śląskie, Łódzkie i Tarnopolskie. 

firmie T. Kwiatkowski, Stanisławów, Sapieżyńska 1 5  na wo
jewództwo Stanisławowskie. 

firmie E. Rosenthal, Gdańsk - Langfuhr, Hauptstrasse 40 b 
na województwo Pomorskie i Wolne Miasto Gdańsk. 

S u b z a s t ę p s t w a  we wszystkich miastach w powyższych 
województwach do oddaTlia. 

Wszelkie zamówienia w obrębie powyższych województw 
prosimy skierować do placówek wyżej podanych zastępców. 

Generalne Zastępstwo na Polskę i Gdańsk 

A U T O - S Y P H O N  Patent Sparklet 
LWÓW, ulica Kopernika I. 19, Telefon 9-88.

P. S. Zastępstwa na nieobjęte jeszcze województwa do oddania osobom wzglę
dnie firmom finansowo zasobnym. 

C Z Y T A J C I E  A U T O
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Harmonij ne połączenie silnej 

konstrukcji  z wygodą 

pięknej karoserji cechuje 6 rylindrowy Chevrolet
Nieoceniony dla cel6w tu
rystycznych uderza smu
kłością wydłużonych linji 
i wytwornoś·cią wyglądu.
Sport Cabriolet znakomicie 
nadaje się do zwiedzania 
najdalszych okolic Polski. 
Dzięki znakomitemu silni
kowi, rozwija on znacznie 
większą szybkość niż· daw
niej i z łatwością przezwy
cięża największe terenowe 
trudności. Zdobywa wobec 
tego olbrzymią popularność 

w Polsce, jako samoch6d 
najbardziej nadający sie do 

'warunków miejscowych. 
Wzmocniona konstrukcja 
oraz wszelkie i nowacje tech
niczne jak pompka do ben
zyny,filtrpowietrzny,pomp
ka dla szybkiej akceleracji, 
mechaniczne hamulce na 
cztery koła i inne szczegóły, 
wręcz do ruchomego sie
dzenia kierowcy stawiają 
ten samochód na poziomie 
znacznie droższych, zbyt-

kownych wozów. Przepięk
na i wygodna karoserja 
dopełnia całości, dostępnej 
dla najszerszego og6łu, dzię
ki ułatwionym warunkom 
płatności w porozumieniu z 
najbliższem upoważnionem 
zastępstwem samochodów. 
Chevrolet. Wyrób General 
Motors. 
Upoważmone Zastępstwa 
na calem terytorjum Pols
ki i w 

·
wolnem Mieście

Gdańsku. 

C H E V R O L E T
GENERAL M OTORS w POLSCE,, WARSZA WA 
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W Y T W Ó R N I A  A K C E S O R J I  S A M O C H O D O W Y C H 
Z. B .  S C H I F F E R S  i s ... k a. 

Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 428-20 i 237,99,
Plafony - p o p ie l n i czki - w a z o n i k i  - n e s e s e r y  - lampy tylne n S T O P " .  

Ap a r a t y  d o  s z y b  - o k u c i a  i t p. w w i e l u  r o d z a j a c h  i w i e l k o � c i a c h. 
UWAGA! Przyjmujemy zamówienia na wykonanie przedmiotów według nadesłanych nam wzorów lub ry,unków. 

KU R S Y  K I E R O WC Ó W  S A M O C H O D O WYCH 
Y. M. C. A. 

WA R S Z AWA . M I O D O WA 10. TELEFON 305,57. 

K o m p l e t y  z a w o d o w e  i d ż e n t el m e fl s k i c .  

A M E R Y K A Ń S K A 
O P O NA WY Ż S Z E G O  G ATUN KU 

Stale na składzie 
w f i rmie

P. Z .  STAC H I EWI C Z  
WARSZAW A, ULICA KREDYT O W A Nr. 1 6. TEL. 426- 1 6.

1 „FOTOfiRAF POLSKI" 
ARTYSTYCZllE ILUSTROWAIY llESIĘCZlll FOTOGRAFICZIY 

ORGAN POLSKIEGO T-WA MIŁOŚNIKÓW FOTO
GRAFJI, STOW. FOTOGRAFÓW ZAWODOWYCH 
W WARSZAWIE, L W O W S K I E G O  TOWARZY
STWA FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA 
FOTOGRAFuW WIELKOPOLSKICH I KLUBU MI-

ŁOŚNIKÓW FOTOGRAFJI W LODZI 

POD REDAKCJĄ S T . S C H 0 N P B L D A  

Pismo ilustrowane, pogwięcone szerzeniu sztuki 
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz
nego poziomu. przeznaczone przedewszystkiem dla 
fotografów amatorów. Przynosi zarówno wiadomości 
początkowe o technice, optyce, posilkowaniu się sprzę
tem fotograficznym, jak również rozważania dla wy
trawnych amatorów, przf'gląd prasy krajowej i zagra
nicznej, przepisy i t. p. Każdy numer zawiera arty
styczne reprodukcje prac najwybitnif'jszych fotografów 
k rajowych I zagranicznych. 

Numery okazowe na :tądanle b e  z p ł a t  n I e  

W A R U N K I  P R Z E D P Ł A T Y :  
Kwartalnie z odnoszeniem lub przesyłk� zł. ł.-

Półrocznie n n n zł. 8.-
Rocznie ,. „ n zł. 15 -
Zagranicą kwartalnie zł. :>.-; półrocznie zł. 10.-; 

rocznie zł. 4!0.-

Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5. 

Konto P.K.O. M 48-32. Tel. 56-34. 

Smary, oleje, narzędzia I akcesorja.

Ul�r� ��� �lit 
/UIU � � �óP R //J IU 

ZAKŁADY AKUMULATOROWE 
�P. Z OGR. ODP, 

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92 
(Gmach Hot�lu .Polon)•") 
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' 
A UTOMOBILISCI CAŁEGO 

Ś WIATA NAJCHĘTNIEJ

U ŻYWAJĄ O LEJ E 

S H E L L

gdyż pierwszorzędna ic11 
jakość g w a r a n t u j e  

/ / d . s p r a w n o s c :na--
łania m o t o r u .  

J E N E R A L N A  R E P R E Z E N T A C J A

N A  P O L S K Ę  

D. H.  „S A I R" 

I WARSZAWA, PLAC ŻELAZNEJ BRAMY 2 

T E L E F O N  5 2 6 - 0 1, 0 2 ,  0 3, 0 4, 0 5  

.____ __ 

l H K ł H O Y  P R l l M Y 3ł O W f

„M�l�ll�HJH" 
Warszawo, Okopowa 42 

telefon 207 ·67 

li 

W Y lW � R ft l H  K H R O S f RJ I
W Y K O N A N I E  SO LIDNE TERMINOWE, 

W L I  N J A C H  BEZKON K U R EN C Y J N E .  

T O R P EDA 

G R A N D  SP O R T  

LIMUZYNY 

ROADSTERY 

COU PE-CABRIOLET 

AUTO BUSY 

• • • 

O D l f W ft l ft  M f l ft l l
P R ZY J M  U J E  W Y K O N A N I E  ODLEWÓW 

SPECJA L N I E  N A  A L U M I N J U M  Z GWA

R A N TOWA N Y C H  STOPÓW O P R E C Y ·  

ZY J N E M  WYK O N A N I U .  

• • • 

l H KU R n l ft  ft ft l RYS KOWH 
WSZELKIE R O BOTY WYKONYWA TER

MINOWO I SOLIDNIE. 
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HURTOWY H A N D E L  
W I N  I SPIRYTUALJI 

SP. AKC. 

)) B E L  P O L" 
Warszawa, ul. Żórawia IJ 
Telefony: 274-03 i 274-63 

W A R S Z T A T Y 
SAMO CHO D O WE 

11/. Niska 65, telef. n4-01

B-cia OSTROWSCY i S-ka 
SP. Z OGR. ODP. 

FABRYKA POWOZ Ó W  i KAROSBRJI
WARSZAW A, UL. LUCKA J'<& 11 

Przyjmują zamó-
wienia k a r o s e r j i  
wszelkich typów, 
n adbudów k i  do 
o t w a r t y c h  karo
serji oraz wszelkie 
r e p e r acj e i o d 
nówki karoserji.  

60 

i S - k a  �A R S ZAWA 
U"ATORSKA nr. li . ··  TEl. 4&94 t 24łS8. 

Wy k o ny w u j ą
wsselkie remonty 
s a m o c h o dó w

N I\ P .R I\ W I\ 
I P R Z E R Ó B K I\

MAGNET, DYNAMO, STAR
TERÓW. A U T O M ATÓW, 

AKUMULATORÓW Róż. 
NYCH SYSTEMÓW 

szczo;rKI I KOLEKTORY 
DO DYNAMO FORD, FIAT, 
BERLIET, MA THIS, DU CE
LLI ER I INNYCH TYPÓW 

M. U W ft n O �  WS  K I
ul. Nowogrodzka 31 

Telefon 409-15 

„ 
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f u � y  o l e j n e  ł m n l j e
ln�ie� powozowe Huto�oliny 
ln�iery orze�iw r�zy i t. o. 

• 

- . 

J. A. KRAUSSE
WA R S ZAWA 

BONIFRATERSKA 9. 
TEL. 18-48 i 86-76. 

SKLEP FABRYCZNY 

MIODOWĄ 7, tel. 35-73 

•===================================-• 

Przeszło miljon samoch_odów 
opuści fabryki w roku 1929 na 

oponach i dętkach 

to jest naj lepszym dowodem 
ich wysokiej wartości. 
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S amo ch o dy P R� G A
U K O Ń Cl Y l Y  VIII R A I D  M I Ę D l Y N A R O D O W Y� A. P. ZE 

ZNAKOMITYMI WYNIKAMI, ZDOBYWAJĄC ZŁOTE PLAKIETY 

N a j m n i e j s z y  

s a m o c h ó d  P R A G A  P I C C O L O o s i ą g n ą ł 
najlepsze wyniki w swojej kategorji i prze
ścignął li! silniejszych maszyn, klasyfikując 
si� na doskonałem miejscu z 42 punktami 

dodatniemi. 

S a m o ch ó d  P R A G A  A L F A  u k o ń czył R a i d  
z 30 punktami dodatniemi. 

Samochód P R A G A  M I G N O N  ukończył Raid 
z 17 punktami dodatniemi . 

REPREZENTACJA NA B. KRÓLESTWO i KRESY: 

inż. ST. N A W AKOWSKI, sp. z ogr. odp., W A RSZA W A 
Salon samochodowy: Kredytowa 4 

Garaż: Wolska 81. Tel. 291 ... 34, 1s1 ... 34 i ·91 ... 34, Telegr. C e n t r o p ł u g. 

c:J 111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 11111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 c:J 
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S A M O C H O D Y 
O S O B O W E C I Ę Ż A R O W E

O S Z C Z Ę D N E  I TRWAŁE - I D E A L N E  N A  Z Ł E  

D_R O G I  - P R Z Y S T Ę P N E  W C E N I E . 

D O G O D N E  W A R U N K I  S P Ł A T Y

GENERALNA REPREZENTACJA: 

Tow. Samochodowe nPOLAN" Sp. z o. o. 
Dział administracyjny: KRAKÓW, Szewska 5. 

Dział handlowy: WARSZAWA, Miodowa 3. 

Salon wystawowy: WARSZAWA, Miodowa 3. 

PRZEDSTAWICIELE: 

L W Ó W, nAUTOCAR" Inż. Z. jędrzejowicz i J. No
wicki, ul. Akademicka 24, tel. 33. 70. 

K R  A K  Ó W, "META" Sp. z o. o. ul. T. Koś
ciuszki 49, tel. 37-20. 

P O  Z N A Ń : F R. RADOMSKI i S - K A., ulica 
Dąbrowskiego 30. 

Ż ą d a j c i e  p r o s p e k t ó w ! 

REI HOFFER
N AJTR WALS Z A  OPO NA 

WYŁĄCZNA REPREZENTACJA N A  POLSKĘ 

B R A C I A  C Z Y Ż  
WA R S Z A W A ,  U L. M Y L N A  .Ni 1 1 a. T E L E F O N  233·72. 

POUKll JOWftftZYSlWO HSfKUftftClJnf I ftfftSIKURHCYJftf 
SPÓlKA AKCYJNA - WARSZAWA, JASNA 4. 

Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99 
UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradzieży, - właścicieli 
samochodów od odpowiedzialności cywilnej, pasażerów i szoferów 

od następstw nieszczęśliwych wypadków. 
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Tylko p o s i a d a c z  karburatora Z E N I T H  - zna pełną 

wydajność swego silnika I 

Jeśli nie masz karburatora ZENITH - wypróbuj go. 

Więcej niż 1 1  mil jonów karburatorów Z E  N I T  H - za

sila samochody, które 

c i ą g n ą. 

Do nabycia we wszystkich większych garaźach i skła

dach akcesoryj samochodowych w Polsce. 

Socićtć du CARBURATEUR ZENITH, 39 a 51, Chemin Feu.iUat, LYON. - 26 a 32, nie de Villiers, LEVALLOJS.PERRET . (France) PL.. 

Towarzystwo Karburatorów Z E  N I T  H, 39-51, themin Feuillat, Lyon. - 26-32, rue de Villiers, Levallois-Perret. Francja.

WSZYSTKIE S Z K O Ł Y  S fl M O CH O DOWE  
u c z ą  W E D Ł U G  P D D R t C Z n l K Ó W

„S A -WA K O " W A R S Z A W A I U L .  P O L N A  4 8 .

I 

ft . l U � l Y ft � K l f i O
IDl WltC I ZflPISZ Sit DO ]EfiO SZKOŁY, 
uucn ztOTfl nr. 25, m. 3. umon 61-34.

AUTO-SPORT A K C E S O RJ A  S A M O C H O D OW E
WA R S  Z A W A, B R  A C  K A  18. T E L. 525-78. 

O P O N Y 
I TRKSOMETRY 

SP. Z OGR. ODP. 

„f\RGO"
ADRES TELEGRAFICZNY: „Tf\KSOMETR" 

WYLĄCZNA SPRZEDAŻ: 

W R R S Z R W R
CHMIELN I\  116  

TELEFON Nr. 416-12 

L I C Z N I K Ó W - T A K S O M E T R Ó W „ R R G O " Z O Ś W I E T L O N Ą  C H O R Ą G I E W K Ą
A P A R A T Ó W K O N T R O L U J Ą C Y C H  „ R U T O G R R F "  i „ R U T O T E X ", 

L I C Z N I K Ó W B I L A R D O W Y C H .
P I E R WSZ.F\ POLSKI\ F.F\BRYK.F\ PRZERÓBEK ZUŻYTYCH O P O N  N.F\ NOWE. 

WARSZTATY REPA
R A C Y J N E  LICZNI
KÓW, MONTAŻ LICZ
NIKÓW I TRASMISJI 

W U L K A N I Z A C J A  
O P O N  I D Ę T E K
N A J N O W S Z Y M 
S Y S T E M E M

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



na VI I I  Międzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski 

O T R Z Y M A Ł Y  

CZTERO CYLINDROWE , CHŁODZONE POWIETRZEM SAMO C HO DY 

5 
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Piękno i moc nowego Forda uwidocznione 
ROADSTER 

Otwarty podczas pogodJ i zamknięty 
podczas deszczu. Prze nia szyba i 
jej skrzydła zrobione z nierozprys
kującego się szkła "Triplex". Buda 
składa się i podnosi z łatwością. 
Szczelnie dopasowane boczne za
słony otwierają się i zamykają 

razem z drzwiczkami . 

Zł . .. .. .. .. 8.900 
Składane siedzenie Zł. 415 
Zd�rzaki . .  .. .. .. .. „ 295 

Jl} 

PHAETON 
Piękny, obszerny wóz o niskich, 
płynnych linjach. Przednia szyba 
i jej skrzydła zrobione z nieroz
pryskującego się szkła "Triplex". 
Podniesienie budy jest kwestją 

-· jednej chwili. Szczelnie dopasowane 
boczne zasłony otwierają się i za-

mykają razem z drzwiczkami 
Zł . .. .. .. „ 9.165 
Zderzaki .. .. .. .. .. Zł. 295 

Jl} 

NORMALNE COUPE 
Zręczny i wygodny wóz, idealny do 
dłuższych podróży. Wewnątrz za 
siedzeniem - dużo miejsca na 
drobne pakunki itp. Ztyłu znajduje 
si«; bardzo obszerne, zabezpieczone 
od deszczu pomieszczenie na bagaż 

Zł • •• •• •• .• 11.170 
Składane siedzenie Zł. 415 
Zderzaki .. .. . .  .. .. „ 295 

Jl} 

SPORTOWE COUPE 
łączy w sobie chyżość powozika 
z zaletami wozu zamkniętego. Sze
rokie, wygodne tylne siedzenie 
należy do normalnego wyposażenia 

WOZU 

Zł . .. .. . .  „ 11.170 
Zderzaki .. .. .. .. .. Zł. 295 

Jl} 

TUDOR SEDAN 
Może służyć jako wzór pięknego 
karosowania nowych Fordów. Wąz
kie ramy okien i nowa konstrukcja 
drzwi pozwalają na szerokie pole 

widzenia 
Zł • •. .• • •  10.720 
Zderzaki .. .. . . . . .• Zł. 295 

Jl} 

FORDOR SEDAN 
Obszerny i elegancki wóz. Głębokie 
i szerokie siedzenia mieszczą wy
godnie pięć osób. Estetyczne i trwałe 
obicie, niklowane uchwyty drzwi, 
owalna lampka sufitowa dopełniają 

pięknej całości 
Zł . .. .. • • .• 11.690 
Zderzaki .. .. .. .. . , Zł. 295 

są w jego niskich, 
dystyngowanych 

i solidnych 
linjach 

Charakterystyczne 
cechy 

Nowego Forda 
Akceleracja z 8 na 40 km. wcią
gu 81/. sekundy 

Równy bieg przy wszystkich 
szybkościach 

Specjalne zawieszenie silnika 
usuwa wibrację 

90-100 km. na godzinę 

6 całkowicie zamaskowanych, 
bezgłośnych hamulców 

Moc na hamulcu 40 KP. przy 
2200 obrotach na minutę 

4 hydrauliczne 
typu Houdaille 
działaniu 

amortyzatory 
o podwójnem

Semieliptyczne poprzeczne re
sory z najlepszej stali resorowej 

Szyba przednia z nierozprysku
jącego się szkła "Triplex" 

EKONOMICZNY I TRWAŁY 

Wszystkie ceny rozumieją się f.o.b. Gdańsk 
liJCZnie z ciem Bez podatku obrotowego 

L 

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



N I E Z B Ę D N Y  W D O M U

POŻYTECZNY W DRODZE 

P R Z E N O S N Y
„PACIFIC" S. A. 

WARSZAWA 

A l e j a  J e r o z o l i m s k a  Ni 25, t e l e f o n  1 1 7 - 8 0 .  

„ Ł O W I E C  P O L S K I " 
jedyne w Polsce pismo tygodniowe dla myśliwych, organ Centralnego 
Zwi�zku Polskich Stowarzyszeń ł..ow1eckich, jest niezbędny n przewo· 

dniklem dla katde�o myśliwego. 
J ako pismo społeczne, nirobliczone na zyski prywa• n•. • L O  W I E C  
POLS K I "  stanowi niejako własność samych czyt•łników. I m  Ich jut 
więcej. tern ono mote byt lepsze i tańsze, oraz ol.Jfitszc w ilustracje. 

Wyd ajemy tet często numery ozdobne, znacznie powlęk•zone, 
nie biorąc dodatkowej opłaty od prenumeratorów. 

Ceaa jest w1ględoie niska. Wynosi bowiem 
28.- zł. rocznie, 16.-· półrocznie, 
8.- kwartalnie, 3.- miesięcznie. 

Numer pojcdyńczy 1 zł. 

ADRES REDAKCJI: 
WARSZAWA, TEL. 7":13· NOWY ŚWIAT 35. 

KONTO P.  K. O Bo-82. 

I. 

Z E I S S A
R E F L E K T O R Y  
OO SAMOCHODÓW 

K I E R U N KOWS KAZY 

� 
SYGNAŁY „ S T O  P"

Opi 'Y i wyczerpujące informacje wysyła darmo i opłatnie 

CARL ZEISS, JENA 

JBNBRALNE PRZBDSTAWICIBLSTWO NA POLSKę 

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ 
Warszawa, ul. Szpitalna .M l 

Telef.: 57-5ł I 57-55, Adres telegr. „segwłcz-Warazawa" 

ŁoźYSKA KULKOWE 1 RoLKOWE 
D O  S A M O C H O D Ó W  W S Z E L KICH 

T Y P ÓW 

KAROL REISSIG 
B I U R O  SPRZEDAŻY K O N C E R N U  BÓHLERA 
WARSZAWA, Ś•TO KRZY.SKA 25, TELEFON 431•78 
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CHRDńm wnsu SHMOCHOD1
• 

· OD PUZDRU
nojmniejszo i najskuteczniejszo z gaśnic 

„K�OCK OUl" 
8 ft 8 y 

Posiadamy 
specjalny model dla samoch. ciężarowych i autobusów 

P O L S K I  

KNOCK OUT 
Wl\RSZl\WI\, UL. TRĘBl\CKI\ Ni 1 3. 

TEL. 322-85 

SAMOCH O D OWE 

8 

j(wayAge 
fomlDB 1> uno 

WIELKI MIESIĘCZNIK LOTNICZY, POŚ ·�IĘCONY 
TECHNICE I TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ
CZA CIEKA WE WSKAZÓWKI FACHOWE. ZRO-

ZUMIAŁY DLA WSZYSTKICH. 

OBJĘTOŚĆ: EGZEMPLARZA 1 50 DO 200 STRON. 

Prenumerata roczna 27 zł. 

he.PWeJfllCSL 
��utom.obi e

Overaeu lldltlon 

MIESIĘCZNIK POŚWIĘCONY ROZWOJOWI AUTO
MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR
DZO CIEKAWE WIADOMOŚCI S TATYSTYCZNE 

I HANDLOWE. 

Prenumerata roczna 18 zł. 

Wpłaty ze pranumeretę winny być ui1zczane na konto czekowe 

P. K. O. Warszawa, N r .  19.822 (wl8'ciciel konta R. Szymański)

z wyraźnem zaznaczeniem na odwrocie blankietu, iż jest to

wpłota za jeden z wyi:ej wymienionych mieeięczników 

AKUMULATORY SAMOCHODOWE „PETEA" 
dają s i l n e ś w i a t ł o, pewny start 
i są wytrzymałe na wstrząś n i e n i a !  

Polskie Towarzystwo A k u mulatorowe, S. A.  
Biała k/Bielska. 

Oddział hurtowej sprzedaży oraz 
warsztat napraw i stacja do ładowania. 

Warszawa, ul. K o p e r n i k a  13, tel. 339-09. 

„ 
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WI ELKA NAGRo o·A FRANCJ I 
. . J 

1 9 2 9

1 -Wi l l ia m s
, 

3 Cone l l i
4 D i v o

na samochodach Bugatti 

Z MAGNETEM 

' „ � „ • 

• •  • - • .__ • • ... • „ „ .,.., 

S C I NTI L LA ' 

Warszawa, Bagatela 1 5, telefon 438-22. 
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Z/\KŁ/\DY MllH/\�lCINb._ 

CAl:.KOWltl t
WYKONAN� 

V KRAJU 

\ 

BtUROJPR1�DAZY VARfZAVA �K\[RNlb.\.JlCKA2Z  T[L.17 1-0b .

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWÓDZTWA . 
B I A L Y S T O K .  W. KARIAKIN - ulica Kilińskiego N2 1 7. 
L U B L I N .  Biuro Techniczne „LECH" - ulica Bernardyńska N2 9. 
L W Ó \V . Inż. B. i K. NEYMANOWIE - Chorążczyzna 6. 
L Ó D Ź .  H. BUCZYŃSKI - Piotrkowska 1 12. 
P O .M O R S K I  B .  Bydgoszcz, K. S. AUTO - Gdańska 19.  
S L Ą S K I E. Katowice, Dr. KORCZYŃSKI - Gen. Zajączka 4. 
W I L N O .  I nż. L. JANOWICZ - Ponarska 55 .  
K R A K Ó W .  F. NOWOTNY - jabłonowskich 4 .  
W A R S Z A W A .  „URSUS" - Skierniewicka 27/29. 
P O Z N A Ń .  Zakł. Mech. „URSUS " - Oddział: 27 Grudnia 16.  

10 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



A u T o 
i 

P R Z E G L Ą D  

S A M O C H O DO W Y  

I MOTOCYKLOWY 

połączone 

l i p i e c  

S P I S  R Z E C Z Y  

Vl/I Raid Mi(dsynarodowy A11tomobi/kl"hu 

Polski, Marjan Krynicki . . . . . . . IJ 

Ślqsk, jako tere11 wycieczkowy, Marja Ssa· 

c/1ów11a . . . . . . . . . . 26 

Konkurencja samochodów i kolei, A. R. 32 

Korespondencja s Anglji, Witold Hulanicki . 36 

Silnik motocyklowy w sesome 1929, M. A/ana-

sowics dr. inl. 

Kronika sportowa . . . . . . 

Kronika przemysłowo -handlowa 

WARUNKI PRBNUMBRATY 

Hll f'D f'ilt'21 na J>ajJi1r•1 
•"!)l.łłym łr1dOUJ)'Hł 

Rocznie . 24 zł. 36 zł. 
Półrocznie 12 zł. 18 zł. 
Kwartalnie . 6 zł. 9 zł. 

Prenumerat( naleiy wpłacał do P. K. O. na konto 
Automobilklubu Polski N„. 1648, 1a1nac1ajqc na 

blankiecie wpłatowym: "Prenumerata A11fo". 

1 1  

.Nie „nawali 
kicha" 

gdy zaopatrzysz koła 

w gumochron ORDO 
wewnętrzny p a n c e rz 

o p o n y. U n i k n i e s z

wtedy przedziurawień 

i p ę k n i ę ć .  Zaoszczę,... 

dzisz czas i pieniądze. 

RDO 
CENTRALA: 

Warszawa. ul. Marszałkowska Ni 97a 

TEL. 20�-44. 

O D D Z I A Ł Y: 

Bydgoszcz, Lwów, Łódź, Katowice, 

Kraków i Poznań 
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3 - 28- 2 3  

1 2  
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TRW Al.OŚĆ 

TRAKCJA 

ELASTYCZNOŚĆ 

BBZPIBCZEŃSTWO 

MALE ZUŻYCIE 

oto niedoścignione zaletv 

opon i dętek 

motocyklowych 

G O O D Y E AR 

. , 

\\ 
IEM 

-
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