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RóK V111 A u T o Nr. 6. 

na 
Sport i przemysł automobilowy 
Powszechnej Wystawie Krajowej 

Stoisko A. P. -Eksponaty M. R. P. - Przemysł saf!!ochodowy. 

Ogrom!lly i z wielkim smakiem 
rozplamowamy teren, moc zieleni 
i kwiaitów, ookoiraocje w jasnych i ży
wych barwaoch sprawiają., że odra

zu przy wejściu na P. W. K. odnosi 
się Wirażenie Jakiejś wielkiej i świą
teemnej manifestacji. 

Ilość eksponatów we Wlllętl'Zach 
pruwilonów jest tak wielka, że zmu -
ooa do TOzłoiżan.ia, chociariby tylko 
p<>wierzcliO'WIILyoo oględz.in na sze
reg dni. 

Redaikcja ,,Auta" byłaby wobec 
bardzo trudnego za.dacia, ułożenia 
spraw-OZdamia z P. W. K., gdyby 
iadrunie to :nie sprowadzało się do 
opisu wyłą.cwie dfilaiłu automobilo
wegQ ina wystaiwie. 

Zaicz.n:iemy od Pałaieu Rzą.dowe
g<>, gdzie w rejonie Ministerstwa 

Robót Publicznych, a dokładniej 
a:nówiąic w dziale· tlllirystyki, vnajdu · 

je się stoisk!() Automo·bilk.lubu Pol
ski i klubów afiljowanych. 

S T O  ISK O A. P. 

Stoisko jest ciekawe i bardzo 
dobrze uirządzone. ściany zajęte są 
prze-z wykresy, jak wykires ruchu 
samochodowego przez granice Pol
ski, mapa Międzyinarodowych Rai· 
dów Automobilklubu Polski i sze
reg mnych. St<>ły zaijęte są. przez 
wzory tryptyków, k&ą.żeooek z prze
pustkami git\IDicmemi, świadectw 

drogowych oirarL przez wydaiwni-
0twa A. P. wśród których „Auto'', 
„Auto i Sport", termina11"2yk spoirto
wy „Auta", regulaminy zawodów 

i llm.e. Stały rozrost działalności 

Konclruklor Patr•lwowycb ZakladÓ<v /11:ty11ietji i11:t. TaJeudz Tati.ki zadowolony jt•l z 11owycb 

C WS'""' przygolowa11ycb 11a wy•lawc. 
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sp()lftowej klubów au00mobilowych 

oraz cOTaz żywsze stosunki z ltlru
bami zagraniczm.emi widooZllle są ze 
wszystkich wykresów i "Zestawień. 

Prawdfilwą. ozdobą. i atrakcją 
s·tlO'i�ka jest wielka szafa osz.klona, 
zapełcioo.a troofeami sportowemi mi

. strza Liefeldta, ro<>bytemi pnez 
Niego cna raidaich i wyścigaich auto
mobilowych. 

Bardzo piękne, w wielkim forma
cie wykoinane fotogiraije z ra.idów 
A. P. dopel!n:ialją. całości. 

EKSPONATY .Jl. R. P. 

W tym samym gmachu, w rejo
nie Mirnistemtwa Robót Publicz.nych 

Z!ll>aijdujemy bMXk.-0 ciekawe mater

jały, dotyczą.ce budowy dl'óg i -z.e .. 
stawienie rozwoju: ruchu samocho
doweg-0 w P()lsce. Mapy diróg, prób

_ki m.aterJałów do ich budowy, pla
stycme modele ciekalwych -0ddn
ków dróg gómkich - wszystko 

przedstawione rzeczowo, a jedno
czemie pogląidowo, gustorwnie i cie
kaiwie. Pr.zechod!zimy nad tym dzia
łem dość sz.yb.lro, bo przypu.srwz;a,.. 
my, że będziemy mieii jeswze oka
zję do zaitrzymafila się nad sp1rawą 
drogiową. i do wykorzystrunia boga

tych materja.łów zebranyich prnez 
M. R. P. 

DWO R ZEC 4UTO BUSOWY 

W ·tym właśnie CtLasie, gdy z.wie
dzaliśmy dział samo cho do.wy Mini -
steirstJwa Robót Bubliemych, w jed
nej z sal ustawia.ny był modeI dwor
ca a..utobusow�"'<>, świeżo przywie
ziony ze Lwowa. Ciekawy ten mo· 
del wart Jest blimzego pozn.amia. Z 
braku fotograiji, któirej nie m<>iina 
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ROK Vili 

było jeszcze zrobić, postaramy się 
go -Opisać. 

W planie poziomym gmach dwor· 
ca przypomina podwójną literę „T·'. 
Z jednej strony prz;ewidziane jest 
wejście dla odjeżdżających pasaże
rów, a z drugiej sbrooy ma się od
bywać przyjazd. Od jednej części 
dworca do drugiej przerzucona jest 
górą dluga sala, właściwa poczekal
nia. Pod tą poczekailnią zna.jdujc 
się szereg przejau.dów w kształcie 
bram, w których stają autJobusy na 
15 minut przed odjazdem. Pasaże
rowie, zbierający się w poczekalni 
mogą z łatwością zejść do dowolne
go autobus� podobnie jak na dwor
cach kolejowych wychodzi się na 
peron. Proste i wygodne roowią
zamie całego dworca zdaje się prze
mawiać samo ui. siebie. Ciekawe, 
które z miast polskich pierwsze 
wcieli w życie ten ładny projekt. 

Pozostawiając innym sprruwozda-

A . U T o 

TF'ejJcie na P. IP: K. oiJ olron y iJworca kolejowego. 

nie z przepięknych sal Ministerstwa 
Spraw Wojskowych i bogatej wy
stawy Ministerstwa Oświaity, opu
szCtLaa:ny Pałac Rządowy, by zoba
czyć dorobek aut<>mobli.zmu w dzie
dziini.e prz0mysłowej. Czek.a nas 
dłuższa wędrówka, bo przemysł 
automobilowy iX>'m'Zuoony 11ostał w 
kilku punktaich. 

IPYTIPÓRNIE KAROSERYJ 

Hala zwruna /samochodwą,, poło
żona niedaleko od Pałacu Raądowe
go, zawiera właściwie tylko prze
m�ł karoseryjny. 

Kaxoserje fabryki Plage i Laśkie· 
wicz w Lublinie są W'P'f<>St wspania
łe. Obok nich nie mniej piękne eks
ponaty wystawiają firmy: Samolot, 
Brzeskiauto, Szydłowiecka fabryka 
karoseryj, Karossa i Stoc7illia Gdań
ska. 

Tak pod vnględem linji zewnętrz
nej, jak pod W1Zględem wykonania 
S?jCzegółów polski przemysł k.arose-

19 

Nr. 6. 

ryjny stanął ID.a. bard.w wysokim po. 
ziomie dookona.łości. Ani jedna ka
rooerja luksusowa nie powinna już 
przyjść z �mrrunicy. Gorzej trochę 
stoi sprawa użytkowych kairoseryj 
„na codzień". Są one jaszcze troohę 
za drogie, ale bea gruntownej WJ.iar 
ny metod fabrykacJji poprawy pod 
tym w.zględem oczekiwać lilie moż
na. Dla obnirżania oony potl"rebna 
jest bairdziej masowa i jednolita. 
p1'0Cl.ukcja, ktora ipozWX>liłaiby na 
odpowiednie inwestycje mas'ly
nO'We. 

PRZE,HYSL SA,HOCJI O D O WY 

Właściwy przemysł somochodo · 

wy mieści się poza halą. samocho
dową. 

Państwowa Wytwórnia Samocho· 
dów wystawia swe wozy w ramach 
stoiska Państwowych Zakładów In· 
żyinierji w· Wieży Gómośląskiej, 
a Ursus uli0kował się ·W małym pawi-
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lonie nieopodal od „przemysłu 

ciężkiego". 
Stoisko Państwowych Zakładów 

Inżynierji jest :największem 5toi

skiem w „Wieży" i jednem z więk
szych na wysta.wie. 

Na pierwszem miejscu przy wej· 
ściu stoi holownik rzec7fily, opraco
wany i wykona.ny przez Państwo
wą Wytwól'lllię Sap01iską {wytwór
nia ta wchodzi w skład P. Z. Inż.). 
HoiloWttlik tan jest niejako przed,· 
stawicielam działu produkclji wod · 

nej P. Z. lin.i., do z.akresu której 

A u T o 

Samocbó() Cl/7S dkarodowany jako kare/u. 

wchodzą łodzie, barki, motorówki, 

holowniki i ślizgowce. 

N a naistępnem miejscu stoi nie· 

pozorna ll.c'lzewnątr.z, ale bardzo cie 

kawie urzą,dzO!Tla wewnąitr-q; przy

czepka samochodowa, mia.szcząca 

w sobie bogato wyposażone larbora · 

torjum fotograficme: dwie ciemnie, 

retuszernię, suszarnię, ogrzewanie 

wodne i wszelkie urządzenia niezbę

dne -czy to dla wytwórni filmowej 

czy też dla polowych zdjęć lotni

czych. 

Nr. 6. 

Dopie1X> na na.stęp.nem miejscu za 
tą przywepką znaijdujemy dział dla. 
nas najciekawszy, to znaczy samo
chody. Konstrukcja polska, nieskrę
powana żadną licencją. zagraniczną 
tija;willila tu siwe właściwe oblicze. 
Solidność, ale zrurazem wytwomość 
stanowią niejako charakterystycz
ną cechę tych samochodów. Wy
ko1iczenie karooeryj doskonałe, u
rządzenie wemnętrzne, rozmieszcze
nie siedzeł1 i wyiniairy w zupełmości 
utnifione. Ca.Itość daje ogólne wra
żenie hwrmonijne i estetyczne. 

TriiJolc placu mi,{)zy Palacem Rzqdowym a Palacem Szlulci. 

20 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



ROK VIII 

Co dotyeizy strony mechamic2'lnej 

to wszyst:Jkie wystawione typy: oby

dwa samochody otwarte, kareta i sa,. 
nitarka, 111rupędz,'Ule są rprzez wypró

l;>owany ;t1rzylit1xrwy silnik typu T. 1. 

Ogólna charwkterystyka tego sil
nika przedstawia się jak pooiiej: 
cztery cyli!Ildiry, średnica cyl. 90 
mm„ skok 120 mm„ moc przy 2000 
obr./mi!n. 42 K. 1\1. 

Brurdziej s:z.czegółowo silmika tego 
opisywać rnie będziemy, gdyi infor

mowaliśmy o nim naszych czy.te1ni

ków, gdy silnik ten był w budo

wie i gdy odbywał swe pierwsze pTó
by, przypomnimy jedynie, że cha
rakterystyczne cechy tego silnika 
polegają przedeiwiszystkiem !Ila roz

wią'Zaniu wsrzystkich szczegółów pod 
hasłem la/twego demontażu i moota
iu oraz 111a soowwaniu w szwokim 

zakresie stopów glinowych, dzięki 

czemu silinik jest lekki, nie będąc 
jednocześnie na-zbyt małym. 

Podnieść należy, oo samochody 

CWS wy.konarne są w Państwowych 

Zakładach Inżymierji od „a" do „z", 

t-0 'Znaczy od pierwszego pociągniQ

cia ołówkiem na rysownicy do po

lakierowania kwroserji i w.aooka fa

brycmiegx> !Ila chłodnicy. 

A u T o 

Dział samochod{)IWJ" uzupeł!l1iają 

małe dwucylindrowe silniczki, prze

widziane do n.wpędu małycll stacy
jek elektrycv.:nych, pómp i do innyd1 

celów gospoda1'czych. Silniczki t0 

o pojommości 396 ccm. i mocy 4,75 
K. 1\L odwaczają się przedewszyst· 

Silnik CWS 4,75 K./Ji zmonlowany }tko ag

rtgal iJo zadilania raiJjodlacyj polowgrb. 

kiem równlOmierną pracą i prostotą 

konstrukcji. O słynnej próbie 1.000 
godzin pracy, jaką odbyły te si1niki, 

pisaliśmy już w swoim czasie. 

Naprzeciw stoiska samochodów 
rozłożony rzostat d'Ział radjowy Pań
stwowych Zakładów Iniynieii',ji. 

W dziale tym wysitaiwion.o ogro

mmy wybór Tadjoodbiorników i głoo-

Nr. 6. 

ników, który-eh zalety tak pod 
względem selektywności jak i czy
stości odbioTu dem0111Stlrowame są na 
kaide irąda.nie zwiedzających. Nie

wątpliwie �ia.ł ten interesulje nie
jedinego z naszych czytel!llików, 

jednakowoi bardziej s"WLegółowe 

S]_)'l'awo-zdanie w tym zakresie pozo
stawiamy pismom fachowym. 

Opuszczamy Wieżę Gómiośląską 
i podążamy na stoisko Ursusa. 

Już zdaleka .spostrizegamy przed 
pawilonem UliSusa, samochód Ursus 
wyekwipowany jako wóz &traliacki. 

Wewnątrz pawilcxnu wystawiono 
b. ciekawy przekrój całego pod
wozia, 111a krtórym moiemy po21I1ać 

szczegółowo cały mechanfa.m samo· 
chodu. Oprócn tego przekroju Ur

sus wystalw:ia silnik Diesela mocy 
230 K. M„ mniejszy silnik dla zasoo

sowania w TOlnicit:wie oraz cały sze
reg odlewów ze swej odlewni w Cze
chowicaich. 

* 

Z działem samochodowym w1ąze 
się bard.w blisko przemysł hutmicrq 

i naftoiwy; sprawozdanie z tych dzia. 

łów byłoby niewątpliwie interesują
cem dla kaild.ego automobilisty, ale 
wykona.nie tego nie było moiliwe 

w tym :numei.vre. 

Holownik kondlr11kcji i "'yrob11 Pa1f.Jlu•owycb ZaklaiJów l11ży11ia:Ji. 
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WARIZAWA•BAGATELA13 

IAWOCHODY 

BYDGOSZCZ 
TECHTOHURT· AUTO 

ul. Jagielońska 7-a 

CIESZYN 
Reprezentacja na woj. Krakowskie i Śląskie 

ROB E R T  B E R G E R  
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Co trzeba 
przy okazji 

wystawy 
zobaczyć 

w poznariskiem 
, , 

W ychod-ząic z teg<> założenia, 
że W'Szyscy Powszechną 

Wystawę w Poznaniu odwiedzi
my, a przedewszystkiem Czytelnicy 

„ „Auta", jakQ posiadacze najlepSrLeg<> 
dziś środka lok'Om.ocji, pragnę, opi· 
sując cieka.wsze -zabytki woj. Po
z.n.ańskiegQ, dać im moiiność obej
rzenia ich w <kodze do P-0mainia, lub 
z powrotem. 

Pod względem pejmż.oiwym woje

wódvbwo Poznańskie nie prz;edsta· 
wia się wcaile rLbyt iillteresuj�. 

Jest to lekko sfalowana róWIIlirul., 
posiadają.ca ooprawda dobrą ziemię 

i wwrowe gospodairstwa rolne, alr: 
nazew.nątrn mało różniąca się od 
Mawwsza. PeWlilą osobliwością jest 
obsadzam.ie dróg w Po7iila.ńskiem 
niemal z reguły drzewami owocowe
mi, a jesWLe więkmą osobliw-0ścią 
to, że owoców, nawet 1I1ajd0Umal-

A u T o Nr. 6. 
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szych, nikt tu poza właścicielem nie 
zrywa. 

Sz.osy w calem województwie są 
świetne, tak że sama jazda niemi 
sprawia JUZ automobiliście dużą 

przyjemność. 

Ogrom.nem ułatwianiem i uprzy
jemnieniem wycieczek po Poz nai1-
skiem są spotykrune po drodze nie
slycharnio czyste mia.sta, miasteczka 
ii osady, z wygodnemi hotelarri.i, re
stawraicjMIJ.i i garairumi. TmySlta. criu
je się tu jak zagranicą, a kiedy 
jeszcze dodam, że województwo to, 
jako kolebka pa1istwa polskiego, po 
siada wiele cennych -zabytków .histo
rycznych i arty:·tycznych, łatwo so
bie wyobrazić można, że wycieczka 
po niem 'jest naiprawdę bardzo miłą. 

l\fonotonję krajobrazu tutejszegtJ 

przerywają ogromne lasy, pTZeważ
nie sosnowe (sq;crzególnie licme 
w powirutach zachodnich i północ· 

A u T o 

nych), kltóre .zaijmują pmwie piątą 
część obszaru. UTozmaicają go rów -

K0Jc1ól w Srnmolulnrb, wiiJok oiJ Jlro11y 

:ncboiJ11itj. 

Nr. 6. 

nież lic7ine jeziora zajmujące ogółem 
obszrur 350 km.2, a największe.mi 
z nich są. Gaplo i Powidzkie ro 
wschodzie araz grupa jezior w oko· 
licy Sierakowa na rzachodzie. 

Stolicą województwa jest Poznań, 
pierwsza stolica pa11stwa polskiegll 

w X i XI wieku. Był on siedfilbą 
Mies:z1ka I i Bolesława Olu'Obrogo, 
których grobowiec znajduje się 
w ka'tedrnc, zbudowanej na miejscu 
pierwszego w Polsce kościoła kato
lickiego ich fundaC' ji. 

�Iia to ma rnwgól charakter no
woczesny, p1"'ly zachowaniu pew
nych zabytków z wieków średnich. 
Do najwybitniej ·zych z nich należy 

ratusz renesan�owy z XYI ·wieku 
z bogatem wewnętrznem urządze

niem, uchodzący za, najpiękniejszy 

w Polsce. Ota.czający go rynek 
z przyleglemi uliczkami zachował 
charakter średniowieczny. 

Zamtk w Kórniku, za«'itrajqcv zbiory br. T!Jillda ])zialy1f.kitgo. 

24 
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N ajbogatszemi i najstylowiej u
rządzonemi kościołami są katedra 

i kościół farny. P-0zatem ma mia· 
sto 3 muzea: b<>gate M:u-zeum Wiel
kopolskie z tmema działami (arty
stycooy, anicheologiClZny i przyrod · 

niClZy), Muzeum Djccezjalne (na II 
piębrze zamku) i Muzeum W-0jsko
we, o-raz jedmą z najwięki$1lych 
w kraju bibljotekę im. Raczyńskich. 

Bogate urządzenie posiada zamek 

z XIX w. w 11iedalekim Kórniku, do 

któreg-0 w roku 1840 sprowadrl0010 
z Konarzewa zbiory hr. Tytusa 

Dzialyfu;kiego. Obecmie stanowi on 

stosownie do zapi-u ostatniego wła

ściciela hr. Wł. Zamoyskiego -

własność pa1istwa. 

Ogromny pałac hr. Raczyńskich 
w stylu klasycznym z XVIII wieku, 

pełen pamiątek i dzieł sztuki posia

da rómnież Rogalin (26 klm. od Po-

A u T o 

PcdaJowo br. Lqckicb. Jlfolyw z parku. 

znania). W paniku w specjalnie na 

ten cel wybudowanym budynku 

P oz11a1L l•ronl KoJciola Bu11ariJynów 

z XVIII wi�ku. 

25 

Nr. 6. 

z.najduje się .swego rodzaju osobli
wość, jaką jest galerja w6półcrzesne

go malarstwa, 'lłoiona z kilku.set 

obrazów pędzla malarzy obcych 

i polskich. 

Leżą,ce 111a zachód od Poonania 
Posadowa posiada pałac hr. Łąc
kich, z XIX wieku, aczkolwiek nie
stylowy, ale ipełen zabytków a1ty
stycwych. Na specjalną uwagę za
sługuje w nim w pam.iała zbrOljo· 
wnia. Pałac otacq;a ładny park fran- · 
cuski. 

N a wschód od Poznania przy szo-

ie do Wariszawy zachowały się bo
gate z.biory we dwo.rze hr. Żółtow

skiego w Nekli i w pałacu z XVIII 

wieku h-r. Bnińskich w Gultowyc!l. 

W !Iliedalekim Czerniejewie w pa
łacu hr. Skórzewskich q;achowały 
się cenne �abytki i dzieła sztuki, 
w leżącym zaś na południu od Gnie-
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Golucbowo kd. Czarlorydkieb: fragment z iJziciJzińca. 

zna Lubostroniu pałac z XIX wieku 
r6Wll1ież hr. Skórzewskich, ozdobio
ny podstawa.mi i kapitelami przygo
towan.emi w swoim czasie dla k-0-

6cioła Opałlr2m<>Śei, który miał by� 
wzniesiony w ogirod'lie Botanicznym 
w Warsz,awie na pamią.tkę Konsty
turJji 3 Maja. 

W pałacu hr. ChełchoW1Skfoh w 

Smilowie koło Gini�na zachował się 

pokój, w którym rpTZ� czas dłuższy 

mieszkał Mickiewicz. 

Jedmym z najpiękniejszych bu
dynków empiirowych w P-0lsce jest 
pałac hr. Mielżyńskich w oddalonym 
39 klm od Gniezna Miłosławiu, pe
łen cennych u,biorów z galerją obra

zów. W parku pierwszy co do czasu 
na ziemiach polskich pomnik Julju
sza Słowackiego dłuta Wł. Marcin
kowskiego. 

N a południe stąd leży Kru.szwica, 

siedziba Pirusta, legendarnego zało

życiela dynastji i księcia Popiela, 

zjedronego prze-L myszy. Kruszwica 

leży nad jeziorem Gopłem, 111a pół

wyspie którego W7'nosi się Mysia 

Wieża, gotycka pozostałość zamku 

Kazimierza Wielkiego z XIV wieku. 

wiatowe, niegdyś siedziba magma

ckiej rodziny Leszczyńskich, która 

wygasła na królu Stanisławie Le 
sz�yńskim w r. 1676. Zamek ich 

przebudowamo na sąd, a w miejsce 

mlllrów i wałów otaczają miasto 
planty. Z zabytków zachowały się 

kościół bairok-0wy z 1690 r., ratlli3z 
rokokowy z r. 1736, oraz ki1ka sty 
!owych kościołów. 

Nr. 6. 

W drodze powrotm.ej między Po
znainiem a Kaliszem zboczyć warto 
do Gołuchowa, rezydencji k�. Olgier
da Czartoryskiego, aby zobaiczyć je
den u, najbamziej stylowych i naj
wspanialej wewnątrz urzą.dwnych 
pałaców. Pałac ten zbudowany w 
XVI wieku jako renesansowy, odre
staurowano w ·roku 1875 - 82 za
mion.iaijąc jednocześnie na muzeum 
dostępne za zgłOOLeniem w dyrekcji. 
Ogromnego uroku dodaje mu ota
czający go 700 morgoiwy paa-k. 

Mimo dość sz.czegółowego wyli
czenia nie wołam w ramach zwy
kłego artykułu wymienić w5zyst
�ich zabytków i osobliwości wo
jewództwa pO?JD.a1islcieg<>, odsyła
jąc po ich bliilsze opisy do lite
ratury turystyoonej wajewódmwa, 
względnie pos�ególnych miejsoo-
wości. Poprzestałam tylko 1I1a naj
większych i najpopulamniejszych, 
które d'Lięki przetrwam.iu częst-0 w 
sta-nie nie:imienionym doty-chcz.as, 
są jakby pomnikami polskiej kultu-
r y  na. tej ziemi. 

M 
. 

S hó rir1a zac uma. 

Fo/09'"/J• « diońw JJ,";•/ml•• R•6U I Pu hl ie zn ycb. 

Zuj(ć uoko11al S. UlatoivJki-Pozna1l. 

Całkiem w p-Ołudniowej części wo
jewództwa Jeży Leszno, miasto po· 

Mydia ivitża. 
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Trudniejsze warunki pracy - zwiększona odpowiedzialność oleju! 

• • K o ł a są teraz 
Koła nowoczesnego samochodu są mniej
sze. „ Dobrze " - powiecie - „ punkt 
ciężkości położony jest niżej i moja 
maszyna lepiej trzyma się drogi u. Tak, 
lecz wziąć należy tutaj pod uwagę tę 
okoliczność, że przestrzeń, pokryta przy 
jednym obrocie małego koła jest mniej
szą i że te koła muszą obracać się szyb
ciej, by w tym samym czasie pokryć tę 
samą przestrzeń, jaką pokryłyby koła 
wielkie. Przy tym samym stosunku prze
kładni jest to równoznaczne ze zwiQk
szoną liczbą obrotów, a więc zwiększo-

ną liczbą suwów tłoka. Im więcej suwów 
tłoka, tern więcej możliwości tarcia. 
Im więcej tarcia, tern większe zużycie. 
Nowoczesny pojazd mechaniczny wo
bec zwiększonego natężenia pracy wy
maga zwiększonej pewności smarowa
nia. Tę pewność pod każdym wzglę
dem daje właściwa marka Gargoyle 
Mobiloil. Na wysokiej wartości Gar
goyle Mobiloil polegać możecie tak, 
jak na niej polegał Lindbergh, Byrd, 
Miss Earhart i wielu, wielu innych. 

Mobiloil 
UJlsrt.-..-

Przodujacy olej śwlata. 

VACUUM OIL COMPANY S. A. 
WARSZĄWA-CZECHOWICE. 
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RUCH ULICZNY W - ANGLJI 
(Własna korespondencia „ Auta") 

Przy 1bliż.szem za'Znajomieniu się z tak zwaną filo
zotją ruchu ulicmego można p1izeprowad'Zić bardzo cie
kawe studja w itej kwestji. Jednym z przykładów mo
że służyć używanie sygnału. 

fllł!:)�:;::· wychodzą z załotenia, że „dvoga należy do 
wszystkich" w rrumach normalnego i logicznego jej 
użycia. Piechur, koń, rower, motocykl i samochód ma
ją zupełnie równe do niej prawa. Jednym warunkiem 
jej używania jest podJpo1'ządkowanie się istniejącym 
regwlacjoon ruchu. 

Lecz nawet przy najściślejszem stosowaniu się do 
prawa, �y.cie wciąż nastręcza sytuacje, w których na
stępują kolizje irr1teresów różnych kategoryj poja'Z<lóiw. 
Wtedy wymiana ·poglądów uskuteczni.a się pl"Zy .pomo
cy sygnałów. 

P11zykład: ®toś przechodzi przez szosę w momencie 
kiedy iprzejeżdta samochód. Kfo.rowca daje sygnał, lecz 
ponieważ piechur z Tównym slmtJkiem mógł podnieść 
rękę, ażełly •zatrzymać samochód, więc w tutejszych 
warun!kach następuje �hwila wy0z.e.kiwamia n a  ustęp
liwość. Wtedy: lub samochód musi zahamować, lub 
Leż piechur się wstrzymać i dać 'Znak ręką, aby auto 
prozejechało. 

W Polsce ta sp.rawa trochę inaczej stoi. Kierowca 
uważa swą rolę za zakończoną z chwilą, gdy dał sy
gnał - po ty.m fakcie świat cały musi dać jego po
j�tzdowi drogę. Steroryzowany przechodziel'1 ani ma
rzy o item, żeby 'Za-oponować przeciwko tej dyktaturze, 
w obawie ,przed przejechaniem. 

Może w tym ·przykładzie �gęściłem trochę kolory, 
lecz .nic tak nie uwydatnia i·ównicy w poglądach, jak 
przesad1a. 

Oczywiście, że piechur tJu wcale nie jest uprawnio
ny do w;chodzenia na jezdnię w momencie kiedy sa
mochód już nie jest w stanie zahamować, w każdym 
razie, w raizie wypadku sędzia racz.ej opowi1ada się po 
�tronie piechura. 

Wieloletnia dysCYJJlina w tyrm ·kierunku już nawet 
zatarła pewnego rodzaju antagonizm pomiędzy temi 
kategorjami lokomocji - .stąd jaJSkrawa róż.nica po
miqdzy stanem uspos01bienia polskiego i angiels!kiego 
kierowców, w wypadku, gdy każdy z nich musi zaha
mować i nawet stwnąć, aby dać pl"Zejść przez szosę. 

Lata kultury dopiero akwmulują zaipasy gentlema
nerji drogowej, na każdym kroku wid'Zi się nadpisy, 
przyipomi.Jnające o tem, ie im g:rzeczniej będziesz na 
drodze, tern tobie samemu będzie lepiej. 

28 

Egzystuje tu pogardliwe przezWiisko dla jednostek 
nie przytrzynnujących się tej reguły - „road-haw" -
jastrząb drogowy. 

Najczęściej jest to iposiadaoo jakiejś mocnej maszy
ny w rod"Z·aju Bentley'a, Daimlera, lub innego Sunbea
ma, dla którego szary plebs drogowy - to -0bjekty 
do wymijania - coute que coute. Niema dla niego 
sytuacji, która by go powstrzynnała od wyminięcia 
ja.kiiegoś taim Austina lwb Morrisa, ro'Zpycha się łokcia
mi, iprzyciska 'Ustępliwszych do brzegu drogi, zmusza 
nadjeżdżający.eh w iprzeciwnym kierunku do raptow
nego hamowania, gdyż często (Łagląda na „cudzą" 
str<>nę.„ 

Jakiei jest ogól'Ile zadowolenie, gdy całe 'S'Zeregi aut 
wymijają go później, gdyż O.Il prowadzi ożywioną kon
wersację z policjantem, akwapliwli.e coś w notesie za
pisującym! Rzadko kto powstrzyma się od głośno wy
powiedzianej pod jeg<> adrresem uwagi, lub życzenia. 
Sic transit gloria muindl! 

Przekroczenia w kierunku ,,dangerous driving" (niie
bezpiecznego prowadozenia samochodu) są bardzo su
rowo karane. ·Władze drogowe ułatwiają orjentację 
w profilu i rysunku drogi nadzwyczajnie zaipobiegaw
czo. Wy,starczy minimrulneg<> wysiłku, aby zaistosować 
się do licznych drogowska.zów na ta1blicach i na samej 
szosie, białych linji :na śr-Odku drogi przy zalkrętach 
\ tem'll podobny.eh ostrneż�ń. 

Tylko a'Ilgielskie, cod"Diennie sprzątane, S'ZOSY po
zwalają na białe naipisy o. wydłurLonych do tr'Zech 
metrów w kierunku jMdy liiterach: slow, dead, school, 
turn left, right (wolno, zupeln�e wolno, SZlkoła, rz;wrot 
wlewo, w iprawo), zaś po wymiillięciu pirzeszkód roz
czulające podrliękowanie: „thank you''. Sumierue mu
si targnąć k:nnąbrnym kier'owcą, co nie zastosował się 
do milczącej prośby i przeczytał to podziękowanie. 

Na każdym klroku wiid'Zi się troskliwą rękę, d<bają
cą o bez.pieooeństwo dTogtl, nie iprzes'.lJkadza to jednail< 
nikomu gnać w iponieiktórych wypadkach sześćdziesiąt, 
siedemd'Ziesiąt, nawet osiemd'Ziesiąt mil na godzinę ... 
warunki drogowe bardzo często na to po.zwalają. 

Bezapelacyjność orzeczeń .policjantów w stosowanil\l 
kar administracyjnych za .przewinienia drogowe -
prowadzi czasamli do kurjozów. 

Są gminy, które przeważną -0.zęść swych dochodów 
cze11pią właśnie z tych kar. 

Gdy się t0trzynna zawiadomienie o stawieniu się przed 
Sąd Koroilllly za iprzekrocizenie Ustawy drogowej -
jest to jednobrzmiące z wyrokiem slia'Zującym. Suma 
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kary zaws'le zależy -Od stopnia w jakmn podsądny sta
ra się bronić. Im więcej się broni, tern surowsza kara, 
a odwołania niema. Najlepiej 'llie zjawiać się na są.d, 
wtedy sędvia 2adowolony, że będzie mógł wcześniej 
wyjść na śniadanie stosuje 'llajmniejszą sta,wkę i wy
datki sądowe, co nigdy prawie nie stanowi mniej, niż 
1 funt sterlingów. 

' 

Gmina Oxton potrzebowała ukońc'Zyć przybudówkę 
przy swym kościele parafjalnym. I trzeba właśnie by
ło, żebym ja któregoś wieCfhOra przejeżdżał przez za
grCY.Gony teren. W pewnyrrn momencie widzę przed so� 
bą złowieszczy błySlk latarki policyjnej, dający mi 
sygnał do zatrzymania oSię. Czarna sylwetka stróż,a bez
pieczeństwa, a w tym wypadku dochodów gminnych, 
l.iezapelacyjrue oznajmiła mi iprosto z mostu, że mam 
niedostatecmiie oświetloną. tablicę z numerem z tyłu. 
Niepomogły tłumaczenia, że maszyna już pół roku jeź
dzi w Londynie z tą samą tablicą, że to w.ina konst1uk
cji latarki, że tyt.Siące trukich srumych kur,sują po całej 
Anglji. Za parę dni otrnymałem wezwanie do sądu, 
udałem się do adwokata klubowego, który mię bronił 
i urzędu i oczywiście nabronił na dwa funty. Od te
goż ad wo kata dowiedziałem się, że w sądzie tym 
w ostatnim tygodniu orgje się odbywały - foomalna 
rzeź niewiniątek. I tylko trzy kategorje przewinień: 

1) źle oświetlone tablfoe z numerem, 

2) 'Zbytnia szytbkość i 

3) zapalone wielkie latarnie 

(rzecz działa się na pnzedmieściu Oxton). 

Ludzie obznajmieni zawczasu mają wiadomości o ta
kiich pułapkach i starannie omijają takie zagrożone 
miejscowości, wpadają tylko laicy niemiejscowi, miej
scowe zresztą sa.:mochody śmiało mogą jeździć bez oba
wy kary. 

Technika pułapki jest bard-xo nieskompłi!kowana: 
oskarża się co drugi samochód, na odległości stu metrów 
stoi w ciooiu dwuch policjantów i dają sobie wzajem
ne znaki. Jeden ibłysk latarki oznaooa ciemną tablicę, 
dwa 1błyski 1'bytwią szybkość, rzapalone wielkie latarnie 
nie potrzebują sygnałorwania. 

Jeszcze okres mgieł wiosennych nie minął, jeszcze to
warzystwa asekuracyjne, .imeżywają pełne trwogi dnie 
i wieczory, ilość wypadków wciąż wielka. Teorja żół
tego świaitła, co to niby ma przebijać najgę.stsze za
słony mgliste pomału w łeb bierze. Pojawiło się 
w sprzedaży moc falsyfikatów żółtych gumowych przy
kryw na latarnie, które mają ·być podobno rozstrzyg
nięciem kwestji ,szyibkiego posUJWania się w mgle -
tymczasem pokrywy te zupełnie iprzyómiewrują światła, 
efektu zaś żadnego .nie dają. Jedyny dobry wynala
zek, to silna latannia (search light) pl'Zymooowana do 
lewego p1-zcdniego resoru i skierowana na kamienny 
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brzeg chodnrika (oby brzegi takie były przy wszyst
kich drogach). W najgęstszą mglę, mając takie urzą
dzenie można, jako tako się posuwać. Takie sMOe la
tarnie umieszczone powyżej zasadniczych świateł, zo
�tały niedawńo zabronione bez podania gruntowniej
iszych motywów. 

Również a:aibroniono ;pod karą 5 funtów sterlingów 
zamyikania w czasie postoju drzwiczek „conduite in
,terrieur", tłumacząc to zarządzenie anożliw?ścią po-
1.l'zeby przesunięoia auta w czasie ·nieobecności właści
ciela. Z iprakiyki już wiemy b. dobJ.""Le, że możliwość 
•potrzeby p1"Zesunięcia zdarza się daleko rzadziej, nii 
•n1ożliJwość doszczętnego okrad'lenia samochodu. Wzmo
-żenie mchu automobilowego pociągnęło za sobą spo� 
•tęgowanie działalności i pomysłowości parazytów te
go ruchu. Są całe szajki, doskonale zorganizowane, 
•posiadające swe specjalności w maruderstwie. Nie
dawno właśnie sitałem się ofiarą raidu takich bandytów 
•na naszą d2ielmicę miasta. Pewnego pięknego wieczo
ru we wszystkich pozostawianych na ulicy a.JUta.ch zgi-
1nęły koła zapasowe. Podziwu godna organizacja piv.ioo
isięwrzięcia. Niektóre marki mają pomysłowe zamkli. dla 
ityoh kół, dowcl.ipne p1izymocowania - nic n.ie pomo
•gło. Złodzieje byli 'Zaopatrzeni we wszystkie klucze, 
'1.:nali się na wszystkich kawałach, nic nie łamali, nie 
ipiłowali ... Potem dopiero z ust do ust opowiadano so
bie o tajemniczem a.ucie ciężarowem, co tego samego 
wiecwra objeżdżało dzielnicę. 

Kradzieże samochodów zdarzają się corM rzadziej. 
Za dużo kłopotu i 'la wielkie ryzyko. Najczęściej no
•towane są kra<lzieże tak zwane „temporary" - czaso
rwe. To znaczy, że a.uto raptownie 'Znika i potem �a
oSami tegoż samego dnia właściciel otrzymuje tajemni
-czy itelefon, że jego maszyna stoi tam a tam. Uradowa
!IlY śpieszy na miejsce wskazane i z.daleka już widzi 
miłe ·oku !kontury swego pojazdu! Ja'kże wielkie jego 
rozczarowanie, gdy, chcąc auto zaibrać, sposit1"Lega że 
jest dosz.czętmie og-0łocone z pr.zyrządów, jak to: ma
gneto, ka11bwrator, .sygnały, świece, nie mówiąc już 
o latarniach, akumulatorze i innych sprzętach, które 
do ruszenia nie są koniec'Znie potrzebne. 

Niektórzy zł-0czyńcy, więcej złośliwej natury, na 
pożegnanie z chwilowo posiadanym wooem u.rnądzają 
smash w stylu amerykańskim, czyli, dając pełny gaz 
n°anetką na drugim biegu, wyskakują z auta na zakrę
cie - oszalały rumak wali łbem o a:nur, lub o drzewo 
i w talk opłakanym stanie czeka na swego prawnego 
posiad�a. 

W IJ.'óine sposoby mooni ludiz.ie żerują na cudzej nie
doli! 

Witold Hulanicki. 
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samochody 
silniki 
motorówki 
rad jo 

na stoisku 

państwowych zakładów 
• • • • 

• 1nzyn1er11 
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n a  powszechnej 
. wystawie .krajowej 

• w poznaniu 
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ZASTOSOWANIE PASÓW BEZPIECZENSTW A 
W SAMOCHODOWYCH IMPREZACH SPORTOWYCH 

Będąc kilkakrotnie świadkiem 
wypadków w cz.asie samochodo
wych imprez sportowych i .patrząc na 
nie jaiko lotnik, - na.suwało mi się 
zawsze pytanie, dlaczego nie zrobio
no dotychczas inie w kierunku za
bezpieczenia kierowcy samochodu 
biorącego udział w wyścigu, pned 
następstwami każdego prawie wy
padku na tor'le, odbijającemi się na 
skórze kier-0wcy. Większość wyipad
ków na torze, jakie widziałem koń
czyły się uszkodzeniami ciała <7LY 
śmiercią �owodowamą wynucenie� 
kierowcy 'Z samochodu, lU'b rozbi
ciem się w 1prowadzonym .przez sie
bie samochodzie. Rozprutrzę więc 
dwa zasadnicze wypadki: 

Samochód z tych czy innych przy
czyn n. p. skutkiem pęknięcia lub 
zsunięcia się opoo na dużej szybko
ści nie dał się opamować kierowni
cą i udeTzając o przeszkodę spowo
dO<Wał rozbicie się kierowcy o kie
rownik lub deskę z armaturą; albo, 
zahaczywszy o jakąś przeszkodę, 
stanął bokiem do kierunku jazdy 
i przekoziołkował się, przyczem 
prz9Wainie :kierowca wstał wyrru
cony na rtor, doznając prawie za!WEze 
poważnych obrażeń. 

W pieTwszym wy.pa.dlm kierowca 
został wyrzucony z siedzenia i roz
bił �ię o to, 'CO stało be71p<>średnio 
,Przed nim, w drugim, został wyrzu
cony poia samochód i też się potłukł 
lub TO'Zbił. 

Porównywam oba te wwadki 
z Mialogicznemi wypadkami w sa
molocie: pęka koło lub amortyzator 
przy starcie lub lądowaniu, samo
lot uderza pmodem w ziemię. Sie
dzący na pierwszem miejscu pilot 
musiałby doznać obrarień, gdyby nie 
był przywiązany. I rzeczywiście 
zdaTZało się, że w takich :wypadkaich 
pilot nie pTZywiązawszy się pa.sami 
przez .zrupomnienie lub przez U!prze
dzenie do ipasa, tracił zęby, łamał 

n a p i s a ł  

Bolesław Stachoń 
mir. pil. 

Jako uzupełnienie zam/uzczonego przez 

nas w poprzednim numerze artykułu 

, .O bezp/ e c z e f u l w o  na wgJclgach", 
w /t.16rym ro:cpalrywanq była głównie 

sprawa :cabe:ip/ec:cen/a publicznolcl, poda

jemy· obecnie artykuł, poJwięcony /f.wei•jl 

bezpieczeństwa kierowców wglclgowgch. 

sobie nos o deskę z armruturą lub 
o umieszczone przed sobą ikarabiny 
maiszynowe. Zdarza się, zwłaszcza 
w czasie przelotów, że pilot zmuszo
ny jest skutkiem defektJu silnika lą
dować .na terenie t� dalece nieod
powiednim, że łamie się podwozie 
·i sallllolot przewraca się na plecy. 
Każde prawie takie lądowanie :koń
czyłoby się rozbiciem głowy, łama
niem rą,k, nóg, gdyby nie pas bez
pieczeństwa, :którym pilot prnywią-1
zuje się do sweg-0 siedzenia i który 

Kierou•ca Conelli po wypaJk11 na lorze 
./1!011/lbery. 

3 1  

zatrzymuje go na swem miejscu nie
zależnie od tego jakie połooenie 
prnybrał samolot 'PO zetknięcdu się 
z ziemią. Zdarzyło mi się, że w cza
sie ipTZymusowego lądO\wamia mój 
pas zerwał się, ja znalazłem się kil
kanaśde ikroków 1prned .pneiwróco
nym na plecy samolotem ze złama
ną ręką i pokaleczoną twarzą, gdy 
natoIIlliast lecący ze mną obserwa
tor, którego pasy wytrzymały, r02-
piął je po ikapotaiu i zdrów i cały 
,Przyszedł mnie pocieszać. W kilka 
,miesięcy potem pech chciał odwrot
nie m()lje pasy wytrzymały przy ka
,POtażu, a pasy obse!'Watora 2erwały 
się ii skurtek był t0'll, że musiał swo
je ładne, OrJ'igilnalne zęby zastąpić 
sztucznemi. 

W roku 1925 byłem świadkiem 
wypadku, któremu uległ kierO'Wca 
Oonelli podczas wyścigów samocho
dowych na wrze Montlhery ,pod Pa
ryżem. Pod koniec wyścigu zaczął 
paidać deszcz, tor zaczął stawać się 
coraz bardziej śliski, skutkiem cze
go prowadzącego na czołowem miej
scu Oonelliego na Talbocie wyrzu
ciło w wirażu na barjerę, Olkalającą 
tor: Zawad2ił o nią przednią osią, 
poczem Talbot przekoziotlrował się 
kilkakrotnie, zaś Oonelli, wyrzuco
ny z siedzenia upadł na tor, dozna
jąc baro20 poważnych obrażeń. Tal
bota zaś bardzo mało uszkodzonego 
spwwadzQno z toru. Gdyby Conelli 
był pr'lypasainy do siedzenia, i gdy
by karoserja Talbota była odpowied
nio zbudowana, a więc z U'W'Zględ
!lieniem zabezpieczenia kiewwcy na 
wypadek przewrócenia się, kierow
ca nie doznałby iadlllych obraień. 

śmiem twierdzić, że w pewnych 
wypadka>Ch, n. p., gdy samochód 
uślizgnie się tyłem (zderaipuje), wy
skoczy na nierówność i za raptvw
nie zwolni skutkiem przyhamowa
nria, lub w czasie brania ostrych 
krzywizn, pas dałby właiśnie kierow·· 
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cy uczucie pewności sied2enia za 
kie1xnvmikiem, a temsamem zwięk
szyłby pewność prO'Wadzenia. 

Jeśli chodzi o inne środlki bezpie
czeństwa, jakie mojem zdaniem nale
żałoby sbosować przy samochodach 
wyścigowych, to odnooiłyby się on(I 
do karoserji i kierownicy. Karose
rjn. pow.i!Ilna być dostatec'Znie silna 
i rwytrzymała wokół siedzenia, 
a w cieniu głowy kierowcy powi
nien być 2budowany silny grzbiet, 
który stanowiłby oparcie dla głowy 
i ochronił ją równocześnie w wypad· 
ku kozio.lkowania samochodu, mu
siałby więc wy.stawać kilka cemy
metrów ponad głowę siedzącego 
kierowcy. Nie wynika stąd, l>y 
,Przód samoohod·u musiał być rów
nież wysoki jak g1'Zbiet za głową 
kierowcy. 

Wreswie kierow.nica: Jest rwprost 
barbarzy1'lsmvem, że przy samocho
dach wyścigowych kien>wnica ma 
drążek stały, choćby nruwet koło 
kierownicy było elastyczne. Bo cóż 
pomoże ela.styczne koło, jeśli kie
rowca wyrzuoony z siedzenia ude
rzy klatką piersioo<wą. o wtywny, 
stały drążek. Dlaczego nie zastoso
wać drąika kierowniicy wisuwające
_go się tak jak to jest n. p .  we Fiiacie 
519, 2 tą róiinicą, że nie moiillaby 
drąrika zablokować, a natomiaiSt we
wnątrz rozsuwalnego drąrika, który 
posiadałby odpowiednie proiWadze
nia znajdo:wałaby się silna sprężyna 
mająca 2a cel zamorty:wwanie i ela
styczne p·rzy3ęcie ewent. uderzenia 
piersi o kierownik. Takie rozwią
zanie mające na celu za:bezpieczenie 

A u T o Nr. 6. 

SamocbóiJ angie/„kiego rekoriJzi<Jly EliJriiJgea .:. karo<Jerją zaopalrz11ną 

w ,9rzbiel, zabezpieczający glow� kierowcy w razie kala<Jlrojy. 

. kierowcy p1"'Zed zgniecieniem iklatki 
· piersiowej w razie zbyt silnego ude
rzenia przodem !Samochodu o jakąś 'przeszkodę, pod wpływem którego 
i pas nie utrzymał kierowcy, nio 

. może chyba nastręczać tru<l!ności 
technicznych, zwłaJSzcza, że w sa
mochodach wyścig<>wych koło kie

' rownicy ustawione jest prawie rów
nolegle do piersi kiewwcy. 

Co się tyczy 0pasa, t-0 muisi on od
powiadać tym samym warunkom co 
pas lotniczy, a więc: musi być do
statecznie silny, dostatecznie szero
ki by nie wciskać ·się w ciało, da-ją.
cy się łatwo zapinać, a przede
wszyistk�em otwierają.cy 6ię 2a jed
nam pooią.gmięciem guzika lub od
wiedzieniem jego klamry. Zamek 
pasa mUJSi mieć tę zafeitę, że jeden 
lekki nacisk z zewnątrz otwiera go 
niezawodnie, ale najsilniejszy nawet 
nacisk od wewnątrz nie jest w sta
nie go otworzyć. 

Oto w krótkim zary&ie refleksje 
jakie nasunęły mi się w odnie'Sieniu 
.do środlków beZipieczeństwa, iktóTe 
mo,żna i należałoby zastoisować ce
lE:m uchronienia kierowcy samocho
du spoTtowego od złych następstw 

wy;paidków 2 jaikiemi kiierowca może 
.się spo1lkać na torze. 

Byłibym bardzo rad, gdY'bY na ten 
,temat zechcieli wypowiedzieć się 
.Panowie, którzy brali udział w wy
.ścigach, a moie na.wet przeżyli nie
.jeden wypadek lub byli ich świad
kami. 

Głębsze wniknięcie w tę sprawę 
byłoby dla spoi-tu isamochodego bar
dzo porżądaine, a wypowiedzenie się 
pewnej lic:zby sportowców samo1Cho
dowych iŁa środkami ochronnemi, 
o których mówię, dałoby bodżca 
konstrnk.borom fabryk wy:plliSzczają
cych swe wozy na wyścigi w ·  celach 
,reklamowyoCh do pomyślenia w kie
,runku bezpieczeństwa kierowcy i 2a
pewnienia konieczinych środków. 
. Czy zastosowanie pasów bezpie
czeiisLwa w sMnochodach prywat
nych zwłaszcza krytych nie byłoby 
celowem z uwagti na zabezipieczenie 
pasażerów przed na.bija.niem sobie 
,guzów na głowie w czrusie szybkiej 
)azdy po niezupełnie równych szo
,sach, pozostaje również kwestją. do 
dyskusji. 

Bolesław Stachoń mjr. pił. 
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ofiarował Ojcu Św. prawdziwe arcydzieło 
mechaniki - samochód lsotta Fraschini, 
przy produkcji którego chodziło o zbudowa-

- nie wozu, odpowiadającego godnie swemu 
celowi, pewnego i pod żadnym względem 
niezawodnego. Przyczynili się do tego 
zarówno kostruktor podwozia - znana fa
bryka Isotta Fraschini, jak wykonawca karo
serji - słynny Cesare Sala, jak· wreszcie 
światowej slawy firma Robert Bosch A. G. 
w Stuttgarcie. Ta właśnie firma została 
wybrana, w imię zapewnienia Ojcu Św. 
bezwzględnej pewności w podróży, jako 
dostawca kompletnej stacji światto-starte
rowej, magneta, świec i servo-hamulców, 
które znalazły zastosowanie na tym ar
cydziele techniki, jako jedynie arcydzieł 

techniki godne. 

o�c 
JEN. ZAST. ROBERT BOSCH A. G. 

WARSZAWA, WILCZA 29. 
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N OWO C Z E S N A S Z O S A 
Autostrady. Droga doświadczalna na Roskildevey pod Kopenhagą 

Automobili-Lm jest ściśle związany z 1taga.d!Ilieniem 
drogowem. Roizwój ruchu samochodowego jest nie do 
pomyślenia bez równoczesnego rozwoju jakościowego 
i ilościowego sieci komunikacyjnej. Nic więc dziwne· 
go, że sprawy drogowe dzięki swemu pierwszorzędne
mu znaczeniu nieraz już były poruszane na łamach pol
skiej prasy samochodowej, były jednak porusizane jed 
nostronnie, oświetlano tylko niektóre jej dziedziny 
W poni�szym więc artykule chciałbym omówić pair� 
zagadnień związanych z peWlllemi speejalnemi dziedzi · 

na.mi rozwoju nowoczesnej drogi. 

N a początku już wysunę parę zastrzeżeń w spra;wie 
najbardziej nowoczesnego typu drogi, ja.kim są. np. 
włoskie „autostrady", uchodzące w opinji większ.ości 
Haszych automobilistów za ideały i szczyty doskona
łości pod każdym względem. A zaJStrzeżenia te pocho
dzą ze sfer samochodowych takich krajów jak Fran 
cja, Anglja i Ameryka, opintla których może ucho�ić 
w zupełności za mirurodajną, ipooieważ kraje te bez
względmie proodują w dziedzinie rozwoju aiutomobili· 
z.mu a przy tem bynajmniej IIlie kwapią się z budową 
autostrad. Pomijają one sprawę warunków samej tiaz
dy, które są rLe<YLywiście wprost idealne, ale dotycz2l
przedewszystkiem strony ekonomicmiej zagadnienia. 
i walorów całokształtu ruchu. Budowa specjalnych 
dróg samochodowych wymaga pnzedewszystkiem inwe
stowania olbrzymich kapitałów, których aa:nortyzacja. 
i rentowność pozostawiają jeszcze dużo do życzenia, 
automobiliści zaś ze swej strony nie chcą ponosić epe
cjalnych opłat za przejazd szlakiem autostrady, wy
chodząc z założenia, że i tak ponoszą pod postaci4 po · 
datku samochodowego duże koszty związMJ.e z Tozbu
dową 'lowych dróg 

nikacji daje się z łaitwością zamykać w obrębie szlaku 
stalowych szyn, bardziej aiatomiast indywidualny sa
mochód może i powinien docierać wszęd.2ie, do ka.ż
dego naj�ego zakaman-ka k,raju i wszędzie musi 
mieć do swego rozporządzania dobre drogi. Każda 
dToga ipowinna być drogą samochodową. 

Nam w Polsce nie girozi zdaje się jeszcze wysunię 
cie projektu budowy autostraidy, bo zanadto są -za
przątnięte na.sza umysły doprowadzeniem do należy
tego stanu używalności przynajmniej istniejących dróg. 
Publicyści, którzy w rtej sprawie zabierali głos na ła· 
mach prasy, kładli przewainie !Ilacisk na jedną. stronę 
�aid!nienia, niewątpliwie 1IUJJjwainiejszą i najaktual

niejszą w naszych warunkach, ale w każdym razie nie 
wyczwpującej całości, mianowicie na sprawę kredy

tów pieniężnych na inw�tycje dr<>g<>we i na spraw� 
podjęcia &Zybkiego i sprawnego przeprowaidzenia ro
bót. Bezstroooie przy-mać tT2eba, ie w tej dziedzinie 
nietylko duio 'Się pisaro, a.le już i duio zrobiono. 

Nie porusza.no jednak &trony jakościowej, a ściśle 
mówiąc k<>nstrukcyjnej robót, które należało podjąć, 
& ni&- można zapominać, że miały one być przezna
cz001e dla potrzeb ruchu srumocbodowego, który wllliódł 
w �iecfainę budowy i eksploata�ji dróg cały szereg no
wych zagadnień i potrzeb. Wszystkie niemal drogi 
w Europie były budowane w epoce, gdy nikomu się 
je!roze nie śniło o pojazdach, jeżdżących po drogach 
z dużemi szybk-0ściami lub kiedy samochód był 
w okresie niemowlęcym swego <rozwoju. Samo wyty
czenie trrusy, kształt 'la.krętów, kształt podjazdów na 
mosty i mostki, brak przewyższenia drogi na zewnętrz
nym łuku wirażu, zbyt wypukły poprzeczny profil 

kawej niemal daw
niejszej szosy, nie 
mają caęsto nic 
wspólue� ri wyma
ganiami szybkiego 
ruchu samochodo
wego, nie pozwala
jąc mu na rozwinię
cie swych mOO.liwo
ści, i urągają ele
mentarnym nawet 
warunkom bezpie
czeństJwa. 

i ulepszeniem już 
istnieją<iej ich sieci, 
oo ma ,niewąitpliwie 
daleko większe zna
czenie dla cało
kształtu potrzeb ko
munikacyjnych da
nego kraju, niż two
rzenie wspaniałych 
w swem wyodręb
nieniu i odciętych 
niemal zupełnie od 
okolic przez które 
przebiegają, auto
strad. Kolej-zbio
rowy środek komu- IPja:riJ na - urog� iJ0JwiaiJc:ral11ą na RodkiliJevey. 

Najw�niejszem 
jed,nak zagadnie
niem nowocaesnego 
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PR2EKROJ A - � .  ..,_ KIERUNEK RUCHU . 
l< c 11 t c:.�f 

..... 
U•łOCM U•IOcll\ 

budownictwa dll'-Ogowego jest sprawa samej nawienich. 
ni.- Najlepsza S'Ł<>sa dawnego typu, tak zwama droga. 
bita czyli maicadam, wykonam. z najtrward.szeg-0 rut· 
wet granitu, jest wobec warunków intensywnego ru
chu pojazdów mechanicn.nych na inie, p<>dczas gdy dla 
ruchu p<>jaroów konnych, które swojemi żelaznemi 
obręczami mogły najwyiej miaii<lżyć i kruszyć kamień, 
nadawała się w zupełno�i. Dobranie odp-0wiednieg-0 
materjału i dam.ie dostate<%nie grubej wwrstwy tłucznia 
wystarozało do stwonenia drogi mocnej i odpornej na 
działamie intensywnego nawet ruchu p<>jazdów kon 
nych. Samochód swojemi oponami kamienia nie miwż
dży i jego działanie ni&z.czycielskie -Objawia się zupeł
nie inny sposób, bo podczas jaroy koła samochodu wy· 
wierają na p-0wierzchni drogi dość znaczne siły stycz · 

ne, równoległe do niej . Siłami itemi. są p-nedewszyst
kiem siły hamowania, siła -Odśrodkowa na zakrętach 
oraz przenosząca się na obwód tylnego kola i siła na
pęd-0wa od motoru, poychająca samochód naprzód. 
Siły te, których wielkość waha się dla przeciętnego 
samochodu jadącego z S2ybkością 50 kha./godtz. około 
150 - 200 kilogramów, przyłoż<me są do danego pun
ktu drugi przez bardzo krótki prz;eciąg czasu i dzi.Mają 
jak silne uderz;enia, dzięki czemu brurdzo intensywnie 
rmluiniają sp-0istość międ:zy poszczególnemi kamienia
mi tłucznia. Spoistość ta jest stosunkow-0 niewięlka, 
bo głównie przez dodsk kamieni pod.czas waloowania 
rozsypanej jego warstwy. 

3 S  

r - - --- eLt't.ł<" 

I 

l! � 

Nowoczesna. technika drogowa stamęła wobec za
gadnienia znalezienia nawierzchni dostatecznie spoi
stej, jak np. asfalt lub beton, lub też znalezienie środ
ków, krtóreby mogły powiększyć spoistość uwalcowa
nego tłucznia, jak np. smołowanie drogi lub stosowa
nie wodnegio szkła. W każdym razie inżY1Dierowie dro
gowi zostali znmszeni do wynajdywania nowych ma
terjalów i do stosowainia w praktyce nowych niezna
nych dotąd metod i sposobów budowy dróg. Wyma
gało to oczywiście odpowiednio z.oraganizowanych 
i p�eprowadzonych prób, które mogłyby wykazać, rn,y 
da.ny nowy rodzaj nawierz;chni odpowiada wymaga· 
niom ek.s.ploatacji i kalkulacji. Charakterystycznem 
więc dla -Obecnych stosunków w technice drogowej jest 
tworzenie próbnych i doświadczalnych odcinków dro
gi, gdzie różne materjały i metody podlegają wszech
stronnym i dokładnym badaniom, co jest zupełnie zro
zumiałe, skoro się zważy, że budowa drogi jest p:rzed
sięwięciem 'Z.byt kosztownem, by można było sobie po
zwolić ryzykować duże nakłady pieniężne na nieznaaie 
dokładnie metody budowy, któire mogłyby wbrew prze
widywaniom nie sprostać wywaczonym zadaniom. 

Dla pewnego więc z.orjentowania. czytelników, któ
rym jako automobilistom najncwrsze dziedziny i dąże
nia w budownictwie drogowem nie mogą być obce, po
zwolę sobie podać opis jednej z najlepiej zorganizo· 
wanych w Europie dróg doświadczalnych, mirun.owicie 
drogi doświadczalnej w Rosktlldevey pod Kopenhagą, 
kJtórej szczegółowy technicz.ny ()!{>is umieszczony był 
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w lutowym nu.meTZe „Wiadomości stowarzyszenb 
członków polskich Kongresów Drogowych" . 

Inicjatywę stwoNenia teg<> objektu doświadczalne
go podjęło w roku 1925 Stowarzyszenie Duńskich Inży
nierów Cywilnych, instytucja analogiC2Ila do polskieg1J 

Stowa1rzyszenia Techników, i postawiło sobie za głów
a1y cel ustalenie, jaki rodzaj nawierzebni jest najeko
nomiczniejszy i odpowUl.da najlepiej drunym warnnkom 

ruchu. Początkowo ·zamierzam.o zbudować specjalną 
<lrogę o obwodzie zamkniętym zrEYLygnowano jednak 
z tego zam iaru, z powodu byt wielkiego kos2tu, a dl.l 
<l.oświalcze11. wybrano położony o 10 klm. od Kopen
hagi, odcinek istniejącej jui dlrogi, prowadzącej z Ko
penhagi do Re:skilde. Na tej drodze odbywa · się naj
intensywniejszy w Danji ruch kołowy dochodzą.cy d•> 

4000 pojazdów na dobę w obu kierunkach, wobec tego 
odcinki drogi podlegającej badaniom znajdują się 
w naturalnych waru.nkach, jakim dobra now<><nesnn. 
droga sprostać musi. 

Droga doświadczalna składa się z dwuch odirębnych 
części. Jedna o długości 250 metirów prze7inaczona jest 

do badań nad wpływem poszczególnych rodzai po
jazdów na zużycie nawierzchni. Wtym celu szlak o sze
rokości 20 m. podzielony jes.t na 6 torów - 3 pl"le 

Zllla.cz.ne dla ru.chu z Kopenhagi i 3 do Kopenhagi.. To 
ry skrajne przeznaiczoo..e są d!la pojazdów konnych, na
stępne dla samochodów na gumach pelnych, a środ
kowe dla samochodów i :motocykli na oponach. W celu 
badania trwałości i odpomości różnych nawi�chni 

zbudowano w tym celu na kali.dym torze odcinki 5-ciu 

różnych ro<lzai. Znajdujemy tu przedewszystkiem zwy
kłą. szosQ - macadam, wykonaną z granitowego tłucz
nia i tem różniącą od na.szych szos, że n.a jej po
wierzchni stale utrzymy\vana jest warstewka piasku 
żw i rowego. Zużywainiu pod wpływem TUchu podlega tu 
prwdewszystkiem żwirek a nie sama warstwa t.ucz-
11ia, jak io się dzieje u nas. Dalej jest droga smoło
wana, wykonana JllJl1iejwięcej w ten sposób jak po · 
przednia szosa. Wilanowska przed jej wyasfaltowa
niem. Następnie znajduje się droga betonowa z betonu 
cementowego, budowa.na na wzór znanych betonowych 
dróg Amerykaiu;kich. Dalej jest oddinek drogi asfalto· 
bclonowej, czyli wykonru10j z „asfaltu", jakim pokryto 
w zesz łym roku większość ulic śródmieścia Warszawy. 
\\' kor'1cu jest uun lakże odcinek granitowego bruku 
kostkowego, najtirwalszego, ale zarazem i najdroższego 
rodzaju nawierzchn i . 

Druga cz�ilć drogi doświadczalnej, o dlugości 350 m. 
r<rnnnier.i, o różnych nawierzcl�niach i jerLdni mającej 
() m. szerokości bez oddzielnych torów, przeznaczona 
jest do badania zużycia drogi pod wpływem ruchu 

mieszanego. 

Same doświadczenia: prowadzone na drodze pod Ros
kildevej obejmują przedewiSzystkiem pomiary zuiy-

T o Nr. 6. 
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cia nawierzchni orWL pomiary ilości ruchu, który tv 
zużycie spowodował. Pierwsze z nich przeprowadzone 
są. przez d okładine mierzenie w pewnych odstępach 
CZ<l.SU poprzecznego profilu drogi oraz przez pomirury 
od.kształtowania samej płyty nawierzchni, co wystę
puje zwłaszcza wyraźnie na drogaich betonowych. Po 
zatem robi się pomiary profilu podłużnego w celu zba· 

dania .zjawiska powstawrunia tak zwanych „faJ.", wy
stępujących przedwszy.stkiem na nawierzchniaich asfal
towych. 

Ciekawe są przep1X>wadzane pomiary ilości ruchu. 
Przedewszyshltiem cz•tery razy do ·roku w ciągu całego 
tygodnia w dnie i Jioce, prowadzone jest zapisywanie 
ruchu, przyC'Zem zapisuje się rodzaje pojazdów, które 
dzieli się na 3 grupy od.powiadające poszczególnym 

przeznaczonym dla nich torom, a następnie bierze się 

pod. uwagę dokładniejsze ich specyfikacje jak p:rzezna
czenie, ciężair i ład.11nek. Warw p1�y tern za7.11aczyć, że 
w Danj i  samochody cię-i.arowe i półcięfarowe powinny 
mieć wypisaną. duże.mi cyframi swą nośność. Ułatwia 
to niezmiernie obserawacje i pomiary ruchu. 

Okresy czasu przenaczone do pomiarów ruchu są do
brane w ten sposób, że najlepiej charakteryzują meli 
w danej porze TOku. 

Dla określenia jec1naik. sumaryCfLil)ej ogólnej liczby 

przejeidżają.cych po doświadiczalnej drodze p<>jazdów; 
urządwna jest �pecjalna automaityczna rejestracja ru
chu, do czego służą znajdują.ce się na kaidem torze, 
pomosty, uginające &ię p<>d ciężarem przejeżdżających 
pojazdów i po łączone z clektrycznemi aparatami re
jestracy jnemi. 

Pomiary z użycia różnych na.wierzehni, czy to na po 
szczególnych torach czy też na. odcinku przwnaczo 
nym dla Tuchu mieszanego w :zestawieniu z pomiąrami 

ilości ruchu i kosztami związanemi z budową. i eksploa
tacją drogi pozwalają z możliwie dużą dokładnością 
ocenić wartość damego rodzaju nawierzchni i przydatt.· 
ność do danych waru.nków ruchu. Zdobywcmie takich 
danych jest J1iezbędne o ile chce się przystąpić do j a ·  

kichś powari.niejszyrh 1'0bót drogowych. 
* 

Dla orjentacj i na ko1'tcu nadm ienię. że i u nas obok 
wybudowania kilku 1>róbnych odcink ów ::.zos asfalto
wanych, prowadzone są pewne, bardziej systematycz 
ne, próby na 21-klm. od Warszawy na s2osie pod Ja 
błonną, gdzie badane s.1 różne nawierzchnie z materjn 

!ów smołowych krnjowych. Doświadczenia te prowa
dzone są, naturab1ie, w daleko skromniejszym zakresie. 
niż w klasycznej w swoim rodzaju Roskiłdevey, ale nic
nmiej jednak zasługują na uwag� i ocenę naszych au 
tomobilis�ów, których zda nie byłoby ciekawem usły
szeć. 

Adam Minchejner, 

Stud. Pol. 
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A u t o m o b i l i s t a  b e z  a p a r a t u  f o t o g r a f i c z n e g o - u n i k a t !  

· Zaradzi temu firma „FLAM M  ARION" 
Warszawa, ul. Marszałkowska Jl& 96, telefon 284-59 

posiadająca na skladzie najnowsze aparaty fotograficzne do celów sportowych i turystycznych 
w wysoce precyzyjnem i wytwornem wykonaniu najsławniejszych fabryk 

W s z e l k i e  p r z y b o r y  s t a l e  ś w l e t e . L a b o r a t o r j u m  n a  m i e j s c u .  

NAUKA FOTOGRAFOWANIA BEZINTERESOWNIE. 

S P O � T O W A  

Nr. 6. 

ZAWODY KRAJOWE. 

Maj był miesiącem niezimiernie 
udanym, jeśli chodvi o krajowe za
wody automobilowe, w ka7.dą bo
wiem nied-zielę odbywaJa się jakaś 
ciekawa impreza. 

znakomitą szybkość przeciętną 
1 52,568 klm./g. i bijąc zeszłoroczny 

rekord Fri.ihHnga, który wynosił 
138,5 klm./g. Drugie miejsce zajął 

5-go maja urządzony wstał przez 
All'tomobilklub Pobki na trasie 
z Warszawy do Kazimierza nad Wi
�lą i z powrotem, konkurs na zuży
cie paliwa, w którym wzięło udział 
�3 samochodów. Wszyscy wspólza

wodnky, którzy dojechali do celu. 
osiągnQli znakomite rszultaty. 

W na,stępną niedzielę 1 2  maja od
był siQ wyścig płaski pod Łodzią, 
poprzedzony ba1Xlzo udanym Zjaz
dem Gwiaździstym. Wyścig, znako
micie zorgani'wwany przez łJódzki 
Automobil-Klub, rozegrany został 
na szosie Lutomiersk-Aleksandrów 
na dystansie 5 kilometrów ze star
tem z miejsca. Startowa.Io 1 3  samo
chodów. 

Najlepszy czas dnia, 1 m. 57,97 
sekundy, nzyiSkał Sta;ni:slaw Szwa.rc
sztein (K.. K. A.) na samochodzie 
wyśoigowym Bugatti-;- rozwijając 

�związku z powstaniem pisma 

„Auto i Sport", przynoszącego co 
tydzień aktualne wiadomo�ci sporto
we, kro11ika sportowa w Aucie 11/egla 
zasadnicsym przeobrażeniom i sta
nowić będzie tylko krótkie streszcze
nie rezultatów osiqgnietych w za

wodach rozegranych w poprzednim 
mi1siącu. 

Po dokładne sprawozdania odsyła
my Czytel11ików do tygodnika „Aulo 

i Sport". 

� S TA R T !] \ 

\11/idok startu wyścigu płaskiego w Lodzi. 

l r ·· ·t41 

Wyścig płaski w l.od<i. Jan Ripper na samochodzie. Bugatti mija metę. 
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Jan Ripper (K. K. A.) na półtorali
trówce Bugatti z szybkością 147,744 
klm./g„ a trzecie Edward Zawidow
ski (M. K. A.) także na S3JIDOChOd'Lie 
Bugatlti z szybkością. 146,520 klm./g. 
W klasie s3JID.oohodów spo11towych 
najlepszy czas, 2 m. 34,55 s. osiąg
nął Ludomir Oieńsk.i (M. K. A.) na 
wozie Austro-Daimler, rO'lwijają.e 
średnią. siybkość 1 16,460 klm./g. 
Wyścig łódzki był pierwB'Lą. impre
zą. wchodzącą w skł·ad teg<.>rocwych 
zawodów o Mistnzostwo Polski. 

Podczas Zielonych Swiątek, to 
jest w dniach 18 i 19 maja, Kra
kowski Klub Automobilowy urzą
dził pierwszy w Polsce Turniej Au
tomobilowy, który składał się z Ra.i
du Pętlicowego, konkursu piękności 

gymkhany. 

� 1-. 

Ra.id Pętlicowy rozegrany został 
w pierwszym dniu Turnieju. Trasa 
jego, dług-0ści 523,5 klnn„ pod7Jielo
na była na C71tery etapy, każdorazo
wo ie startem i metą na placu Szcze
pańskim w Krakowie. Zasadą. Rai
du była regulamość ja.idy. Najlep
sze r0'Lultaty osiągnął Bronisław 
Frlihling (K. K. A.) na samochodzie 
Studeba.ker, zajmują.ie pierwsze miej
sce w klasyfikacji przed dwoma sa.

mochodami Tatra, prowadzonemi 
przez jeźdzców czeskich. 

Konkurs piękności i gymkhana, 
ro'Legrane w dniu następnym, zgro
ma�iły licinych konkurentów 
i 1przyniosły interesujące wyniki, 
będą,c pięknem dopełnienriem uda· 
nego Turnieju. Krakowski Klub 

A u T o Nr. 6. 

Automobilowy zamierza. odtąd co 
roku organ.iiować taki Turniej, 
w przyszłości może na.wet jako im
prezę międzynarod-0wą. 

W dniu 26 maja Automobil.klub 
Polski zorganizował wiosenną Po
goń za lisem, w której zwyciężyła 
pani Marchlewska na samochodzie 
Fiat. Wreszcie, w pierwszą niedzie-

Z wylclru płaskiego w Lodzi. U róry: td
umfator:iy zawodów �zwarc1ztein (na pra· 
wo) 1 Jan Ripper (na lewo) obaj na samo
chodach Bu�atti. Po,rodlcu: samochody 
w oczekiwaniu na start. U dołu: przy chro
nometne eltktrycznym. 
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Raid Pętlicowy K. K. A. Vermirovaky na samo�hodzie Tatra w Ojcowie. 

lę czerwca odbył się .na Krzyżów.ce, 
na szosie z Grybowa do Krynicy, 
trudny wyścig górski, który był dru
gą imprezą, liczącą się do tegor-0�
nego Mistrzostwa Polski. Wyścig 
ten zorganizowały trzy Kluby po
łudniowe, to jest Krakowska, Mało
polski � Sląski. Dystans wynosił 
trzy kilometry ize startem z miejsca. 
Swietme zwycięstwo odniósł w tym 
wyścigu nasz najlepszy jeździec 
górski Jan Ripper (K. K. A.), n& 
swym półtoralitrowym SMilOChodzie 
"-yścigowym Bugatti, uzyskując 

czas 2 m. 25,795 s. z "S.Zybkością. śred
nią 74,076 klm./g. Drugim był Lie
feldt (A. P.) :na samochodzie Austro
Daimler w ozasie 2 m. 36,83 s., 
a trzecim Szwarosztein (K. K. A.) 
na samochodzie Bugatti.i w c-zasie 
2 m. 42,6 11. 

ZA WODY ZAGRANICZNE. 

Ubiegły miesiąc był izapoczątko
waniem wielikiego isezonu sportowe
go. Jako najgłówniejsza impreza 
rozegrany został w dniu 5 maja kla
syczny wyścig sycylijski Targa Flo-

XX Tarra Florio. Brllll Peri na samochodzie Alfa Romeo. 
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rio na słynnym skalistym obwodzie 
szosowym Maidonie. Bieg ten urzą
dzono po raz dwudziesty z kolei 
i z okaaji tego jubileuszu odbyły się 
uroczystości na cześć fundatora 
i mecenasa wyścigu, księcia Vinzen· 
zo Florio. 

Na starcie zawodów, które odby
ły się, jruk zwykle na przestrieni 
pięciu okrąrżeń toru czyli 540 kilo
metrów, stanęła stosunkowo nie
wielka liczba dwudziestu wspól.za
wodników. Bez wielkiego wysiłku 
pokonał .swych konkurentów dosko
nały .ktlerowca framcuski Albert Di
vo, przybywając pierwszy do celu 
na samochodzfo Bugatti w czasie 
7 g. 15 m. 41 s . .z szybkością śred
nią 74,630 klm./g. Drugie miejsce 
uzyskał Minooa również na samo-

Grand Prix Burgundj1. 

Start �amochodów sporto1''J rh. 

chodzie Bugatti, a trzecie i czwarte 
miejsce zdobyli Brilli Peri i Campa
ri, obaj na wozach Alfa Romeo. 

Drugie wielkie zwycięstwo odnio· 
sły samochody Bugatti w wyścigu 
o Grand Prix Burgwndji, który ro
zegrany ZO'Stał w dni.u 9 maja na 
obwodzie szosowym w poblliżu Di· 
jon. Wyścig ten odbył się, przy 
ud'lriale 27 konkurentów, na dystan
sie 525 klm. w trzydziestu okrąże
niaeh toru. Po emocjonującej wal-
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PO RAZ 6 - ty . 
W WIELKIM RAIDZIE SAMOCHODOWYM FRANCJ I  

Kategorja 750 cm3 
-sze miejsce zdobyła Pani Leblanc na 

wozie Peugeot typu seryjn. 5/1 2 H P .  

Kategorja 2 l itr. 
-w si zwycięży l i  de Lavalette, Cesure 

Moril lon na 3 wozach Peugeot typu se

ryj riego 1 2  HP. 6-cy l .  

„ P  O L S K I  P E U G E O T" 
Warszawa, u l .  Hoża 9, tel .  435-55 

. Salon wystawowy : Al .  Jerozol imska 35 
tę l .  1 68-38. 
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XX Targa Florio. Divo na 1amochodzie Bugatti na trudnych wintarh. 

ce zwyciężył slynny miJjooer Filip 
de Rotschild, występująiey w z•awo
dach pod pseudonimem Philippe, 
przybywając do celu na wyścigo
wym wome Bugatti w C1Zasie 3 g. 
4 7 m. 35,2 -s., z d<>skonałą szy1Yk-0-
:sc1ą przeciętną 138,406 klm./g. 
Drugie miejsce, z różnicą rzaledwie 
dwóch dziesiątych -sekundy, zajął 
Bouriat, również na saJillochodzie 
Bugatti. W klasie iSamochodów 
spor·liowych zwyicięstwo uśmiechnę
ło s.ię komecie, pani Depret na sa
mochodzie Bugatti, która zajęła 
pierwsze miejsce w czasie 4 g. 10 m. 
23,8 s. z szybkością śred'llią 125,8 
klm./g., wyprzedzając o dwadzieścia 
sekund wiel'kiego Mercedesa, pro� 
wadizoneg<> !przez Violeta . 

• Jakby dla rewa.nżu za porażkę 
w Targa Florio, włoskie samochody 
Alfa Romeo odniosły św�etne rzwy
cięstwa w zawodach dwudziesto-

.... 

czterogod'Zinnych w Brookland i w 
wyś0igu o Grand Prix Rzymu. 

Konkur.s dwudziestoczte1'0godzin
ny w Brookland odbył się w dniach 

XX Targa Florio. J.epori na samochodzie Bugatti na punkcie zaopatrywania. 
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10 i 1 1  maja iprzy udziale 52 współ
zawodników. N-ie był to właiściwie 
klaisyczny ikonkurs wytrzymarości, 
gdyż !Składał się on z dwuch biegów 
d wunastog<>dzinlilych, które rozegra
ne zos·tały podczas obu '<lni, w nocy 
zaś oZa'W10dnicy odpoc'Zywali. Zwy
cięstwo w ogólnej kikisyfikacji ll2Y
s.kiwał ten zawodnik, iktóry przebył 
podczas obu biegów największy dy
stans w stosunku do litrażu silnika 
swego samochodu. 

Pierwsze miejsce w klasyfikacji 
konkursu zdobył Rampoori na pół
toralitrowym wmie Alfa Romoo, 
rozwijając szyibkość przeciętną 121,6 
klm„/g. DrugJe miiejsce uzy·skali 
Gunter i Davis na potęvnym samo
chodzie .Bentley, którzy wykaz�li 
największą szyblrość przeciętną 
130,2 ikm/g., a .trzecie miejsce Vin
ce:don i Clarke na samochodzie 
Salmson. 

W wyścigu o Grand Prix. Rzymu, 
rozegranym w dn. 26 maja na obwo
dzie srosowym Tre Fontane u bram 

A u T o 

Wiecznego Moiaista, ·triumfował Va1�
zi na dwulitrowym samochodzie 
Alfa Romeo starszego typu, który 
cztery lata temu zdobył pierwsze 
Mistrzostwo świata. Zwye.ięzca po
krył dystans 391,5 kim. w czasie 
3 g. 03 m. 10 s„ rozwijająoe szyb
kóść przeciętną 128,241 klm./g. 
i wy.przed.zając o 47 sekund marki
za Brulli Peri, również na wozie Al
fa Romeo. Dopiero trzecie miejsce 
uzyskał zwycięzca TaTgo Florio, Di
vo na samochodzie Bugatti, w cza
sie 3 g. 13 m. 21 s. 

W Ameryce, na torze słynnego 
autodromu Indfa.napolis, rozegrany 
został w dniu 30 maja doroczny wy
ścig 500-milowy. Startowało 33 
współzawodrniików, a rw tej lfozbie 
dwa samochody europejskie. Zwy
.ciężył eks - rekordzista światowy 
szybkości Ray Keech n.a samocho
dzie Simplex w coZasie 5 g. 07 m. 
25 s. z szybkością średnią 156.5 
klm./g. Znakomity kierowca frrun-

XX Ta rea Florio. Fracment z trasy. 

Nr. 6. 

cuskJ., Ludwik Chiron, który starto
wał w wyścigu na samochodzie De
lage, ·przybył do celu dopiero na 
siódmem miejscu. 

Z interesujących raidów, które 
się odbyły w ubiegłym miesiącu, na 
wyróżnienie zasługuje klasyczny 
„Tour de France", rozegrany mię
dzy 20 ikwietnia i 5 maja. Trasa 
tego trudnego konkursu wiodła 
w dziewięeiu etapach przez miasta 
Paryż - Colmar - Saint Etienne
Nicea - Beziers - Bayonna -
Niort - Saiint Brueuc - Rouen -
Paryż na przestrzeni około 5000 klm. 

Z pośród 18 samochodów, które 
wyruszyły na Raiid, bez punktów 
karnych doszły do celu wozy na
stępujących marek: Peugeot, mtro
en, Rally, Th:mnet, Essex i Graham 
Paige. Główną nagrodę Raidu, pod 
nazwą Challenge du Tour de Frrun
ce, zdobył Morel na samoohodzie 
Essex. 
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WYKONYWUJĄ : 

Nadwozia samochodowe 
wszelkich typów 

B I U R O  W A R S Z A W S K I E  
UL. SMOLNA 23. TELEF. 325- 1 1 .  

KRONIKA PRZEMYSŁOWO - HANDLOWA 
Rynek motocyklowy w Danji rozwi

r.ąl się właściwie dopiero od roku 1928. 
'� roku tym kursowało w Danji 2100 
sztuk motocykli, podczas gdy w roku 
bk,.Gącym przemduje się spr1edaż około 
3-4.000 maszyn. 80% ogólnej liczny 
kursujących motocykli - to maszyny 
jednocylindrowe o mocy od 2.5 do 5 KM. 

* 

Pierwsze owoce awizowanej przeze
muie przed kilkoma miesiąc:uni wiado
mości o fuzji pomiędzy Studebaker'em 
i Pierce-Arrow'em przedstawiono szero
kiej publiczności na wystame w New
Yorku. Nowe 8-cylindrowe modele Pier
re-Arrow (cylindry w jednej linji) wzbu
dziły kolosalne zaint.ereSO\\ anie, przy. 
rzem d1.ięki wielkiej organizacji sprze
daży i eksportu Studebaloora liczyć stę 
r0ależy z dość szybkiem wprcwadzeniem 
nowego modelu nietylko w Ameryce, 
lecz i w hajach europejskich. 

* 

Proszeni jesteśmy o zaznacrenie, iż 
ofiarowany przez Automobilklub di Mila
r.o Ojcu $więt.emu PiusJwi XI samochód 
J�otta. Fraschini wyposażony jest całko
wicie w instalację światło-starterową. Bo
�clta. w �wiece oraz servo-h:11uulec i ma
iweto produkcji tejże firmy. 

* 

Jakkolwiek ostatnie statystyki wska
zują, ii w Rosji sowieckiej kursuje oko
ło 28.770 pojazdów merhanic:i;nycll, 
a więc przypada przeciętnie jeden samo
chód na 10.000 mieszkańców, niemmeJ 
jednak rząd Roeji sowieckiej rozpatry
wał ostatnio w sposób poważny sprawę 
motoryzacji kraju. Większość kursuJą
rych w Rosji pojazdów mechani�nycb 

pochodzi jeszcze z czasów wc.jny i znaj
duje się w stanie niiezupeł!1ie zdatnym 
de użytku. Od czasu wojny sprowadzono 
de· Rosji około 6.000 pojarióów przerOż
nych fabryk, do czego dodać należy 500 
sztuk wyprodukowanych przez rosJan 
samochodów Amo. W tej chwili RosJa. 
posba.nowiła pokrywać swoje zapotrze
bowanie ria. samochody jedynie z własnej 
produkcji i rząd powai.nie myśli nad bu
dową fabryk samochodowych, a w tym 
celu specjalna delega.cja zajęta. jest w 
cLwili obecnej pertraktacjami z General 
Motors i z ł'ordem. W grę wthodzi suma 
około 800 miljonów rubli - jest jednak 
rzeczą. bardzo wątpliwą, czy Ameryka 
będzie się chciała tak powawie angażo
wać. Ford mia.I już rzekomo oświadczyc. 
h do rozpatrywania. wszoJ.kjch projek
t<iw przystąpi jedynie wówczM, gdy 
mtd rosyjski zaproponuje mu monopol 
na produkcję samochodów w Rosji so
" ieckiej. 

* 

W ostatnich c1,asach wiele mówiło stę 
o ewentualnem połączeniu francuskiej 
fa.bryki Citroen'a z General Motors. 
Wstrzymujoemy się nara.zie :xi podawania 
niezmiernie charakt.erystyczuych na t.en 
t<omat i wprost rewelac:J<jnie ciekawych 
wiadomości do czasu otrzymania wyjaś
nienia, ile prawdy jest w tem, iż zarOw
no Citroen, jak i Peugoot otrzymały w 
Francji i z Belgji bard10 p�ważną po
moc mat.erjalną. Narazie raczej należało· 
by uważać zabiegi Gener.al Motors za 
nieudolne usiłowanie. 

* 

Na rynku angielskim rloezło w ostat· 
nich czas.ach do niezmiernie silnej kon-
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kurencji w pr:r,emyśle oponowym. Więk
szość fabryk, przedewszystkiem zaś 
Dunlop, opuściły ceny swych opon w za
loiności od wymiarów od l>-20%. Dun
lop. który przed kilku jeszcze Jaty na 
skutek obowiązujących cel ochrowych 
posiadał w Anglji oniemal monopol na 
cpony i mógł wskut.ek t.ego podwyższy•! 
iclt ceny w stosunku do rynków z�a
nicznych, oniemal o 35% - spowodował, 
ii w przeciągu ostatnich dwu lat sześć 
fi.I m  zagranic�nych założył<, w AnglJt 
własne fabryki opon, zmu�zając Dun
lop'a. do obniżenia cen. 

* 

P. Alfred P. Sloa.n, prezydent Gene
m! Motors Co jest zadowol<>ny. W wy 
wiadzic, udzielonym przedstawicielom 
rm1sy amerykańskiej, oświa.dczył, że 111-
lere!ly w związku z nabycfom zakładow 
Opla w Niemczech rozmjają się dosko
nale i :le już w roku bieżącym spooote
w.ać się należy dużych zysków. Pozateru 
nmim-1one jest z czasem zupełne usa
rnodzielnienie zakładów Opla. 

* 

Niezmiernie cieka.we studjum staty
!-tyczne przeprowadziło Ne� - Yorskie 
liinro statystyczne Vacuum Oil Compa
ny. Wychodząc z założenia - skądinąd 
rnpełnie słusznego - iż o dobroci sainu 
chodu świadczy procent tych właśc:cieli 
samochodu danej marki. którzy po raz 
drugi kupują samochód t.ej samej mar
ki - rozesłało do 1.0(){1 posiadaczy sa-
1r.ochodów kwestjonarjUt,ze, za.wiera.jące 
�zereg pytań. 860 posiadaci y samocho· 
dów było ze swych samothodów �do· 
'�olonych, lecz 613 nie kupiło powtórnie 
samochodu tej m.a.rki (dokładniej : w t.eJ 
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ROK VIII 

Jedynie tylko pnez stosowanie 
DO SAMOCHODÓW LOŹYSK 

osiąga się szybkość i pewnośc 
biegu 

A u T o Nr. 6. 

O D D Z I A l. Y :  
w Poznaniu, G w ar n a  Nr. 20, 
w Katowicach, 3-i:o Maja Nr. 23, 
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142, 
we Lwowie, Sykstuska Nr. :o, 
w K r a k o wie, W i ś l n a  Nr.9. 

S Z W E D Z K I E L O  Ż Y S K A  K U L K D W E, S P. Z O. O. W A R S Z A W A, U L I C A  W I E R Z B O W A N r. 8. 

samej firmie, bo w ankiecie chodziło ra
t"�ej o firmy, jako jednostki ha:ndlowe, 
niż o warki, jako uzewnętrrnienie pro
ducenta, niewiele w gruncie rzeczy ma
j:1oogo wspólnego bezpośrednio z kon-
1:1umentem); z pośród tych 613 odpowla· 
<lających 181 nie kupiło sarr.ochodu po
wtórnie, gdyż nie byli zadowoleni z ob
sługi, jaką dawał im sprzeóawca. samo
c:hodu posiadanej marki :i.n.i sprzedawcy, 
n którego samochód nabyli. Z pośró<l 
11ich 102 nie pl."l.yszło to du głowy, zaś 
i.'42 byli z firmy niezadowoleni Wreszcie 
z pośród tysiąca odpowiadających 628 
v:�dało od odsprzeda.wców proodewszyst 
kiem pomocy w zakresie pielęgnowania. 
i właściwego smarowania eamochodu. 
Ankieta, z której poda.jemy cyfry co -
chairakterystyczniejsze, jest w meczy sa.-
111ej niezmierni� cieka.wa i wskazuje, u 
C:l% klienteli więcej do danego sprze
dawcy nie powraca. Jeśli istotnie tall: 
jC1st ·- jest ba.rdzo źle. Sprzedawcy win
ni to wziąć pod uwagę. 

* 

W dążeniu do zwięksr.enia liczby po· 
jazdów mechanicznych w Niemczech 
rząd Rzeszy postanowił znacznie obniżyć 
ich opodatkow.anie. Podatki zmniejszono 
w granicach od 5-25%. 

* 

$wiatowa. produkcja samochodowa. 
wzrasta z roku na rok w wmpie wprost 
zadziwiającm. W roku bieżącym upły
wa 34 lata od chwili pojawienia się 
pierwszego samochodu, a. dzis już kur
suje na całym świecie przeszło 31 miljo
nów a.ut. z czego na Stany Zjednoczone 
rrzypada. około 24 miljony wozów. 

Rok 1929 z.aipowiada się jruoo rekor
dowy, gd7i największy producoo.t sa
mochodów -Stany Zjednoczone - ma
ją rzucić na rynek, podług obliciooń Biu
ra Badań Nia.ukowych General Motors, 
około 5.500.000 samochodów. 'Iak inten
sywnej produkcji jeszcze do tej pory 
nigdy nie notowamo. 

Fakt ten tłomaczy się l, , •,edewszyst
kiem tern, że samochód stał się dziś 
przedmiotem codzienne'go użytku, tracąc 
swój dawny charakter przedmiotu zbyt· 
ku i luksusu. Produkcja samochodów 
id2ie obecnie po linji wytwarzania wo
zów wytrzymałych i tanich, których ce
na mogła.by być przystępna n.a.wet dla 
szerokich mas robotniczych. Tendencję 
wspomnianą zauważyć możn:i najłatwiej 
obserwując ciągły i niezmwrnw szybkl 
przyrost produkcji samochodów tej kla
sy. Biorąc dla przykładu Chevrolety, 
które przodują. w tej klasie, pnekona.
my się, że produkcja. w mi�siącu maju 
r b., sięgająca liczby 161 tysięcy wo-

Wykaz samochodów zarejestrowanych w Warszawie do dn. 1 Maja 1929 r. 

Do dnia I .I. 1929 
w styczniu " 
w lutym " 
w marcu n 
w kwietniu " . 

Razem do dn. 1 maja 1929 r. 

Przerej. na Wojew. w r. 1929 
do dn. l.V 

Pozostało w dn. 1.V 1929 r. 

OSOBOWE 

utytku I własn. dorotki 

2700 26'5 
43 87 
19 55 
34 70 
69 53 

2865 2920 

21  13  

1 2844 2907 

� "' ;::s .o o 
;:; 
< 

54 
8 
1 
1 
6 

70 

5 

65 

Cl.) Cl.) Cl.) s � .E ::;;; o � Cl.) ... „ (.) Cll '[)' N ·N o Cl.) .... Cll CIJ' p.. o 
o (/) � � 

1083 8:. 569 7146 
17  1 }! 160 
16 2 3 96 
28 - 15  148 
38 1 32 199 

, 1 182. 89 623 7749 

24 - 1 4  77 

1 158 89 609 7672 
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7ÓW, przekroczyła o 60% przeciętną. mte
si<;:c7Jną produkcję roku ubiegłego. Tak 
zuacznego przyrostu nie notcw:ino w ża. 
dnej innej klasie samochodów. Nic więc 
dziwnego, że samochód w SU1nach Zjed · 
noczonych stał się niezbędnym towarzy
szem każdego obywatela. 

Rozwój produkcji a11t(lmobilowej w 
Europie zdąża. również w tym samym 
kierunku, oo i w Ameryce. ale w wol
niejszem tempie, gdyż br::i.k ka.pitałow 
i niżs1,a, niż w Ameryce stopa życiowa 
nit· są ,•zy1mikami sprzyja.Jąceml temu 
rol wojowi. 

NOWE 
MODELE SAMOCHODÓW 

OVERLA ND -WHIPPET 

Sensacją obecnego sezonu automobi
lowego są n.owe modele samochodów 
Overland-Whippet, które u.kazały się na. 
naszym rynku. Samochody te przy zai
chowaniu wszystkich 1AL1et modelów po
przednich, jak: szybka akcelarcj.a., 
oszczęc1ność w zużyciu pa.Iiwa. i 9liwy, 
olastyczno§c silni.ka, ogromna. 1wrotność 
wozu, zdolność łatwego pokonywania 
wszelkich wzniesień, zostały w dalszym 
r.iągu udoskona.lo.ne. Nieza.leżnie od bar
dziej estetycznego i elegantszego wyglą
du, wprowadzone zostały znaczne ulep
szenia silnika i napędu tak, że i:irzyniosło 
to zwięk<Szenie efektywnej mocy silnika 
do 4-0 KM. Zastosowanie „Rozrządu ręcz
nego" umożliwia. z.a.pomocą jedynego przy
cisku, w.ajdującego się na kole kierow
niczem, wygodne urucboinienie rozrusz
nika, manipulowanie światłami i roz
brzmiewanie sygnału elektrycznego. Du
żo zruLl}zenie posiada również wydłużenie 
podwozia o 12 cm. i zastosowanie sku
teczniejszego resorownia przez zwięk
szenie długości resorów zrówno przednich, 
jak i tylnić.h. 

Ciek.a.wem jest również, że na amery
kańskich podwozLa.ch Overland-Whippet 
tucfowane są już obecnie w kraju nad
wozia dla taksówek, która. to e:koliczność 
ściągnie zapewne na siebie uwagę 7Jain
t.E:resowanych sfer. 
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Kilka słów o świecach zapłonowych 
wymienić ilość trzech miljonów automo
bilistów, którzy w zeszłym roku usku
tE\cznili wymianę świec w czasie trwama 
tych tygodni. Uzyskanie pełnej sprawności siluika 

E-palinowego zależy od całego szeregu 
tzvn.ników. Prz.�ważnie zbyt małą wagi; 
kl;dzie się na prawidłowe i oszczęiln<. 
�pałanie mieszanki. 

Oszez�dzanie benzyny ma w świato
wych warunkcb gospodarczych tak wici. 
kie znaczt'nie, że Rząd Stanó" Zjedno
czonych Ameryki Pótnocnej przeprowa.. 
dził bardzo dokładne. b�ni.a. tej sprn.wy 
Badania te wykazały na.jwięks1e marno· 
uawstwo benzyny w silnikach spalino
wych. Aby wska.zać przyczyny tego mar-
11otra.wstwa i spowodować jego usunięcie 
:<porządwno film naukowy p. L. .,llisl-0rja 
świecy zapalowej''. Film ten v 1budzil w 
kolach miarodajnych wielkiE- 1:iintereso
wanie, zwracają') uwagę na o.�ólnie lek
Cl:'wa.7.one czynniki. Widz.a obserwującego 
dany film udenają. szczególnie następu
jące fakty: 

Silna iskra świecy zwiększa oszczęd
ność benzyny, powiększając równoc-zes
nie sprawność silnika i prze1foż34fąc Je
g-o żywolnosć. Słaba iskra natomiast po· 
woduje stratę siły, mniejszą sprawność, 
�tratę niesp.alonej mieszanki 1 oliwy. oraz 
wreszcio mmeJ6zą żywotność silnika. 
Kwestja ta jest zresztą zup(JJnie jasną. 
11awet przy pobieżnem zastanowieniu się 
nad nią. Przy silnej iskrze wybuch, a ra
«zej calkowite spailenie 6ię mu�szank.i n a ·  
stępuje w czasie taktu pracy, przed 
t•twarciem 7Al.woru wydecho" ego. pod
czas gdy słaby z.ap łon wywołuje przery · 

"·anie, względnie powolniejRze spalanie 
się, a więc 1..awór otwiera się przed jego 
uko1\czemem. Wskutek tego część nie
zużytej miesU1.nki marnuje się. a ponadto 
spalając się w rurze wydechowej nadwy
r�7.a silnik. Prę7.ność mieszanki pozatem 
7.ależy również od szybkości spalania. Im 
szybkość spalania jest wyższą, tern wię
k67J0ł jest ciśnienie na tiok cylindra 
a. więc tem samem większa moc silnika. 

Słyszałem zdanie wielu automobili · 
stów, chwalących się, że na je•Jnym i tym 
�amym komplecie świec przejechali 
W.OOO, a nawet 1 00.000 kilo1uetrów. Jest 
to źle zrozumiana oszczędnoś.1• Zastano
wi�zy się narl tern ile razy świeca za
pł('nowa musiala w tym wypadku spełnić 
bWe z,auanie, dojść musimy do wniosku. 
że iskra takiej świecy nie mo7.e być peł-
11owartościową, olektrody są zużyte, 'Za
oliwione, następuje w nich reakcja che
miczna etc. To też świecę zapłonową na· 
leży wymienić z chwilą, gdy zauważymy, 
i<! iskra dawalna przez nią staje się 
słabszą. 

Wielu posiadaczy pojazdów mecha
nicznych szukając przyczyny mniejszeJ 

sprawności silnika nie zwraca przew.aż. 
uie uwagi na dziaianie świec zapłonowych. 

Wystarcza im stwierda.eme faktu, że 
świece palą. · Praiwdą jest, że szereg na
stępujących po sobie eksplozji w cylir. · 

drach wywołuje ruch tłO<ków, aile rucn 
ten jest znacznie słab6zy od tego, jaki 
w tych samych zresztą warunkach nor
malną iskrą uzyskaćby można. 

Fabryki świec zapłonowych doradzają 
zmianę świec po przejechaniu 10.000 ki
lometrów. Obliczenie to U':!kuteczniono 
ua podstawie ·praktycwycli wyników. 
W Ameryce urządza się dwa razy do roku 
t. 'ZW. „Tydzień wymiatny świec'', który 
('ieszy się ogromną popularnością. Dość 

Nasunąć się może przypuszczenie, że 
c·elem urządzenia tygodni wymiany Jest 
zwiększenie obrotu fabryk świec ?Japaiło
wvcb. Twierdzenie to jednak nie wytrzy
m�je krytyki, gdy się uwzgledni ilosc 
automobilistów, jacy w tak trzeźwo pa 
trzącej i oszczędnej Ameryce z nich .ko
rzystają. 

Chcąc więc mieć pełne zadowolenie 
z jazdy i oszczędność w eksploatacji wo-
7.ll należy i u nas przyjąć za i<.!!adę perJo
dyczną. wyruianę świec. Wymianę tę na
łoży uskuteczniać po przebyciu 10.000 
kim., fob przynajmniej co roku. 

Dr . .f. I<-slci. 

PEWNA DROGA 
DO STAŁYCH ZYSKÓW 

Rzetelne dochody daje tylko 
solidny samochód. Od 20-tu 

lat „Federal" słynie na cały świat 
jako wóz wysokiej jakości ... 
Wydajny, silny motor wolno
obrotowy na 7 panewkach, auto
matycznie regulowany rozrząd 
łańcuchowy „Morse•a•. Hamulce 
hydrauliczne „ Westinghouse". 
Osie całkowicie odciążone, 7 bie
gów wprzód -2 wstecz - resory 
pomocnicze - oto co stawia 

.,Federala" na niedoścignionym 
poziom te. 
Wyrazem tej świetnej reputacji 
są dziesiątki tysięcy „Federali" 
w rękach największych przed
siębiorstw świata. 
Zarząd m. Detroit - serce prze
mysłu automobilowego posiada 
w użytku setki „Federali". 
Niema zakątka' na kuli ziem
skiej, gdzieby „Federal" nie 
pracował stale i zarabiał stale. 

Powtórne kupno aamochodu tej aamej marki jeat najlepazem iwia
dectwem jakoici. - 72 proc. rocznej produkcji Zakładów „Federal" 

kupuj4 dotychczaaowi poaiadacze tych łwietnych aamochodów. 

Ciężarówki - Wozy pożarnicze etc. od 3 do 10-ciu ton nośności. 
Autobusy od 20-tu do 40-tu osób. 

Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Inżynierowie 

W A R S Z A WA K R A K Ó W 
ul. Marszalkowska 1 5 4  u l . S z p i t a l n a  38 

Poznań Katowice Radom L w ó w  Piotrków 
Imperator-Auto Auto-Salon Efttinger i S-ka Auto-Sport H�gon Mantc,Y 
l lotcl Monopol Piłsudskiego 40 Zcromskicgo 41 Slowackicgo � Kaliska 3 

4 5  
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SENSACYJNE ZWYCIĘSTWO SPORTOWE NOWEGO FORDA 
W BIEGU: KOPENHAGA - PARYŻ - KOPENHAGA 

Nowy Ford znów zademonstrował 

przed całym światem swe niebywałe za
lety ja.Wy w każdych wa.runkach, swym 
udzia.lem w zawodach sportowych na. 
trasie Kopenhaga. - Paryż - Kopenha
ga, urządzonych stara.niem Duńskiego 
Klubu Automobilowego (Da.osk Motor 
Union) oraz jednego z najpoczytniej
szych dzienników kopenhaskich: „l'oli· 
tik en''. 

Nie tylko, że Nowy Ford (Tudor Se· 
dan) z<lobył pierwszą nagrodę, 10.000 

hanków, OMIL puhar honorowy ,,POLI
TIKEN'', ale drugie miejsce, a. więc 
i drugą nagrodę w sumie 6,000 franków, 
uzyskał również Nowy Ford (Phaeton). 
Co ważniejsze, że na.przekór dotychcza 
so,wym doświadczeniom, w tym wypad· 
ku zwyciężył zamknięty wóz, aczkol· 
wiek w konkursie brały udział otwarte 
wozy, specjalnie pnystosowa.ne do za

wodów sportowych. 

Zdobywca. pierwszej nagrody, p. Tbol
strnp, kupiec z miasta Roskilde, pne
jechał swym wozem już przeszło 35,000 
kilometrów i dotąd nigdy nie brał 
udziału w konkursach samochodowych. 

Samochody wystartowały w czwartek 
wieczór o godzinie 11-ej z duńsko-nie
miookiego miasteczka. pogranicznego 
Krusaa i uczestnicy odpoczywli w Pa

ryżu 12 godzin. Ogółem w za.wodach 
brało udzi.a.ł 11 samochodów i 15 moto
cykli. 

Dyst.a.ns mierzył około 2,300 km. tam 
i zpowrotem, ·nie licząc 600 km. z Ko
penhagi do pogranicza. i vice versa.. 

Główna część trasy biegła. przez Niem
cy do fro.ncuskiej gramicy i stamtąd do 
Pa.ryża.. Współzawodnicy '\vybierali ro-z
maite drogi, większość jednak przebfo
gła miasta.: Rrumburg, Kolonję, Aachen, 
Reims i Leodjum. 

Ponieważ samochody wyruszyły z Kru
saa. wieczorem, większa. część jazdy po

czątkowej i drogi powrotnej odbywała. 
się wśród nocnych ciemności, a co go
rzej wśród gęstej mgły, która. na dużej 
przestrzeni utrudniała. rozróżnienie drogi. 

Zwycięzca. biegu, p. Tholstrup, mówi: 
.. Poprostu nie pojmuję, jak którykol
wiek samochód mógł wytrzymać te 
wszystkie tarapaty, jakie przechodził 
mój Ford w tym biegu. Godzinami jeź
dziłem przez na.jgors'Le drogi, pełne 
dziur i wybojów i wiele razy musiałem 
zbaczać zpowodu na.praw dróg: kilka 
razy joohałem przez 'Z.alimprowizowane 
drogi i ścieżki leśne, a. na.wet biedz mu

�iałem przez pola, aby ominąć przesz-

kody: tak np. w Belgji zatrzymała nas 

maszerująca. kolumna. wojska, musieliś

my więc -ijechć na rozorne pole i nasy

py kolejowe z rowami po obu stronach. 

N� było innej rady, jak rwać naprzód 

i to z szybkością 80 km. na godzinę, 

a. jednak mimo to nie mieliśmy na.j

mniejszego kłopotu z wozem. 

Miejsce Kierowca Marka 

1 I Tholstrup Ford 
2 Verhein " 
3 Książi; Renć Talbot 
1, „Mr. Fisk'' D u  rant 
5 Sorensen Chervolet 

PRAKTYCZNE WSKAZÓ WKI 

Kiedy zdecrdowałem się wziąć udział 
w biegu paryskim, wielu odradi.ało mi 
to przedsięwzięcie, ponieważ nie jestem 
mechanikiem i nigdy w życiu udziału 
w zawoda.<:h nie brałem, ale ja się upar
łem, a. teraz, kiedy wszystko to mam po
za sobą. i mój wóz stoi wymyty, znów 
jestem gotów wyruszyć do Paryża. na 
moim dzielnym, kochanym Fordzie1'. 

Czas ogółem Przeciętna SZ)'bkość: 

32 godz. 4.2 min. 70.2 km. na godz. 
�2 " 5 1  „ 70.0 „ „ 
33 " 16 " 69.0 " „ 
37 " 25 " 61.5 " „ 
38 „ 112 " 59.5 „ " 

Jak należy barwić skóry ? 
Umiejętność barwienia. skór ma. dla. 

automobilisty bardzo ważne znaczenie. 
bo ma. on do czynienia. .nie tylko ze 
skórą na obiciu samochodu, ale bardzo 
często nosi ubranie s,kórza.ne, które 
również wymaga perjodycznego barwie
nia. w celu odpow1edniej kooserwa.cji. 

Wszelkie gatunki skór posiada.ją za.
leżnie od swego pochodzania, sposobu 
garbowania i wykończenia. zupełnie od
rębne własności. 

Doświadczenie wykazało, że dla. osią
ginięcia. dobrych rezult.a.tów na.leży sto
sować różne metody farbowania., ja.ko
też barwniki rozmait.ej konsystencji. 

Z tego powodu firm.a. Brauna dost.ar. 
cza: 

1) Barwniki do skór „Wilbra.'• (w trzy_ 
dziestu kolorach). 

2) Barwniki do skór „Wilbra-Special"' 
(w dziesięciu kolorach). 

3) Godinol, jako środek przygotowaw
czy do farbowania. barwnikami „Wilbra
Special"'. 

Svosób stosowania powyższych arty. 
kul&w. 

1. Braunsa barwniki ,.Wilbra.'' stosu
je się: 

a) do wyrobów skórzanych z grubej 
i,kóry o gładkiej powierzrhni, jak kufry. 
tcezki, torebki damskie, sztylpy. torni
&try, pokrycia. meblowe i t. p. 

Przeznaczone do ufarbowania przed
mioty należy oczyszcić przez wytarcie 
t<pirytusem. benzyną., lub terpentyną. Po 
wysuszeniu smaruje się takie przedmioty 
cienką warstwą. „Wilbry'', za pomocą 
miękkiego. płaskiego pendzelka., lub też 
za. pomocą rozpyla.cza. Gdyby przed
miot, za pierwszym razem me ufarbował 
się równomiernie, na.leży, po wyschnię. 
ciu wytr..1eć go dobrze szczotką, lub 
miekką. ścieneczką. 

b) Do obuwia: 
Powierzchnia. skóry na obuwiu, zwła

szcza. przy jasnych modnych kolorach. 
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przeważnie jest pokryta warstwą apretu
ry, która za.tyka pory i utllldnia. wsią
kanie barwnika. Z tego p<>wodu należy 
przed farbowaniem wycierać obuwie roz· 
tworem amonjaku dotąd, aż skóra wyda 
się przemoczoną, wysuszyć w ciągu 1 
dnia. i farbować jak wvżej 1-2 razy. 
Ciemnego obuwia. nie 11ależy farbować 
na jasna kolory. 

Płócienne obuwie farbuje „Wilbra.' 
również znakomicie. Płócienne pantofle 
z· ... równo c1ta.'6 Jak 111owe, należy oczy. 
ścić przez zmycie wodą, wysuszyć i fa1-
bowa.ć w podobny sposób. 

2. Braunsa. „Wilbra.-Spocial'' używa 
się: 

a) do skór sztucznych i szpaltowa
nych, jak: siedzenia. samochodowe, bud
k'! przy wózkach dziecinnych i do fibry 
wulkanizowanej. (Czyszczenie i farbowa
nie jak poda.no pod fa). 

b) do wyrobów z cienkiej porowa.tej 
i elastycznej skóry, jak: płaszcrz.e i kurt
ki. czanki skórzane, fotele klubowe i t.p. 
(C1.yszczenie uskuteczniać mydlainą wod11 
i zabejcować „Godinolem"). 

3. Braunsa. „Godinol'' do cienkich 
i elastycznych skór. należy używać tylko 
w połączeniu z .. Wilbrą-Special''. 

Używane dłuższy czas przedmioty 
skórzane tracą często składniki nabyte 
przy garbowaniu, które nadają im mięk
kość i elastyczność, gdyż do zniszcze. 
11ia tych substancji odżywczych przyczy
niają się w pewnej mierze same środki 
używane do czyszczenia. skór. 

Po zastosow.a.niu Godinolu skóry stają 
się elastyczne i nie ma.ją. sztywnego wy
glądu, co zwłaszcza. przy kurtkach i pła
szczach jest bardzo ważne. 

* 

Automobiliści powinni również zwró
cić uw�ę na to, że bezbarwny la.kier 
„Wilbral uszczelnia. znakomicie budy 
samochodowe. 

„ 
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ROK VIII A u 

Auto Renesans, a zupełny przeł om 
w przemyśle automobilowym 

Fabryka „Panhard ot Levassor'' należy do jednej z najstar
szych wytwórni samochdów na kontynencie europejskim. Bo
ga.'oo doświadczenia konstrukcyjne, zdobyte w długoletniej 
praktyce automobilowej pozwoliły firmie wyposażyć ostatnie 
ruodelo swoich wozów osobowych i cięzarowych w cały s?..ereg 
udoskonaleń, które wyróżniają samochody tej wytwórni spe 
cjalnie z 11ośrod innych marek. 

Niektóre z tych cech poniżej wyłuszczamy: 
1) Wszystkie sworznie samochodu ,.Panhard et Levassor'• 

są montowane na gumie, wobec czego unika się potrzeby sma-
rowania. . 

2) Silniki typu szybrowego (bezwentylowe) zna.ue są. z osz
czędności w eksploatacji i zredukowanego spotr7Albowania pa.. 
!iwa, co czyni je najbardziej odpowiedniemi do szybkich tran
sportów, posiadają. one najlepsze techniczne zalety i t. p. Sil
nik bezwentylowy spec:jalllW nadaje się do paliwa gazowego, 
gdyż dopływ gazu jest ułatwiony, a posiadając idealną. komorę 
wybuchową odznacza. się nadzwyczajną. wydajnością. . 

3) $wiece silnika są kryte specjalnemi kapturkami z ebomtu, 
dzięki czemu :mi woda, ani też kurz nie pI!OOdostaje się do po· 
łączeń prądu. 

4) Sprzęgło należy do typu jednodyskowego, pracującego 
w oliwie. 

5) Skrzynka przekładmiowa posiada cztery biegi i tworzy 
jeden blok z motorem. pracuje bez szmerów przy zmianie b�
gów, dając wrażenie stałej jazdy na bezpośredmej przekładni, 
Pawet przy włączaniu biegu trzeciego. Cisza prac:v skrzynki 
pnekładniowe3, jaką Panbard urzecizywistnił przy 3.im i 4-ym 
biegu, en.ie jest bynajmniej rezultatem trudnego sprostowania 
kół - jest to rozwiązanie zasadnicze, oraz zupełnie odmienny 
układ biegu s.go. Panabrd według tradycji swojej, dzięki 
swoim wynalazkom, a w ślad ui nim, po surowej krytyce tych 
wynalazków kroczą. bez wahania i inni. 

6) Transmisja do tylnego mostu uskuteczniona jest za.po . 
mocą karda.nu. Wał jest zamknięty w rurze, przeznaczonej 
jednooześnie do zrównoważania reakc.ji mostu tylnego. 

7) Tylna część ramy jest rozszerzona i obniżona, co daje 
lepszą podstawę i wi�kszą wy�odę, podłoga zaś znajduje się 
bardzo nisko, do poziomu ziemi. 

8) Tak ręczny jak : nożny hamulec działają. na wszystkie 
cztery koła. Wewnątrz bębna działają. segmenty hamulców 
o dużej średnicy. W ten sposób części składowe są. zabezpie
czone od błota i deszczu. Prowadzenie hamulców dopuszcza 
bardzo intensywny nacisk na ścianki bębna. 

9) Dzięki zastosowaniu stali najwyższego gatuuku, waga 
podwozia zredukowana została do minimum. przoz co otrzy
muje się większy stosunek wagi użyt�cznej. a co zatem idzie 
zmniejsza. się koszt tonny kilometrowej. 

10) Firma .,Panhard et Levassor" posiada również kom
pletną serję wozów poruszanych ga7Jem węglowym, firma ta 
była bowiem jedną z pierwszych, która zrozumiała całe zna. 
czenie tego rodzaju paliwa, dającego znac7lną. oszczędność. 
Próby dokonywane w przeciągu szeregu lat dowiodły firmie, 
że dla osiągnic�cia zad».walającego funkcjonowania tych silni
ków należy stworz:-·ć tałokształt motoru gazogeneratorowego 
tej samej mocy jaką posiada odpowiednia grupa motorów ben 
zynowych. 

W tym celu Panahrd z jednej strony budujtl gazogenera
tor o spalamiu odwróconem bez injekcji wody przy suchej dy
stylacji, prawdziwv prototyp nowoczesnego przenofoego ga.. 
zogencratora, - 1 drugiej zaś strony zwyczajną. modyfikację 
swych motorów benzynowych przystosowanych do norma! 
nego funkrjonowania na �a.z. 

Gazogeneratory Panharda zostały zresztą już wypróbowane. 
Typ dwutonowy zajął pierwsze miejsce .na Kon.kursie Fran
cusko-Belgijskim w r. 1925, nabywcy zaś korzystają. we Fran
cji z premji wysokośri 13.000 fr. wyznaczonych przez rząd 
francu�ki jako rezultat Konkursu Wojskowego. 

Podtzas tej ostatniej próby Panbard pierwszego zaraz dnia 
kazał zaplombowć kraniki swych rezerwoarów benzymowycb 
i zdołał dwoma swt1m: wozami przejechać całą przestrzeń, 
nie używając ani j<Jdnoj kropli benzyny, czyli, że okazał wię
cej surnwości względom samego siebie, niż to przewidywał 
oficjalny regulamin. 

T 
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S A M O C H O DY 
C I Ę Ż A R O W E  
A U T O B U S .V 
P O D W O Z I A  
AUTOBUSOWE 

N A J S T A R S Z A  
F A B R Y K A  
SAMOCHODÓW 
CIĘŻAROWYCH 

H E R M A N 
M E Y E R 

WARSZ AWA 

UL. TRAUGUTT A 2. Tel. 71-84. 

ODDZIAŁY WLASNB: 

Lwów, ulica Piłsudskiego Nr. 1 1 .  

Gdańsk, Elizabethwall 9. 
Katowice, ulica Powstatl.ców 5. 

Nr. IS. 

Jedyna firma w Polsce zajmująca się specjalnie 

dostawą samochodów cięfarowych i autobusów. 
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, ,VESTAU BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEŃ w POZNANIU ZAŁOŻONY w ROKU 1873 
ubezpiecza na bardzo dogodnycb warunkach jedną tylko polisą: samochody od rozbicia, pożaru, eksplozji, kradziety, właścicieli, sz<>ferów i pasaterów 
od nieszczęśliwych wypadltów lub śmierci, właścicieli samochodów od wszystkich następstw z odpowiedzialności prawnej, jcieli nieszczęśliwy wypadek 
wydarzy się z winy właściciela lub szofera. Koncern • Vesta" jest czysto polski, jest jednym z najpowdnlejszych zakładów ubezpieczeń krajowych, 
w r. 1927 zebrał przeszło 13.700.000 zł. opłat ubezpieczeniowych: ODDZIAL Y: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudziądzu, Pl. "3 Styczni& 10; Katowi
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28: Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Długosza t: Lodzi, Piotrkowska 81; Poznaniu • Vesta• Bank, Ratajcza
ka 7; Warszawie, Ordynacka 15, róg Nowego-Światu; Gdańsku,Stadtgraben 18. Reo,rezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej. 

Wozy te licznie rozsprzedane, dały klijentom w rzeczywi
stości wszystko, czego od nich Rię spodziewano, wykonywując 
1tajtrudniejszą słuibę. Musimy to jaknajwięooj podkreślić, okres 
studjowania i prób faktycznie skończony oddawn3, praktyka 
zaiś wykawje teraz jaknajdokładniej, że Panhard miał rację 
i że raz jeszcze wprowadził do życia myśl nową, znMzenie 
której nie potrzebuje dowo�eń. 

11) Oszcz�dność na koszcie paliwa (węgiel zamiast ben
zyny). 

12) Bardzo oszczędne zużycie oliwy. 
13) Rflperacje są zredukowane do minimum, poza tern 

zaś bardzo ułatwiom• biorąc pod uwagę nadzwyczaj nieskom
plikowaną konstrukcję 

14) Nasz .,Blok-Motor'' nie dopuszcza unieruchomienia ta
boru pQdczas perjodvrznycb r.ewizyj. Wystarcza jeden „Blok
Motor'' zapasowy w kaidem większem przedsiębiorstwie, któ. 
ry z wielką łatwością w przeciągu kilku zaledwie godrz:in za
miEmia bloki, podlegające rewizji. 

15) Nasze opony <>chraniają cały mechanizm przed bar-
clzo szkodliwemi wstrząsami. 

16) Zaz.nacrz:yć naleiy, że nasze wozy nigdy się nie grzeją. 
17) Wysoka szybkość średnia. 
18) Podwójne Jrnrburatory. 
19) Nowy system oliwienia, który nie dopuszcza nadmier-

nego zużycia. . 
20) Ciągła gotowośc, elestyczność, udoskonalona kierowni

ca - oto są klasyczne zalety wozów marki „Panbard i Le
vass.or'' 

NastępująCł\ cyfry dadzą pojQcie o oszczędmo�ci jaką osiąg
nąć można d7.ięki naszym ciężarówkom z gazogeneratorami. 

Wóz Panharda 4.5 t. wagi zużywa na 100 kłm. około 30 1. 
benzyny lub 42 kg. węgla drzewnego. 

Schemat g1tzogeneratora ,,Panhard i Levassor". 

Biorąc pod uwagę przejazd 30.000 kim. rocznie otrzymuje· 
my ceny paliwa w ci'igu roku: 

9.000 zł. przy benzy1nie, 
1.140 zł. przy wąglu drzewnym czyli licząc jeszcr1.e na roz

lanie ben1.yny oszczędność wynosi prawie 8.000. 
Gazogeneratory Panharda 

Gazogenerator składa się 'Z czterech nstępującyci? częścl 
składowych: Generator, Chłodmica., Filtr, aparat do przyg-0to
wania mieszanki. 

Generator, chłodnica i filtr tworzą je� blok zmontowa
ny na pod podwoziu. przymocowanym do wozu w 3-cb punk
tach: unika się dzięki temu rozluźnieiuia wiązań a tern samem 
S'LkodJiwego przedostawania się powietrza. 

Gazoge11erator znajduje się po lewej stronie, fitr zaś two
rzy równowagę po stronie prawej. 

Generator 

Generator składa się z miski cynkowej. mieszczącej s�ę 
w ochronie odpornej na ciepło. w górnej cnęści znajduje się 
rezerwoar materjału opałowego. Węgiel dostaje się do pale
lllSka przez deflektor kończący się w palenisku i tworzący 
stożek. naokoło którego rozchodzi się powietrze. Powietrze 
przedostaje si� przez otwór wentylatora, przechodzi między 

dwiema ściankami generatora., dzięki cz..amu unika się niebez
pieC'zcństwa. ja.kio mogłoby przedstawić sąsiedztwo generatora 
o zbyt wysokiej temperaturze. Wytworzony w generatorze gat 
przec·hodzi następnie do chłodnicy. 

Chłodnica 
Chłodnica składa siQ z podwójnego szeregu rurek, umiesz

C7h11ycli pod podwoziem i łączy generator z filtrem. 
Filtr. 

Filtr działa tylko na sucho. Gazy przepływają w nim z do
łu do góry poprzez kawałki koksu. znajdujące się na ruszcie. 
W górnej crz:ęści gaz napotyka na filtr, zatrzymujący wszelki 
kurz, następnie kieruje się do mieszadła. 

Mieszadło. 
Aparat składa się z kranika trzydrogowego, zmontowane

go przy motorze i komunikującego się, albo z karburatorem, 
albo też z całokształtem rurek o dwóch gałę-Liacb, z któryct1 
jedna otrzymuje gaz, druga zaś powierze. Powietrze daje sl1t 
regulować za pomocą manetki umieszczonej przed. siedrz:eniem 
kierownicy i wpływa na objęt.ość zbiornika. Motylkowy za
wór poru:,zany pedałem akceleratora, działa na dopływ mieszan
ki. Działanie to jest identycvne z akceleratorem wozu benzyno
wego 

Prowadzenie wozu z generatorem. 
Prowadzenie tego wozu nie przedstawia iadnych trudnosc1 

specjalnych. Generator zapala się w kilka minut. W tym ce
lu naleiy trochQ wiórów położyć na ruszcie, naładować węgiel. 
zapalić wióry i pocrz:ekać chwilę by proces zapalania uskutecz
nił się prosto przez kominek. Gdy wióry się rozpaliły, ogien 
wzmacnia si({ za.pomocą wentylatora. W tym momencie za
puszczamy silnik na benzynę. Kiedy gaz okaże się już do użyt
ku (t. j. moie się zapalić o zawartość popielnika), wtedy sil
nikowi dajemy przyspie$zenie i szybko przechodzimy z ben
zyny na gaz. W drodze nale7.y od czasu do crtasu poruszać 
manetką do powim.ria hy otrzymć lepszą moc silnika. 

Szofer nie potrzebuje zajmować się awansem zapalania, 
gdyż jest on automatyczny. 

Przy no-.·malnej pracy, zapalanie gazogeneratora nie potrze
buje być uskuteczniamc codzień. Gazogenerator pozostaje na ma
łym ogniu przez 'noc, rano zaś by prędko wyjechać, wystarc1y 
potrzą&nąć rusztem i uruchomić wentylator na kilka sekund. 
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Obsługa Gazogeneratora. 
Rankiem należy oczyścić generator z p()piołu, co wymaga. 

około 1 5  min czasu. Wieczol.100ll me przewiduje się żadnych 
zabiegów. 

Czyszczenie filtra jednego i drugiego jest podobne: można 
go uskuteczniać ooęściej lub rzadziej w :tależności od gatun 
ku węgla, jednakże przynajmniej raz na 1000 klm. W tym 
celu wystarcza wyciągnąć drugi filtr, przmvrócić go, dzięki 
czemu k1u-z zawarty w powłoce zostanie usunięty. 

W generato1ze mie�ei się około 32 klg. węgla, co wystar
cza na 90 klm. Waga gazogeneratora wynosi około 400 klg. 

W g-eneratnrze wytwarza się temperat.ura 700 stopni c. 
która po przej{,ciu przez chłodnicę opada w filtrze do 100 st. C. 

P1 zy bcmzynio zanieczyszczenie motoru=9 mlg. osadu na 
1 mtr. sześć„ przy węglu poniżej jednego miligrama na 1 metr 
sześcienny. 

Dziś zaznaczyć moina1 że samochody te zupełnie wyruguJą 
z rynku naszego wszystkie 1nne marki, gdyż mogą bez usz
czerbku i bolesn�o wytomu w naszej gospodarce przycrz:ynić 
się znaczni11 do rozwoju przemysłu i z łatwością mogą okaza<� 
usługi naszej wojskowości. 

Zastosowainie są,airsze samochodów „Panhard i Levassor 
(Auto Renooans) inż. W. Ladyńskiego w Warszawie, zaoszczę. 
d'Liloby setki miljonów złotych, jednocześnie przyczyniłoby 
się takie stosowanie oszczędności do rozwoju naszego zycta 
gospodarczego i podniesienia naszej ·waluty w dro<l2e uzyska
nia potrzebnych zapasów benzyny. Pokalzy tych oryginalnycn 
samochodów .. Panha.rd i Levassor'' Renesans Ladyński tlum
nie zwiedzane są przez szerokie warstwy spol.eiczeństwa i 7AJ.
czynają cieszyć się niebywa.łem powodzeniem, nic też dziw
ngo, że musiało wywołać w wojskowości racjonalne zainte

·resowanie. 

„ 
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WYTWÓR NIA NAGRÓD S PORTOWYCH 
Medale automobilowe i duże płaskorzeźby n a  marmurze, 

zaprojektowane przez znanych artystów rzeźbiarzy oraz 

puhary srebrne, rzeźby, dyplomy, kryształy , wreszcie 

plakiety w ozdobnych futerałach składają się n a  całość 

produ kcji  jedynej tego r o d z aj u  wytwórni  w kraju 

A .  NAGALSKIEGO w W ARSZAWIB, która pomimo 

swej wszechstronnej wytwórczości 

wyróżnia się jednocześnie wysokim 

poziomem artystycznym wytwarza

nych nagród sportowych. Magazyn 

fabryczny A. Nagalskiego mieści się 

w Warszawie przy ul. Bielańskiej 1 6. 

·W YTRAWNY A U T O M O BILISTA 
JEŹDZI TYLKO N A  PNEUMATYKACH 

m a r k i  

N IE  ZAWODZĄ ONE ANI  W CZASIE 

R A I D U , A N I  W P O D R Ó Ż Y .  

JENERALNA R E PR EZE NTACJA N A  POLS KĘ i G DAŃSK 

LUDWIK PIĘTKA i SKA. :��i����: 
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• • CHEVROLET • • PONTIAC • • OLOSMOBILE • • OAKLAND • • BUICK • • LA SALLE • • CADILLAC • • CHRYSLER 
.-

. . 

: B L B K T R Y C Z N B I N S T A L A C J E  S A M O C H O D O W B  .... 
= Jeneraloe przed1t•wicicl1twa i autoryzowana ob1ługa 

z 
en 
;; > 

D E L C O, • R E M Y  ' 
LICZNIKI 1 POMPKI BENZYNOWE AC„ AMORTYZATORY LOVEJOY 1 AKUMULATORYiWlLLARD. 

WARSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48. 

• 

• • ERSKINE • • AUBURN • • PACKARD • • STUTZ • • PIERCE-ARROW • • FIAT • • RENAULT • • CITROEN • • MINERVA . . 
N l\ P R l\ W I\ 
I P R ZER Ó B K I\  

MAGNET, DYNAMO, STAR
TERÓW, A U T O M ATÓW, 

AKUMULATORÓW RÓŻ-
NYCH SYSTEMÓW 

SZCZOTKI I KOLEKTORY 
DO DYNAMO FORD, FIAT. 
BERLIET. MATH!S, DUCE. 

LIER I INNYCH TYPÓW 

M. uwn noowsK 1  
ul. Nowogro d zk a 31 

Telefon 409-15 

" L O W I B C  P O L S K I " 
Jedyne w Polsce pismo tygodniowe dla myśliwych, orcan Centralnego 
Zwi�zku Polskich Stowarzyszeń Lowieclrich, jest niezbędnym przewo· 

tdniltiem dla katdego myśl wego. 
Jako pismo spoleczne, nieobliczone na zyski prywatne, " L O  W I E C  
P O L S K I •  stanowi niejako włt.soośc! samych czytelników. I m  Ich jest 
więcej, tem ooo mote byc! lapsze I tańsze, oraz obfitsze w ilustracje. 

Wyd ajemy teł często numery oadobno, anacznle powiększone, 
nlo biorąc dodatltowot opłaty od prenumeratorów. 

Cena jest względnie niska, Wynosi bowiem 
28.- zł. rooznle,i1s.-. półrocznie, 
8.- kwartalnie, 3.- miesięcznie. 

Numer pojcdyńczy 1 zł. 

ADRES REDAKCJI: 
WARSZAWA, TEL. 7-<}8. NOWY ŚWIAT 35. 

KONTO P.  K._o. 8o-82. 

Wytwórnia Akcesorji Samochodowych 

Z .  B .  S C H I F F E R S i � tS --·.k"a. 
Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 428-20 i 237·99. 

Plafony,  popielniczki ,  wazon i k i ,  nesesery,  lamplY tylne „ S T  O P ". 
Aparaty do szyb, okucia  i t. p. w wielu rodzajach i wielkościac h .  

UWAGA! Przyjmujemy zamówienia na wykonanie przedmiotów według nadesłanych nam wzorów luh:rysunków. 

. E lektrotechnika Automob i l owa 

''MAG  N E  T''sP. z o. o. 
ZYGMUNT POPŁAWSKI 

U L. H O :tl  3 3  W A R S Z A WA TEL. 419-31 i 19-31 

Przedstawicielstwo, skład fabryczny i warsztaty 

S. E. V. 
Joseph Lucas L T O. 

I N S T A L A C J E  M O T O C Y K L O W E  

Wyłączna sprzedaż akumulatorów samochodowych 

syst. "T U D O R "  

Autoryzowane warsztaty i skład części zapasowych 

F O R D  M O T O R  C O M P A N Y  
i C H E V R O LET 

N AJ W I ĘK S Z E WARSZTATY R E P E RA C YJ N E  

50 

NI E ZRÓWNA N E  P O LS K I E  

PIAN INA 
naj nowszej konstrukcji 

p i erw s z o rz ę d n ej fabryk.i 

J .  KERNTOPF I SYN 
odznaczonej najwyższemi nagrodami 

Z DŁUGOLETNIĄ GWARANCJĄ 

na 1 8  rat 
miesięcznych przy wpłacie 

1 /s należności 
S P R Z E D A J Ą  

S K Ł A D Y  F A B R Y C Z N E  
Warszawa, Szpitalna 9, telefon 49,12 

Częstochowa, ul. Panny Marji 39 
Włocławek, Plac Wolności 6 

' 
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Z A S T Ę P C V :  

Tow. Techn.-Handl. 

R EN AULT 
TORPEDO 6 C. V. 

Cena zł. 9.750 

REN AULT 
MONASIX 

6 c y i .  k a r e t a  

Cena zł. 13.300 

M O NAS T B L L A  
6 cyl. kareta luks. 

Cena zł. 14.250 

R EN AU LT 
REINASTELLA 

8 cyi. limuzyna Luxe 

Cena zł. 80.000 

Warszawa, Marszałkowska Hr. 1 53; tel. 21-64 

E S  P E  R 
K a t o w i c e ,  Rynek N r. 2, telefon Nr. 5-85 
Kraków, ul. Karmelicka Nr. 9, telefon Hr. 4-98 
Łódź, H. Buczyński, Piotrkowska 1 1 2, tel. 78-78 

5 1  
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TAK JEST !  
Z N ISZCZONE i NIEMODNE 

O B UWIE 
ORAZ INNE WYROBY SKÓRZANE 

ODNAWIAM i FARBUJĘ 
NA NAJMODN IEJSZE KOLORY 

TY L KO 

BJ2AUNJA BARWNIKAMI 

WILBRA 

„FOTOfiRAF POLSKI" 
ARTYSTYCZNIE ILUSTROWAIY MIESIĘCZNIK FOTOGRAFICZIY 

ORGAN POLSKIEGO T-WA MIŁOŚNIKÓW FOTO
GRAF Jl, STOW. FOTOGRAFÓW Z AWODOWYCH 
W WARSZAWIE, L W O W S K I E G O  TOWARZY
STWA FOTOGRAFICZNEGO, STOWARZYSZENIA 
FOTOGRAFÓW WIELKOPOLSKICH I KLUBU MI-

ŁOŚNIKÓW FOTOGRAFJI W LODZI 

POD REDAKCJĄ S T .  S C  H 0 N P  B L D A  

Pismo ilustrowane, poświęcone szerzeniu sztuki 
fotograficznej w Polsce i podnoszeniu jej artystycz
nego poziomu. przeznaczone przedewszystkiem dla 
fotografów amatorów. Przynosi zarówno wiadomt1ści 
początkowe o technice, optyce, posiłkowaniu się sprzę
tem fotograficznym, jak również rozważania dla wy
trawnych amatorów, przl"gląd prasy krajowej i zagra
nicznej, przepisy i t. p. Każdy numer zawiera arty
styczne reprodukcje prac najwybitniejszych fotografów 
k rajowych i zagranicznych. 

Numery okazowe na żądanie b e  z p l  a t  n i e  

W A R U N K I P R Z E D P Ł A T Y :  
Kwarta!Ilie z odnoszeniem lub przesyłki:, zł. 4.-
Pólrocznie " " " zł. 8.-
Rocznie ,. n " zł. 15.-
Zagranicą kwartalnie zł. ;).-; półrocznie zł. 10.-; 

rocznie zł. <!O.-

Adres Administracji: Warszawa, ul. Czackiego 3/5. 

Konto P.K.O. ;M 48-32. Tel. 56-34. 

akumulatory 

ZAKUDY AKUIULATOROIE SYSTEIU 11TUOOR11 S. A. 
WARSZAWA, UL. ZŁOTA Nr. 35, TELEFONY: 404•94 i 17•45 

ODDZIAŁY: BYDGOSZCZ, LWÓW, POZNAŃ 

Sprzedaż na m. st. Warszawę w firmie 

„MAGNET"-WARSZAWA, UL HOŻA 33. TELEFON 19·31 
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T 
SKŁAD METALI CH. GRUN i S:!!! 'U 

WARSZAWA, NALEWKI 11, TEL. 17·84 I 17·U 

Poleca apecjalnie dla aamochodów: 

BLACHĘ aluminiow'ł ryflowan'ł, U<;TWY. 
PROFILE'. moaiętne, aluminiowe i telazne, 
RURY miedziane, CYNĘ angielak,, OŁÓW 

i t. p. 
ZAKUP STARYCH METALI. _J 

ERNEST NEUMANN, z��o. 
WARSZAWA TEL. M·98 MAZOWIECKA 6. 

KAŻDY MOŻE FOTOGRAFOWAĆ 
Aparaty od Zł. 81. Cenniki I objdnienia na t�danie. 

Wywoływanie I kopjowanie klia• 
Solidność I fachowość, które stwo-

rzylv dobre imię naszeJ firmy, egzystującej 
jut od ćwierć wieku, dają rękojmię dobrego kupna. 

HOTEL FOR AUTOCARS 
GARAŻE I WARSZTATY KONSERWACYJNE 

,, S A W A  K O ' '  
WAR S Z AWA UL. POLNA 48 

CZYTAJCIE 

A U T O  i S P O R T 

„ 
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S H E L L  

JEŻELI CHCESZ, ABY SILNIK 

PRACOWAŁ SPRA \.VNJE 

U Ż Y W A J  O LE J E  

J E N E R A L N A  R E P R E Z E N T A C J A  
N A  P O L S K Ę  

D. H .  „ S  A I R" 

I WARSZAWA, PLAC ŻELAZNEJ BRAMY 2 
T E L E F O N  5 2 6 - 0 1 , 0 2, 0 3 ,  0 4 , 0 5  

-----

53  

o niuzczum n 1 f  nu o n o 1... 

BĄDŹ  P RZ EZ O RNYM 
i zaopatrz latarnie 

swego samochodu w żarówki 

DUPLO i TRIPLO 
PH l lL I PSA 
N I E  OŚLEPIAJĄ PRZECHODNIÓW I 

N I E  M ĘCZĄ OCZU K I E R O W C Y !  

D O  N A B Y C I A  

w k a ż d y m  s a m o

c hodowym i e lek

t r o t e c h n i c z n y m  

s k l e p i e  
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UISlYSTKIE  S Z K O Ł Y  S H M O CH O DOUIE  
u c z q  W E D Ł U G  P O D R ( C ln l K Ó UI  8 .  lll 8 l YUK I UI 

IDl Ullf C I ZftPISZ Sit DO ]EtiO SZKOŁY, 
ZŁOlft nr. 25, m. 3. um. &1·34. 

CZYT AJCIB RÓWNIBŻ DWUTYGODNIK 
który w ka:tdym numerze przynosi moc artykułów I ry· 
sunków, rozwiązujących szere1 nieraz drobnych, lecz 
watnych zagadnieó w żyriu każdego automobilisty bez 
względu na markę używanego przezoń s a m  och od u .  

P U  Il MOTO plyn do od/wie:ianio 
i ŃonJerwowanio .1amoc.hodu 

Pierwsza Krajowa 
Fabryka Akumulatorów 

„ B R G S "  
Warszawa. Elektoralna 10. 

Tel. 193-59 

Polera wsulkiego rodzaju 

A K U M ULATORY 
(typy normalne, Bosch 'a, 
Fiata, Dodge'a, Cadillaca 

i Inne) do oświetlania, star
teru, zapalania etc. 

POJEMNOŚĆ 
I TRWALOŚĆ 

G W A R A N T O W A N A 

NAJWIĘKSZY !'l.t, RZECZPOSPOLITĄ POLSKĄ 

W A R S Z A W S K I  P A R O W Y  Z A K U O  W U L K A l l Z ACYJIH  

Wincen1e10 lsowieckie10 
WARSZAWA, BRACKA .Ni 22, TEL. 250-05. 

Wykonywa wszelkie reperacje opon 
i dętek samochodowych po cenach 

zniżonych, konkurencyjnych. 
A p a raty n a j n o w s z e j  konstrukcji, 
urządzone systemem amerykańskim. 
SZYBKA RZETELNA OBSLUGA. 

Na żądanie wysyłam wykonane roboty koleją lub pocztą. 

IUIU 

��Jf) �l min . 
ZAKŁADY AKUMULATOROWE 

'.>P. Z OGR. ODP, 

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92 
(Gmach Hotelu • Polonja') 

AUTO-SPORT A K C E S O RJ A  S A M O C H O D OW E  
W A R S Z)AWA, B R A C K A  18. T E L. 525-78. 
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Wytworny wygląd, najbardziej 

współczesne ulepszenia techniczne 
przykuwają uwagę każdego 

6 - cio rylindrowy Chevrolet -
ostatnie słowo techniki 

Siła, szybkość, łatwość kierowania, kom
fort oraz wytworny wygląd, oto charak
terystyczne chechy, któremi wyróżnia 
się 6-cio cylindrowy Chevrolet od innych 
samochod6w swej klasy. Dzięki silni
kowy, kt6rego moc powiększono o 
3 2,6°/o oraz szeregowi technicznych ino
wacji, jak specjalna pompka do akcele
racji, pompka do benzyny, nowy system 
wentylacji i oliwienia oraz og6lnemu 
wzmocnieniu innych części mechanizmu 

i podwozia, samoch6d ten zdobył od 
pierwszej chwili olbrzymią popularność 
i zwiększającą się w Polsce z każdym 
dniem. Koszty utrzymania jego są niez
miernie umiarkowane, zaś stacje obsługi 
General Motors, rozrzucone po całym 
kraju zapewniają w każdej chwili fachową 
opiekę oraz kontrolę należytej wydaj
ności samochodu. W obce niebywale nis
kiej ceny i ułatwionych warunków płat
ności, o kt6rych poinformuje najbliższe 
zastępstwo samochodów Chevrolet, na
bycie tego znakonutego wozu dostępne 
jest dla najszerszego og6łu. 

C H E V R O L E T  
W y r ó b  G e n e r a l  M o t o r s  

G E NERAL M O TO R S  w PO LS C E, WA R SZA WA 
Upoważnione Zastępstwa nacałem tcrytorjum Polski i w Wolnem Mieście Gdańsku 
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SP. AKC. 

B E L  P O L" 
Warszawa, ul. lórawia IJ 
Telefony: 274-01 i 274-6} 

WA R S Z T A T Y 
SA MO C H O D O WE 

111. Niska 65, telef. 121-01 

Wy k o ny w uj ą
wsselkie remonty 
s a m o c h o dó w

WA R S ZAWA 
SEHATORSKA Hr. 1 1 .  • - TEL. 48·94 124+38. 

Z O S T A Ł A  O T W A R T A 
' 

F A B R Y K A  W Y R O B O W  G U M O W Y C H 
I WULKAN IZACJA OPON i DĘTEK SAMOCHODOWYCH 

WARSZAWA, ULICA ŻELAZNA N!! 54. TELEFON 436 - 57. 
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P O  Z N A N S K O  ..- W  A R S  Z A W S K I E
T..-W O U B E Z P I E C Z E Ń

SP. AKC. 

Poznań, Kantaka 2 .... 5 (domy własn.) 
Tel. 33„22 i 33„23. 

Warszawa, Czackiego 2 (dom własn.) 
Tel. 502.-82, 2so.-s2 i 241.-40. 

U b e z p i e c z e n i  a s a m-o c h  o d  ó w  o d  a u t  o - c a s c o ,  n i e  s z c z ę  ś 1 i w y  c h 
w y p a d k ó w  i c y w i l n o - p r a w n e j o d p o w i e d z i a l n o ś c i .  

WARUNKI NAJ D O G O DN I EJSZE S Z Y B K A  L I K W I D A C J A

S A M O C H O D Y  
OPONY I DĘTKI 

M A S Y W Y

„CENTROPON"
AKCESORJA I CZĘŚCI ZAMIENNE 

W A R S Z A W A  
ul. Muranowska 15 

�a�� Telef : 433,94 i 155,39 
� H U R T  I D E T A L  W A R U N K I  D O G O D N E  

TRYBY Wszystkich światowych 
marek samochodowych 

podług nadesłanych szkiców, 
lub modeli dostarczamy w naj
krótszym czasie. Cale dyferen
cjały. Kompletne osie tylne. 
Komplę,_tne przekładnie ślima
kowe. Slimaki i kola ślimakowe 
z najlepszych stopów fosfor-

bronzowych. 
Kola zębate bńcuchowe. Tryby 

starterowe, wieńce i ataki. 
Wyłączne przedstawicielstwo 

na POLSKĘ i w. m. GDAŃSK 

Firmy J. WRL TER, Praga 
specjalnej fabryki precezyjnych 

tryb6w samochodowych. 
Kosztorysy na tądanie gratis PEPETES H TRYBY SAMOCHODOWE

H Sp. z ogr.odp. P. K. 0. 17106 
Warszawa, Al. Jerozolimska 53, telefon 10·62 

Przeszło miljon samochodów 
opuści fabryki w roku 1929 na 

oponach i dętkach 

co jest najlepszym dowodem 
ich wysokiej wartości. 

1 
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K U F R Y S ł\ M O C H O D O W E
D O  W S Z Y S T K I C H  T Y P ÓW S R .M. O C H O D ÓW 

O R A Z  

W S Z E L K I E  P R Z Y B O R Y  P O D R Ó Ż N E  
I WYKWINTNI\ Gl\Ll\NTERJĘ SKÓRZl\NI\ 

P O L E C A  

S T  I\ N I S Ł  f\ W K R ł\ U S E i S-
KI\

FR BRY KR I .M.RGRZYN PRZYB. PODRÓŻNYCH 

Warszawa, ulica Królewska Ng 1 .  Telefon 14-86. 

CHROńCll wnm SHMOCHOOł• 

OD 'OlftKU 
najmniejsza i najskuteczniejsza z gaśnic 

„K�OtK IUl" 
8 H 8 Y 

Posiadamy 
specjalny model dla samoch. ciężarowych i autobusów. 

P O L S K I

KNOCK OUT 
WARSZAWA, UL. TRĘBACKA Ni 1 3. 

TEL. 322-85 

J(wayAge 
hVl'IHa 1919 

WIELKI MIESIĘCZNIK LOTNICZY, POŚWIĘCONY 
TECHNICE I TURYSTYCE LOTNICZEJ. ZAMIESZ
CZA CIEKAWE WSKAZÓWKI FACHOWE. ZRO-

ZUMIAŁY DLA WSZYSTKICH. 

OBJĘTOŚĆ EGZEMPLARZA 150 DO 200 STRON. 

Prenumerata roczna 27 zł. 

MIESIĘCZNIK POŚWIĘCONY ROZWOJOWI AUTO
MOBILIZMU WE WSZYSTKICH KRAJACH. BAR
DZO CIEKAWE WIADOMOŚCI STATYSTYCZNE 

I HANDLOWE. 

Prenumerata roczna 18 zł. 

Wpłaty za prenumeratę winny być uiszczane na konto czekowe 
P. K. O. Warna wa. Nr.  19.622 (wła6ciciel konta R. Szymański) 
z wyraźnem zaznaczeniem na odwrocie blankietu. i:t jeat to 

wpłata za jeden z wytej wymienionych mietięczników 

O P O N Y 
I TI\ KS O.MET RY „RRGO" W ł\ R S Z ł\ W ł\

C H M IELNI\ 1 1 6  
SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: „Tl\KSOMETR" TELEFON Hr. 416-12 

WYŁĄCZNA SPRZEDAŻ: 
L I C Z N I K Ó W - T A K S O M E T R ÓW , , R R G O ' '  Z O Ś W I E T L O N Ą C H O R Ą G I E W K Ą ,  

A P A R A T Ó W  K O  N T  R O L U J Ą C Y C H  „ R U T  O G R  R f "  i „ R U T  O R  E X ", 
L I C Z N I K Ó W  B I L A R D O W Y C H .

PIER WSZI\ POLSKI\ Fl\BRYK.ł\ PRZERÓBEK ZUŻYT Y C H  O P O N  N I\  NOWE • 
WA RSZTATY REPA
R A C Y J N E  LICZNI
KÓW, MONTAŻ LICZ
NIKÓW J TRASMISJI • 

2 

W U L K A N I Z A C J A  
O P O N  J D Ę T E K
N A J N O W S Z Y M 
S Y S T E M E M
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� �
I I 
I I 
� �

----=! ! ! O S TA T N I A  Z D O B Y C Z  T E C H N I K l ! ! i 
----=Zupełny przewrót w Automobilizmie 

I stanowią samochody wszechświatowej sławy i
� PA N HAR D & LEVAS S O R PARIS �= =

Motory samochodów 
ciężarowych 

P ft n H B R D  & LEU B 3 S O R  
są zamiast b e n z y n y  
p o r u s z a n e  g a z e m  
z w ę g l a  drzewnego, 

· Dostosowanie wyna„
lazku napędu moto„ 
rów spalinowych ga„ 
zem z w ę g l a  drzew„ 

§§ nego, oprócz w i e l u  E 

i 7 00'/, oszczędności na paliwie

dod::·:'
,�.

'�:·;.�f:'•-

� 
-===-
� CIĘŻAROWE i AUTOBUSY 850 klg., 1 1/,, 21/,, 41/, i 5 tonn rozwiązują problem �===-taniej komunikacji automobil. i taniego transportu 

E SAMOCHODY E 
= = 

P ft n H H R D  & L E U ft S S O R
O s o b o w e  Limuzyny ... 
weyman oraz taksówki 
6 ... cylindrowe, 10 cv., 12 
CV., 16 CV. i 8„cylindrowe 

35 cv. 
Elegancka linja, luksu ... 
sowe wykonanie. Bez„ 
szumne biegi. N i e  z a ... 

� wodne hamulce na 4 � 
� koła, wszystkie wieszaki � §==-

i resory na bolcach, ob... ===
-

-sad z o ny c h w gumie.  = = 

� GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKĘ � 
§ I W. M. GDAŃSK 

§ 
5 

§ 

i „ A U TO--R E N E S A N S " I 
I WARSZAWA����:;;:�:�:;�: ·:�y�:::. TEL. 91-80. I 
I

Odd•m '""""w• u woJ•wó„tw„ "'":�::'�. ��·�:;.';;��=:.· Wildokl<, P•l„kl•, Pom.••kl•, Ló"kl• 

I
�111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111iii 
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ZJ\KŁ/\DY MllH/\Nl�2Nb_ 

CAlKOWltl t 
WYKONAM"-

. 

V KRAJU 
BtUROJPRI(DAZY V/\�fZAVA �K\[RNlb.\.JlCKA2 z T[L. ł7l�Ob .

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWÓDZTWA: 
B I A L O S T O C K I E. B i a ł y s t o k . W. K A R I A K I N .  K i l i ń s k i e g o  1 7 .
L U B E L S K I E .  Lublin. B I U R O  T E CH N I C Z N E  „LE CH". Bernardyńska 9. 
L W O WS K I E .  L w ó w .  I N Ż .  B. i K.  N E Y M A N O W I E .  C b o rążczyzny 6 .
L Ó D Z  K I E. Ł ó d ź . H .  B U C  Z Y N S K I . P i  o t  r k o  w s k a  1 1 2 .
P O M  O R  S K I E. B .y d  g o  s z c z. A. K O  S Z K O. G d a ń s k  a 1 9 .
Ś L Ą S K I E .  K a t o w i c e .  D r .  K O R C Z Y N S K I .  G e n .  Z a j  ą c z k a 4 .
� I L E  Ń S K I E ,  W i I n o .  I N Ż. L .  J A  N O W I C Z . P o  n a r s  k a  5 5 .
K R  A K O W S K I E. K r  a k ó w. L .  N O W O T  N Y. J a  b ł  o n o w s k i c h  4.
W A R S  Z A W A. „U R S U S" .  S K I E R N I E W I C K A  27/29. 

4 
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5-osobowy Sedan Miastowy 

Ulepszony Lincoln 
N owe karoserje

Wszystkie szyby z nierozpryskują
cego się szkła "Triplex" 

Oprawa chłodnicy o nowej, dystyn
gowanej formie 

O kucia chromoniklowe, zamiast ni
klowanych 

Ulepszony system sześciu hamulców 

Specjalna podkładka izolacyjna za
wieszenia motoru 

Dłuższa tylna oś i wiele innych, 
ważnych innowacji 

Zwróćcie się do naszych przedstawicieli 

dla wypróbowania ulepszonego Lincolna 

L I N

Jeden rz:ut oka do wnęttz:a 
woz:u da Wam wyobrażenie 
o jego gustownem urządzeniu

Zarłrpst'Wa Samochodffw 
lincoln: 

Motofors Sp. z. ogr. odp. 
Kredytowa 9, Warszawa 

"Autotraktor"Sp.z.ogr.odp. 
Ossolińskick 1, Warszawa 

J. Zag6rski 
Ogrodowa 17, Poznań 

Ludwik Hubicki, ul. 
Szpitalna I 1, Krak6w 

"Eshape" Sp. H/P z. o. p. 
Akademicka I 5, Lw6w 

L N
D Z I A Ł  S A M O C H O D Ó W L I N C O L N . F O R D  M O T O R  C O M P A N Y

5 
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United States_9_RubberCompany 
---� --

Wyłączne Przedstawicielstwo na Polskę i w. m. Gdańsk „OPONA" Sp. z ogr. odp.,' Warszawa, Mazowiecka 1 1, Telefon 1 35-84. 

6 
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GENERALNĄ REPREZENTACJĘ 

NA POLSKĘ i W. M .  GDAŃSK 

N A S Z Y C H  F A B R Y K  S A M O C H O D Ó W
OSOBOWYCH i CIĘŻAROWYCH 

L A • C I A
ODDALIŚM Y  TOW. SAMOCHODOWEMU „ P O L A N "  WARSZAWA, ULICA MIODOWA N2 3.

KRAKÓW, ULICA SZEWSKA N2 5. 
O R Y G I N A L N E  C Z Ę Ś C I  Z A P A S O W E
J U Ż  N A D E S Z Ł Y  I S Ą  D O  N A B Y C I A
W E  W S Z Y S T K I C H  O D D Z I A Ł A C H

Ajencje rejonalne: KRAKÓW, „META", ul.  Kościuszki 49, 
L W Ó W , „ A  U T  O C  A R ", ulica Akademicka Nr. 24, 
POZNAŃ, FR. RADOMSKI I S-KA, ul. Dąbrowskiego 30. 

Fabrica di Automobi l i  LANCIA et Co.  Torino. 

·. 

REITHOFFER 
N AJTR WALS Z A  O PO NA 

WYŁĄCZNA REPREZENTACJA NA POLSKĘ 

B R A C I A  C Z Y Ż  

WA R S Z A W A, U L. M Y L N A  Ni 1 1 a. T E L E F O N  233-72. 

7 

�ZĘŚCI ZAMIENNE 
FORD i CHEVROLET 

AKCESORJA 
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W S K A Ź N I K  K I E R U N K U

p o k a z uj e  
wyraźnie i z oddali każdą zmianę 

kierunku jazdy, 

zapewnia 
b e z p i e c z e ń s t w o  pas a ż e ro m ,  

czyni 
z b ę d n em i s y g n a ł y  r ę c z n e .

JBNBRALNB PRZBDSTAWICIBLSTWO NA POLSKij 

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ 

Warszawa, ul. Szpitalna 11\ 3 
Telef.: 57.54 t 57-55. Adrea telegr. ·„segwtcz-Warazawa" 

ll lEPRZEKAKALllE 

f\AAKJl FASJł:. 

Polski Przemysł Gumowv T.A.,Grudzi�di.

Czy tajcie tygodnik 

, , A u t  o i S p o r t' '

O D  W Y D A WN I C T WA 

1 egoroczny sezon sportowy obfituje w zawody sportowe, kt6rych wyniki żywo interesują 
wszystkich automobilistów. „Auto" jako miesięcznik nie było w możności zaspokoić tego zaintere
sowania dosyć szybko. Wyłoniła się stąd potrzeba wydawania sprawozdań bezpośrednio po zawodach. 

Zadanie to ma spełnić czasopismo „A UTO i SPOR T", którego cztery pierwsze numery 
rozesłaliśmy gratis wszystkim naszym prenumeratorom. Ci z nich, którzy chcieliby otrzymywać
„Auto i Sport" regularnie zechcą wnieść do P. K. O. na konto Automobilklubu Polski (Nr. I 648) 
prenumeratę, która do końca roku bieżącego wynosi tylko zł. 4.50. 

8 
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SAMOCHODY 
CZESKIEJ PRODU KCJI 

PRAGA 
O s o b o w e :  4 ,  6 i 8-cylindrowe 
C i c; ż a r o w e :  od 1 1/2 d o  5 t o n  
A u t o b u s y :  o d 1 2  d o 50 osób 

Wyłączne przedstawicielstwa na:  

1) b. Królestwo Polskie i Kresy 
Inż. St. Nawakowski, Sp z o. o. 

Warszawa 
Salon samochodowy-ul. Kre

dytowa Nr. 4, tel. 291-34. 

2) W i e l k o p  o l s  kc; i P o m o r z e 
Firma „ Praga Automobile" 

Poznań 
Salon s a m o c h o d o w y  - Plac 
WolnościNr. 1 1 ,  tel.55-33 i 56-55. 

3) M a ł o p o l s k c; ,  Śląsk i Wołyń
Henryk Buchstab, Lwów. 

Salon samochodowy - ul. Ja
giellońska l. 7, tel. 3-05. 

Wielki wybór wozów na składzie. 
Czc;ści zapasowe na miejscu. 
Dogodne warunki sprzedaży. 

l i  

l!:=============dl 
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IERWS ZY 
Dnia 4. lutego r. b. produkcja Nowego Forda 

Model "A'' dosięgła miljona 

WtASNIE rok upływa od uka-
zania się nowego samochodu 

Forda. To też interesującem jest 
rzucić okiem wstecz na ubiegłe 
miesiące, co zostało dokonanem 
w tym czasie. 

Od dnia 2. grudnia 1927 roku zbu
dowano przeszło 800.000 nowych 
wozów Forda. Produkcja, począw· 
szy od kilkuset sztuk dziennie, · 
wzrastała stopniowo i dosięgła8000 

�vozów dziennie. Spodziewamy się, 
ze w roku 1929 wykończymy dwa 
miljony samochodów. Są to łiczby 
�oważne, ale nic ponad to, gdyż 
liczby same przez się nie mają zna
czenia. Daleko większą wagę posia
da fakt, że Nowy Ford zdobył 
uznanie, przechodzące wszystkie 
oczekiwania i że nadzieje poprzed
niego roku stały się obecnie fak
tami dokonanymi. 

Nowy samochód Forda jest 
wyrazem ideału 

Kierowaliśmy się zawsze tą zasadą, 
że winniśmy się uważać za odpo
wiedzialnych dostarczania możli
wie najlepszych samochodów za 
niską cenę. Było to i jest naszą 
misją w ciągu przeszło 20 łat. Pub
liczność oczekuje od nas że i 
nadal pozostaniemy na tern stano
wisku. 

Odpowiedzialność ta ogarnia za
równo dobrą konstrukcję, jak i wy
borowy materjał. Uważamy za 
swój obowiązek nie dopuścić, by 
cokolwiek wstrzymało nas z drogi 
postępu, aczkolwiek w fadnym wy
padku nie zaprowadzamy zmian 
jedynie i wyłącznie w celu poczy
nienia zmian. Musimy przedewszy
stkiem przekonać się sami, że rze
kome ulepszenie okaże się niem i 
nadał w praktyce. 

Nowy Ford zdobył swe imię, po
nieważ zbudowany jest na zdro
wych zasadach. Niema w nim nic 
coby nosiło ślady eksperymentu. 

' 

\Vszystkie wysiłki poświęcone zo
stały " u p r o s z c z e n i u "  t. j. osią
gnięciu maximum użyteczności przy 
jaknajbardziej ograniczonej ma
szynerji. W tym względzie posługu
jemy się zdobyłem doświadczeniem. 
W konstrukcję Nowego Forda wcie
lone zostało wszystko to, czego
śmy się nauczyli przy budowie piet
nastu miljonóv samochodów. 

Motor zyskał zadziwiające 
uznanie 

Weźmy naprzykład silnik. Zdobył 
on niezwykły rozgłos poniewaź 
łączy w sobie wszystkie wyma
gania dobrego funkcjonowania, jak: 

i:===�•===:; 

�wy Ford zawiera 
najlepsze rezultaty na
szych doświadczeńpodczas 
budowy 15,000,000 samo
chodów. Uważamv ło za 
najważniejszy przyczynek 
do postępu i pomyślności 
kraju oraz dobrobytu mil
jonów ludzi. 

siłę, akcelerację, szybkość, nieza
wodność, cichy bieg, oszczędność 
i wytrzymałość. 

Ale nietylko akceleracja, nietylko 
cichy bieg, nietylko szybkość lecz 
wszystkie zalety, jakie mieścić się 
mogą w samochodzie, połączone tu 
są za niską cenę bez czynienia ja
kichkolwiek ustępstw, lub obni
żenia gatunku wozu pod jakim
kolwiek względem. 

Zabiegaliśmy, - konstruując go -
o coś więcej, aniżeli o sam motor. 
Urzeczywistnialiśmy pokładane w 
nas zaufanie publiczności, że do
konamy najkorzystniejszego dla 
niej wyboru. Gdyby którykolwiek 
inny typ okazał się lepszym, dali
byśmy mu pierwszeństwo. Z całego 
świata nadchodzą potwierdzenia 
niezawodnego funkcjonowania i 

wytrzymałości Nowych Wozów For
da. Wiele z nich przebyło 80,000 
klm. w ciągu ostatniego roku. Nie
które - więcej aniżeli 100,000 kim. 
Nie jest to jednak jeszcze miarą ich 
sprawności. Okres życia modelu 
"T" Forda wynosił przeciętnie lat 
siedem. Sądzimy, że Nowy Ford 
przewyższy tę liczbę. 

Motor stanowi, oczywiście, serce 
wozu. \Vszakże i inne właściwości 
posiadają nieomal równorzędne 
znaczenie. Zwracamy szczególną 
uwagę na zwiększoną pewność 
Nowego Forąa, dzięki całkowicie 
osłoniętemu sześciohamulcowemu 
s�stemowi, na zadziwiająco cichy 
bieg, na wytrzymałość podczas 
:-vszelki�j szybkości oraz na przy
�emną pzdę - na piękność linij 
1 barw, na wybitną łatwość mane
wrowania, na wiatrochron, opatrzo
ny „ szybą bezpieczeństwa "Trip
le� , na elektryczne spojenia, potę
gujące siłę i niezawodnośc wozu 

Innemi słowy: zalety N owego Forda 
mają podstawy gruntowne. Nic nie 
jest wykonane tylko dla pozoru. 
Żadnemu poszczególnemu detalowi 
nie poświęcono przesadnej uwagi 
na koszt innych części. 

Budujemy ustawicznie coraz to 
lepszy samochód 

Nowy Ford przy powstaniu swem 
był dobrym samochodem. Prze
k?naliśmy się o tern sami pierwej 
mm poleciliśmy go publiczności 
do kupna. Alej est on dzisiaj daleko 
lepszym jeszcze wozem. 

Znajdujemy stale nowe i ulepszone 
metody konstrukcji. A skoro tylko 
przekonaliśmy się o ich przydat
ności, włączamy je, jako ogniwo, 
do naszej produkcji. Nie egzystują 
u nas tak zwane "roczne" modele. 
I jakiż byłby ich cel? Nasze ulep
szenia bywają konstruowane w 
ten sposób, że mogą natychmiast 
być zastosowane do poprzednio 
zbudowanych wozów. Wszystkie 
nasze wysiłki skierowane są ku 
jednemu: - dostarczyć człowie
czeństwu wszystkich korzyści no
woczesnego transportu. 

• 
Misją naszą jest zbudowanie naj-
lepszego samochodu za niską cenę. 
Nowy Ford staje się w coraz więk
szej mierze wyrazem tego ideału. 
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„WUMA" 
W Y T W Ó R N I A  U S Z C Z E L N I E Ń  

1\l B T A L O W O - A Z B  E $ T O W Y C H  

LEON PASŁA WSKI i SKA 

WAR.SZA WA, LESZNO �3
TEL. 1129-73 

Nowy adres B R Z 1'' S K A  7 (na Pradze) 

S p e c j a l n o ś ć :  

USZCZELNIENIA WSZELKICH 
W Y M  J A R Ó W  I F A S O N Ó W :  

M I EDZIANO - A ZBESTOWE 
M O S I ĘŻ N O  - A ZBESTOWE 
Ż E L A Z N O  - A Z B E STOWE 
O L O W I A N O  - G U M O W E  
FIBROWE-KLJNGERITOWE 
M ORITOWE -TAURILOWE 
O L O W I A N E - G U M O W E  
A L U M I N J O W E
M I E D Z I A N I':  - MOSIF,ŻNE 
Ż E L A Z N E - S T A L O W E  

ORAZ WYROBY TŁOCZONE 
I SZTANCOWANE. 

SAMOCH ODOWE 

I 

1 1  

T f\ T R f\
J E S T  

I D E l\ Ł E M

M ł\ S Z Y N Y  
T U R Y S T Y C Z N E J 

dowiódł tego rajd grona czł onków 
Automobilklubu Wlkp . ,  którzy na 
czterocyl in d rowej,  chłodzonej po
wietrzem, sześcioosobowej limuzinie 
w kwietniu b. r. odbyli bez najmniej
szego defektu podróż dookoła Eu
ropy, przez Niemcy, Francji;, Hisz
panję. Włochy, A ustrję i Czechosło
wację, w ciągu czterech tygodni, 
pokrywajac ogółem 5660 km. przy 
przeciętnem zużyciu l i  li trów ben
zyny i 1 5 0  gr. ol iwy na 100 km. 

C E N T R /\  L I\

l H l H � - H � l �
W l\ R S Z l\ W .f\  
l\L. JEROZOLIMSKIE 14 
T E L E F  O N N2 409 - 2 2  
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I 
T A R G A - F .L O R L O 

1 9 2 9

I D I V O - B U G A T T I 2 M I N O J A · B U G A TTI 

Z M A G N E T E M  

S C I N T I L LA 
S C I N T I LLA 

B A G A T E L A  1 5. 
T E L E F O N  4 3 8 - 2 2  

OFERTY i KATALOGI NA ŻĄDANIE GRAT I S  

. G A R A Z E 
P R  Z E  N O Ś  N E , Z B L A C H Y  F A L  I S  T E J  O C  Y N K O  W A '- E J

LATWE USTAWIENIE I PRZESTAWIENIE, NISKI KOSZT, BEZPIECZEŃ· 
STWO OD O G N I A  I K R A D Z I E Ż Y ,  MINIMALNY KOSZT KONSERWACJI 

G Ó R N O Ś L Ą S K I E  
TOWARZYSTWO PRZEMYSŁOWE 

WARSZAWA, SEWERYNÓW 3. TEL. 221-44, 247-54, 247-66, SKRÓT TELEGRAFICZNY: G E T  E P E 

P R O S P E K T Y I C E N N I K I N A Ź Ą D A N I E .  

1 3  
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T. K .  A. 
T O W A R Z Y S T W O  KO l\I U N IK A C J I  A U T O M O B I L O WEJ 

W P O L S C E  
P O Z N A Ń , G A J O W A  1

Deleg. Zarządu w Warsz�wie: Koszykowa 25, Tel. 228-19
zawiadamia, 

iż stała komunikacja autobusami luksusoweml na lłnjl 

WARSZAW A - POZNAŃ i z powrotem 

zainaugurowana uroczyście przejazdem przedstawicieli władz i prasy w dniu 19 b. m. rozpocz�ła 
regularne kursy. 

Wyjazd z Warsza:-vy z Pl. Marszałka Piłsudskiego o godz. 9-ej rano. 
Miejsca numerowane. W czasie postoju w Łowiczu - śniadanie. W czasie postoju w maj. Krośniewice - obiad. 

Bilet stanowi zarazem legitymację na otrzymanie mieszkania w Poznaniu. 

Pr:r.y zakupie biletu na jazdę w oble strony 25% -rabatu. 

Informacji udzi elają I sprzedaż biletów uskuteczniają: 

w Warszawie: Tow: Wagonów Sypialnych (Hotel „B ristol"), „Orbis" (Marszałkowska 98), „Icar"
(Hotel Europ.), Del. Zarządu T. K. A. (Koszykowa 2�).

w P o z n a n i u: T. K. A. (Gaj owa 1), Kiosk Tow. Wagonów Syp. w Pawii. Min. Komunikacji na 
P. W. K. oraz portjerzy hotelów: „Bazar", „Continental", „Metropol" i „Polonia".

G f\ R f\ Ż  C E N T R f\ L N Y
P O Z N AŃ,  Ś W. ŁA Z AR Z

ul. Marszałka Focha (dawniej Łazarska 75) 
obok dworca Górczyn - św. Łazarz 

Śniadalnia dla szoferów. Warsztat reparacyJny. 

N a  życzenie odbiera i doprowadza się 
samochody przez własnych szoferów. 

I S t a c j a  b e n z y ń o w a  

P r z y j m u j e  s i ę  s a m o c h o d y  n a  s t a ł e  g a r a ż o w a n e ,

C e n y  n i s k i e . 

Tramwaj Nr. 4 - Dworzec - św. Łazarz - dochodzi do Garażu Centralnego 

1 4  
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A u T 
i 

P R Z E G L Ą D

S A M O C H O D O W Y  

I MOTOCYKLOWY 

połączone 

c z e r w i e c

o 

S P I S  R Z E C Z Y 
st„. 

Po wyn�s•enit1 Vili Mii:dzynarodowtgo Raidu 

At1tomobilk/11bt1 Polski . . . . . . . I7 

Sport i przemysł samoclzodowy 11a P. W. K. . I8 

Co trJSeba przy okazji wystawy zobaczyć w Po-

znańskiem-M. Szacl1ówna . . . . . 2; 
R11ch uliczny w Anglji- Witofd Hulanicki . a9 
Zastosowanie pasów be11piecznistwa w samo

chodowyc/1 impresaclz sportowyc/1-B. Sta-

cho1I mjr. pilot 

Nowoczesna szosa - Adam Minchejmer 

)f 

JJ 
Kronika sportowa-Marjan Krynicki J7 

Kronika przemysłowo -handlowa 4 J 

WARUNKI PRENUMERATY 

11n pnpi1r21 tltl papi1rs1 
srvylrłym łredowym 

Rocznie . 24 zł. 36 zł. 

Półrocznie 12 zł. 18 zł. 

Kwartalnie . 6 zł. 9 zł. 

Pren11merati: należy wpłacać do P. K. O. na konto 

A11tomobilklubu Polski Nr. 1648, zasnacsajqc na 

blankiecie wplatowym: „Prenumerata Auto". 

1 5  

NAZWA 

NOWEGO MODELU 1 929 r.

SAMOCHODU 

b r z m i

E S S E X  
t h e  

C HALLE NG E R
( E S S EX, rzucający wyzwanie d o  walki ! )  

Dumny ten przydomek n i e  jest, jak 

s ię  okazało, przesadą. Essex r .  1 929 

natychmiast p� swem ukazaniu się 

na �ynku zwyciężył n a  c a ł e j  l i n j i  

wszystkie wozy, nietylko równej, a le 

znaczn ie wyższej ceny.  Ogólne uzna

n i e  f a c h o w c ó w  technicznych, sfer 

sportowych (wspaniałe zwycięstwo 
w Tour de France), wreszcie szero

kiej publ iczności są tego dowodem. 

B liższych informacyj udziela 

i demonstracje uskutecznia: 

„Motor Traders", Warszawa, ul. Twarda Nr. 64. 
„Motofors", Warszawa, ulica Kredytowa Nr. 9. 
„Zawbor", Warszawa, ulica Moniuszki Nr. 1 1 .  
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D Z I Ę KI SPECJALN E M U  
K SZ TA ŁT O W I  
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