Nr. 10 WARSZAWA, PAZDZIERNIK 1928 r. ROK VIL

ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI!
ORAZ KLUBOW APILJIOWANYCH

REVUE SPORTIVE T TECHNIQUE
DE L'AUTOMOBILE

ORGANB OFPFICIBEL DE L'AUTOMOBILB.
CLUB DBEPOLOGNBEBT DBS CLUBS AFILIES

WYCHODZI RAZ W MIESIACU

RED A K CJA: UL OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRA CJA: OSSOLINSKICH 6—TELEFON 287-05
AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 4)

REDAKTOR PRZYJMUJE CODZIENNIE OD GODZINY 2 DO 3 K ONTO CZEZKUOWE P K O. 1648
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TRESC NUMERU: O tamikarkach stéw kilkoro.—Pierwszy rzut oka na Salon Paryski, Janusz Regulski. — Obrazki z podrézy samo-
chodem po Wtoszech (ciag dalszy), Janusz Regulski. — Konkurs pigknosci samochodéw. — Czy nie pieniadze
wyrzucone w bloto. — Przyszloéé kierowcy, B. J. K. — Sport samochodowy w Ameryce, Marjan Krynicki. —
Amerykafiskie fabryki montazowe. Kazimierz Orthwein.—~Nowy Ford w cyfrach.—Z zycia polskiego Klubu moto-
cyklowego w Katowicach, Micha? Affanasowicz dr. ini. — Zjazd Gwiazdzisty do Monte Carlo. — Od Redakciji.—
Kronika. — Ogtoszenia.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej, prof. Ignacy Moscicki, zaszczycit swq obecnoscig konkurs pigknosci samochodouw,
zorganizowany przez Automobilklub Polski w dniu 7 pazdziernika.
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telefony: 12-14,12-1S.

O lamikarkach stow kilkoro

Ubiegly sezon samochodowy zaznaczyl si¢ zno-
wu znacznym wzrostem ilosci nieszczesliwych wy-
padkow. Wypadki te rozdzieli¢ mozemy na dwie ka-
tegorje: wypadki najechania samochodéw na osoby
lub inne pojazdy, t. j. wypadki, ktéorych ofiarami
padaja osoby trzecie i na wypadki, ktérym ulegajg sa-
mochody wraz ze swoimi pasazerami. Roéznica mig-
dzy temi dwiema kategorjami wypadkéw jest znacz-
na réwniez i pod wzgledem definicji prawne;.
Pierwsza kategorja wypadkow zajmowalismy si¢ juz
nieraz na tem miejscu i dochodzilismy zawsze do
stwierdzenia, Zze najwigksza ich ilo$¢ spowodowana
jest przez nieostrozno$¢ samych poszkodowanych.
Zadna naganka wrogéw automobilizmu i tendecyjne
przedstawianie przebiegu wypadku przez pewien od-
tam prasy brukowej, stale schlebiajacej nastrojom
ulicy, faktu tego zmieni¢ nie moze, iz w naszych wa-
runkach 80% conajmniej nieszczesliwych wypadkow
spowodowanych rzekomo przez samochody, nie mo-
globy by¢ w zadnym razie uniknigte przez kierowcow
tych samochodéw, gdyz wypadki te powstaja w oko-
licznosciach, w ktérych kierowca jest absolutnie bez-
silny. Nieostroznosé, a czesto lekcewazenie niebez-
pieczenstwa, polaczone ze zla wola przechodni lub
furmanéw, sa najczestszym bowiem powodem {ych
wypadkow, a niezawsze okolicznosci pozwalaja kie-
rowcy zastosowaé¢ Srodki do uniknigcia nieszczescia.

Kardynalnym bledem, ktéry nieraz popelniaja
funkcjonarjusze policji, a takze i sady, to rozpatry-
wanie okolicznosci wypadku w sposéb oderwany,
traktowany sam w sobie, niezalezny od calosci ru-
chu ulicznego, odnosnie jedynie do samochodu, ktéry
spowodowal wypadek i jego ofiary. Gdyby samo-
chod, ktory przejechal ,dajmy na to kogos, byl w da-
nej chwili sam jeden na ulicy, to oczywiscie nieraz
datoby si¢ kierowcy niejedno zarzucié¢, cho¢by wypa-
dek wynikl niekoniecznie catkowicie z jego winy. Gdy
iednak samo:zhod jest czastka wartkiego pradu poja-
zdow, posuwajacych si¢ po ulicy, gdy wskutek tego jest
on skrepowany na wszystkiestrony w swych ruchach,
i liczy¢ si¢ musi z tysiacem, wyrastajacych z btyska-
wiczng szybkoscia wkolo niego przeszkéod, gdy w
ewolucjach swoich dostosowa¢ si¢ musi do zmienia-
jacych si¢ z kazda chwilg warunkéw ruchu, to nie-
raz kierowca nie jest absolutnie w stanie zastoso-
waé¢ tych srodkéw zapobiegawczych, dzigki ktérym
~16gtby on uniknaé przejechania nieostroznej osoby,

bez wywolania jednoczesnie grozniejszej jeszcze ka-
tastrofy. Jako przykltad, moge tu opisa¢ nastepujacy
wypadek. Samochéd jedzie przez Plac Teatralny w
Warszawie, kierujac si¢ z Wierzbowej w strone Mio-
dowej. W chwili, gdy przejezdza on przez szyny
tramwajowe ukazuja si¢ z dwoéch stron tramwaje.
Kierowca ma jednak dosy¢ czasu, aby, nie zmieniajac
tempa, przejecha¢ przez szyny, zanim tramwaje do-
jada do niego, motorniczowie zas tramwajowi, orjen-
tujac si¢ w tem, rowniez nie zwalniaja. Wszystko
w tej chwili odbywa si¢ prawidlowo i w porzadku.
Nagle na drodze, ktorg kieruje sie samochéd, ukazu-
je si¢ czlowiek przechodzacy przez jezdnig, a jedno-
czesnie wzdluz Ratusza jedzie w tym samym kie-
runku co nasz samochéd inny pojazd. Przechodzien,
widzac przed sobg tamten pojazd, a z tylu zblizaja-
cy si¢ tramwaj, niema na razie innego wyjscia jak
zatrzyma¢ si¢ na chwile dla przepuszczenia pojaz-
Jdow, tembardziej, iz liczac na wzglednie wolne tempoc
nadjezdzajacego z boku, a raczej ukosnie samocho-
du, przypuszcza, iz kierowca zahamuje, aby na nie-
go nie najecha¢. Nie jest to bynajmniej wypadek
fantazyjny: codziennie tysiace osob w Warszawie
postepuje w ten sposéb na ulicy, zmuszajac pojazdy
do zwalniania przed nimi. W tym wypadku jednak
przechodzieri ten nie ogarnia catkowitej sytuacji na
jezdni. Tym razem kierowca bowiem nie moze przyha-
mowacd, poniewaz ma czas $cisle obliczony w ten sposéb,
aby w pore usunaé sie z drogi tramwajomfktore teraz
juz niechybnieby na niego najechaly, jezeliby on zwol-
nil, gdyz wagon tramwajowy nie da si¢ na miejszu za-
hamowa¢. Pasazerowie samochodu narazeni wigc by-
liby w razie jego zwolnienia, czy zahamowania na
duze niebezpieczenstwo. Wyminaé¢ przechodnia na
lewo w tej chwili nie mozna, gdy tam nadjezdza in-
ny pojazd, w ktéryby si¢ uderzylo — w prawo rew-
niez nie, gdyz trzebaby z powrotem wjecha¢ na szy-
ny tramwajowe. | oto ostatecznie nieostrozny prze-
chodzien, ktéry zapuscil si¢ nieopatrznie na jezdnie
w czasie duzego na niej ruchu, zostaje przejechany,
a kierowca samochodu skazany, gdyz nie zastosowal,
bedacych w jego rozporzadzeniu $rodkéw dla unik-
nigcia wypadku, t. j. nie zahamowal. Znajac nasza,
skadinad zreszta dzielna i gorliwa policje, z pewno-
$cig stwierdzi¢ moge, iz wyzej przytoczone okolicz-
nosci wypadku nie zostang opisane w protokule po-
licjanta, a to mialoby wszak znaczenie decydujace

Ze zbiorow Biblioteki Giéownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Nr. 10 A U

T (0 485

dla sprawy. Swiadkowie, ktérzy z reguly w razie po-
dobnego wypadku z nienawiscia odnosza sie do kie-
rowcy, na okolicznosci te nie zwréca uwagi, albo
$wiadomie przed sadem o nich zamilcza — a sad,
nieznajacy praktycznie warunkéw ruchu ulicznego,
wypadek ten potraktuje tylko jako oderwana sceneg
uliczna, nie wchodzac absolutnie w to, co mogloby
si¢ sta¢, jezeliby kierowca inaczej byl postgpil. Oto
jeden z tysiecy podobnych wpadkéw, ktérych naj-
lepszy i najostrozniejszy kierowca nie jest w stanie
uniknaé.

Jesli jednak, jak moéwie, wypadki, w ktérych po-
szkodowane zostaja osoby trzecie w 80% nie moga
by¢ u nas uniknigte przez kierowcow, to wypadki
drugiej kategorji, t. j. te, w ktérych ofiarami padajg
jadacy samochodem albo jak zwyklo si¢ nazywaé je
t: nas katastrofy samochodowe — te w 80% procen-
tach mogtyby byé¢ przez kierowcow uniknigte.

Badajac przyczyny wypadkéw i katastrof samo-
chodowych, znajdujemy, iz okolicznosci, ktére rie
moga by¢ przez kierowce przewidzane i uniknsete,
np. ztamanie waznego organu (kierowniczego lub na-
pedowego), wybuch, niewidoczna przeszkoda na dro-
dze (np. zerwany i nieoznaczony znakiem most, rzu-
cenie si¢ pod kota ukrytego w rowie duzego zwie-
rzecia i t. p.) sa, w dzisiejszych czasach wysokiej do-
skonalosci technicznej samochodéw i scistej regle-
mentacji i sygnalizacji drogowej, nadzwyczaj rzad-
kie. Statystyka przyczyn wypadkéow samochodowych,
taka, jak np. w lotnictwie nie jest jeszcze, niestety,
w Polsce prowadzona. Ogromna ilos¢ wypadkow,
spowodowana nieumiejetnoscia, czy nieostroznoscia
kierowcy, zostaje przedstawiona przez niego, o ile
ocaleje, jako skutek defektu maszyny czy pulapki
drogowej. Wierzyé w to jednak zawsze nie nalezy,
gdyz ekspertyzy techniczne nadzwyczaj rzadko, iak
mowie, potwierdzaja prawdziwosé¢ tego tlomaczenia.
Ogromna wigxszo$¢ wypadkéw samochodowych spo-
wodowana jest niewatpliwie tylko nieostroznoscia lub
nieumiejetnoscia kierowcy. Charakterystycznym pod
tym wzgledem jest fakt, ze bardzo duzy odsetek t.
zw. katastrof samochodowych wypada na samochody
nowe. Dowodzi to, iz kierowca nie opanowal jeszcze
maszyny, $wiezo nabytej, i popelnil nieostroznosé¢,
dajac folge swemu szalowi szybkosci, kiedy nie ma
dobrze jeszcze w reku nowej swej maszyny. Tylko
bardzo nieliczni, wysoce doswiadczeni i utalentowa-
ni kierowcy od pierwszej jazdy opanowuja samo-
chéd. Wiemy wszak wszyscy, co pod tem slowem
msopanowanie’ rozumie¢ nalezy. Jest to poznanie
gruntowne wszystkich wlasciwosci maszyny i przy-
zw;vyczajenie si¢ do sposobu jej reagowania na da-
wane jej impulsy, — przyzwyczajenie si¢ wiec kie-
rowcy do maszyny do tego stopnia, aby wszystkie
jego ruchy organami kierowniczymi, niemal automa-
tycznie, t. j. podéwiadomie bez zastanawiania sig, od-

powiadaly pod wzgledem intensywnosci, szybkosci i
precyzji charakterystycznym wlasciwosciom sa-
mochodu i sposobowi reagowania jego na te
ruchy. Opanowanie samochodu nieraz juz okreslano,
jako zespolenie si¢ czlowieka z maszyna, utworzenie
jednej calosci, w ktérej maszyna staje si¢ niejako
dopelniajacym organem czlowieka. Otoz osiggaé¢ na
samochodzie maksimum jego efektu, moze tylko czlo-
wiek, ktéry doskonale juz go opanowal i to nietylko
pod wzgledem pozytywnych rezultatéw, ale i pod
wzgledem bezpieczenistwa jazdy. O tem niestety za-
pominaja, albo moze tego nie wiedza tak liczni, Swie-
20 upieczeni, automobilisci. Czesto wszak widzimy
automobilistéw, ktérzy zupelnie znosnie prowadzili
juz pewien czas samochéd, a na nowonabytym roz-
bijaja si¢ na pierwszym napotkanym wirazu. Duzy
odsetek wypadkow samochodowych wypada na wta-
$cicieli wozéw, ktérzy Swiezo otrzymali prawo jazdy.
Rézowa ksigzeczka stwierdza tylko teoretyczne i
praktyczne poznanie przez nich zasad manewrowania
samochodem, ale wyobraza¢ sobie bynajmniej nie
nalezy, iz po zdaniu egzaminu przed komisja woje-
wodzka, posiadlo sie¢ juz praktycznag umiejetnosé
jazdy na drogach. Te¢ daje tylko dluzsza praktyka,
podczas ktorej poznaje si¢ zbliska tysigce pulapek
i niebezpieczenstw, czyhajacych na drogach na sa-
mochody i przyucza do stosowania swego tempa do
najprzerézniejszych warunkéw drogowych. Zbytecz-
ne dodawag¢, iz w czasie tej praktyki nie mozna hy¢
nigdy za ostroznym i Ze silenie si¢ na jakiekolwiek
wirtucstwo bedzie wtedy potaczone z jaknajwiek-
szym ryzykiem. Bardzo wielu kierowcom przez zy-
cie cale zalecona by¢ musi jaknajwigksza ostroznosé¢,
gdyz znaczna ilo$é osab, kierujacych samochodam;,
nie posiada odpowiednich ku temu warunkéw psy-
chotechnicznych. Nieumiejetnosé¢ szybkiego oceniania
odlegtosci, zbyt wolne reagowanie na podniety fi-
zyczne, zwlaszcza wzrokowe i brak szybkiej decyzji,
sa w sztuce kierowania samochodami niejako ulom-
nosciami, o ktérych pamigta¢ zawsze winien obar-
czony niemi kierowca i stosowaé¢ do niewysokiego
stopnia tych zdolnosci tempo swojej jazdy. Nieste-
ty, ktéryz tych, tak zle od natury uposazonych, kie-
rowcéw zdaje sobie sprawe ze swych ulomnosci i ze-
chce ograniczyé si¢ do powolniejszej jazdy, co w je-
go mniemaniu ponizyloby go w oczach calego swiata
automobilowego! Cala wiec masa kierowcow zgory
juz jest predestynowana na winowajcow , a takze i
na ofiary wypadkéw i katastrof samochodowych.
Smialo twierdze, iz conajmniej 80% wypadkow
samochodowych na drogach spowodowanych jest
przez nieumiejetno$¢ lub nieostroznosé¢ kierowcow.
Pozostate 20% wypada na przyczyny zewngtrzne,
niespodziewane, niemozliwe do uniknigcia przez kie-
rowcow, ale ktérym moznaby w duzej mierze zapo-
biec przez energiczne wprowadzenie w zycie wszy-
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stkich, obowiazujacych przepiséw drogowych. Fur-
mani pojazdéw konnych, puszczone samopas na szo-
sach zwierzeta domowe no iswawolne dzieci sg naj-
czestszymi winowajcami pozostalej ilosci nieszcze-
sliwych wypadkéw. Uszkodzenie w biegu maszyny
jak moéwilem, jest nadzwyczaj rzadkim dzisiaj wy-
padkiem, a jezeli czasami si¢ zdarza, to i tak jest
ono skutkiem najczesciej niedopatrzenia, czy zanie-
dbania kierowcy. Peknigcie, zwlaszcza gum, ktore-
mu tak czesto przypisywane sa wypadki, rzekomo
niemozliwe do unikniecia, jest naiwng bajka, w ktora
uwierzy¢ moga tylko niedoswiadczeni laicy. Przy
szybkosciach, jakie praktycznie na szosach osiagac
mozna przy pomocy samochodéw turystycznych, a
nawet sportowych, raptowne peknigcie gumy moze
byé niebezpiecznem jedynie dla nieumiejetnego kie-
rowcy, ktory nie panuje nad swa maszyna. Ale taki
kierowca i tak predzej czy pozniej wywola napewno
przy jakiejkolwiek innej okazji nieszczesliwy wy-
padek.

W jaki sposéb zmniejszyé ilos¢ tak znaczng nie-
szczesliwych wypadkéw, wywotanych przez nieosiroz-
no$¢ lub nieumiejetnosé kierowcéw? Problem jest
zaiste trudny , raz z tego powodu, iz bezapelacyjne
udowodnienie winy kierowcy jest najczesciej bardzo
trudnem, dla tego, ze wypadki majg przewaznie
miejsce bez,lub wobec malo rozwinietych swiadkow,
nie umiejacych obserwowaé, i dlatego, ze eksperty-
za czesto uszkodzonej bardzo maszyny nie jest w
stanie da¢ pod tym wzgledem wyraznych zupelnie
wskazowek. W kazdym razie sadze, ze o ileby sie
dato, jak to jednak nieraz si¢ zdarza, stwierdzié niz-
ostrozno$é, czy nieumiejetnosé¢ kierowcow — pocia-
galo ich wtedy do odpowiedzialnosci karnej, to bylobv
to pewnym hamulcem dla tamikarkéw. Naturalnie
nie bylby to srodek radykalny, gdyz jezeli nie jest
ich w stanie pohamowaé grozba kalectwa czy s$mier-
ci, to tembardziej nie pohamuje ich widmo sadu. Dzi-
siaj pocigga sie¢ do odpowiedzialnosci karnej kierow-
coéw, ktorzy spowodowali wypadek z poszkodowaniem
os6b trzecich. O ile kierowca ulegnie sam ze swojej
winy wypadkowi i wyjdzie z niego wraz ze swymi
pasazerami calo, to nie jest on niepokojony. Jest to

btedem. Wtadze, mojem zdaniem, powinnyby wy-
stepowaé przeciwko kierowcy i w takich nawet wy-
padkach, gdy nikt nie zostal poszkodowany, gdyz
nieostrozny czy nieumiejetny kierowca jest groZnem
niebezpieczenstwem publicznem i w interesie ogétu
lezy unieszkodliwienie takiego osobnika. Wszak ist-
nieja i tacy kierowcy, ktérzy stale wywolujg wy-
padki. Sg to osoby bezwzglednie niebezpieczne. i oso-
bami temi winnyby si¢ stanowczo zaja¢ powolane
wladze, zanim wywolajq one $miertelng katastrofe.
Jednak, jak méwie, srodek ten tylko w stabej mie-
rze zapobiegnie wypadkom samochodowym. Duzo
pod tym wzgledem pomédzby mogly wysokie wyma-
gania komisyj egzaminacyjnych, zwlaszcza w zakre-
sie praktycznej jazdy i w stosunku do wlascicieli
samochodéw, ktorzy, jak dotad, traktowani sg po-
blazliwiej od kierowcéw zawodowych.

Najwigcej jednak zdzialaéby mogla intensywna
propaganda. Ta, jak dotad, jest u nas kompietnie za-
niedbana, i o ile pisze si¢ i méwi duzo o wypadkach
przejechan oséb trzecich, to tamikarkom pozostawia
si¢ zupelna swobode gruchotania kosci sobie i swym
najblizszym. Sadze, iz jest to, z punktu widzenia
spolecznego, niestusznem, i ze nalezaloby i te kate-
gorje lekkoduchéw i szalericow stale pouczaé, i o-
strzegaé, jak sie to robi np. w Anglji lub w Amery-
ce. Nalezy wiec jaknajczesciej przypominaé im za-
pomoca pism, ilustracyj, plakatow, sygnalow drago-
wych, kinematograféw i t. d. o niebezpieczeiistwach,
czyhajacych na nich na drogach, wyolbrzymiaé je
rawet, podawa¢ w pismach realistyczne opisy i fo-
tografje okropienistw wypadkow i przycieraé wszel-
kiemi sposobami rogéw zbyt pewnym siebie $wiezym
automobilistom.

Taka propaganda jest konieczna, gdyz wypadki
samochodowe t. zw. ,katastrofy””, mnoza si¢ u nas
na drogach naprawde w sposéb, ktérego nie uspra-
wiedliwia, jak to ma miejsce np. na Zachodzie, wiel-
ka intensywno$¢ ruchu. Zreszta, pomijajac juz ca-
tos¢ ich os6b, w interesie ogotu lezy usunigcie za-
wczasu (zanim i u nas drogi roi¢ si¢ poczng od sa-
chodéw) nieostroznych, nieumiejetnych i szalonych
kierowcow.

WYROBY SREBRNE
BClAHEMPEL

PL. TEATRALNY GMACH TEATRU WIELKIEGO

WARSZAWA

POD FILARAMI
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Ogdlny widok tegorocznego Salonu Paryskiego.

Pierwszy rzut oka na Salon Paryski

(Wlasna korespondencja ,,Auta“).

Paryz 10 pazdziernika.

Weczoraj o g. 2 pp. wyrzucil mnie Nord-Express
na szumne i ludne ulice Paryza, a juz w godzing po-
tem przedzieralem sig¢ przez rue Royale, Champ:
Elysées, przez masy, kolumny, falangi samochodow
w strone Grand Palais, stalej siedziby dorocznegn
Salonu.

Nastepnego dnia rozpoczynamy juz posiedzenia
licznych komisyj, obradujacych przed walnem zgro
madzeniem Stowarzyszenia Miedzynarodowego Uzna-
nych Klubéw Automobilowych, ktére bedzie mialo
miejsce 13, w sobote.

Towiegc jedyne wolne popotudnie wykorzystatem,
azeby rzuci¢ okiem na Salon i temi pierwszemi wraze-
niami, naturalnie bardzo niekompletnemi i tylko po-
wierzchownemi, spiesze¢ podzieli¢ si¢ z Czytelnikam.
Auta,

L
¥ »

Salon tegoroczny, 22-gi z kolei, osiagnal rozmia-
ry olbrzymie. Wzigt on w swe posiadanie nietylko
kolosalne hale wystawowe Grand Palais, ale i wszyst-
kie ulice i place przylegle, zajete catkowicie masa
samochodéw pokazowych i prébnych.

Ale i tego jeszcze malo. W roku biezacym samo-
chod osobowy wypchnal z salonu motocykle, rowery

i sprzet radjowy, pozostawiajac jedynie akcesorjom
automobilowym galerje i to pewnie tylko dlatego, ze
trudno mu sie tak wysoko dostaé.

Taki to juz jest aroganckiiagresywny twoér ten samo-
chod, ze nietylkona ulicy, alei w zyciu calem rozpychasie
i prze naprzdd, na nic i nikogo nie zwracajac_uwagi.

Po 14 pazdziernika, rozpocznie si¢ druga serja
Salonu poswiecona motocyklom i sprzetowi radjo-
wemu, potem za$ trzecia serja, najpowazniejsza i naj-
spokojniejsza, bo obejmujaca samochody ciezarowe.

-
» -

Salon ten jest prawdziwym salonem, bo przede-
wszystkiem cechuja go komfort, szyk i elegancja.

Naturalnie mam tu na myséli, nie publicznos$¢, bo
ta na taka charakterystyke bynajmniej nie zaslugu-
je, lecz samochody.

Punktem kulminacyjnym jest strona zewnetrzna,
a wiec karoserja, tak pod wzgledem linjijak i wygody.

W tym kierunku poszedl caty wysitek konstru-
ktoréw, z tem, ze takie cacuszko musi mozliwie naj-
mniej kosztowad.

Szalona wprost konkurencja, jaka wytworzyla
si¢ w przemysle automobilowym, szuka przedewszy-
stkiem sposobéw najtanszego przypodobania si¢ pu-
blicznosci.
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Mam wrazenie, Ze w tem nalezy szukaé réwniez
przyczyn zbyt malych, prawie zadnych widoczniej-
szych postepéow technicznych.

Bo tych faktycznie niema! To jest opinja ogél-
na, przez nikogo nie zwalczana.

Mate przesunigcia w litrazach, pewna segrega-
cja, dazenie do racjonalniejszego uszeregowania ty-
pow, to bodaj wszystko.

A nawet, jesli chodzi o nowe, $mielsze idee
i rozwiazania, ktoére pojawily si¢ w roku ubieglym, to
widaé¢ cofanie sie.

Naprzyklad, proby obejscia si¢ bez skrzynki bie-
gow. Sensaud de Lavaud, Bucciali wystawili w ze-
sztym roku wspaniate maszyny bez skrzynki biegéw.
Cud, przewrét.

Tymczasem, dzisiejsze ich typy, znéw, po staremu
zaopatizone sa w 4 biegi.

Réznica tylko ta, ze podwozie Buccialego w ze-
sztym roku kosztowalo koto 100.000 fr., dzi$ cena ta
spadta do 70.000 frankow.

Naped na przednie kola, idea
stuszna, nie znalazla szerszego zastosowania.

Nadal propaguje go, zdaje sie tylko mala, zreczna
i szybka Tracta oraz drogi, luksusowy Bucciali.

A przeciez wydawaloby sie, ze skoro obcigzenie
przednich kol kierowniczych, napedem i hamulcami
stanowi juz problem technicznie zupetlnie rozwiaza-
ny, to olbrzymie plusy bezposredniego przeniesienia
sily motoru na kola przednie, ciagnienia wozu, a nie
pchania go, z czego wyplywa znéw znakomita stabi-
lizacja, szczegdlnie na zakretach, ogromne obnizenie
podwozia, powinny by prowadzi¢ do szerszego sto-
sowania juz dzi§ w uzyciu tego systemu.

Przeciez taka Tracta, posiadajac motor 4 cylin-
drowy—siedmio konny zaledwie, osiaga 135 klm. na
godz., a przecietna — 85 na godz., wliczajac w to
przejazdy przez miasta i nie przekraczajac szybko-
$ci 100 klm. na godz.

niezaprzeczenie

Opinja co do ilosci cylindréw bardziej si¢ skry-
stalizowala.

Prym trzyma sze$ciocylindrowy motor. Os$mio-
cylindrowy motor utrzymalt swoja pozycje, jednak
nie zdoby! zbytnio terenu. Utrwala on swoje stano-
wisko, jako motor luksusowy.

Natomiast trzeba podkresli¢, ze 4-cylindrowy mo-
tor bynajmniej nie wykazuje tendencji zanikania,
ustala si¢ jedynie opinja, ze ograniczy¢ si¢ on powi-
nien do 10 koni i 1,5 litra i odwrotnie, Zze w tych gra-
nicach jedynie ten motor jest racjonalny.

Ale szescio cylindrowka $wieci sukces na calej
linji, juz jako motor uzytkowy seryjny.

Najlepszym tego dowodem jest nowy typ C 6 Ci-
troéna, wzbudzajacy ogromne zainteresowanie w Sa-
lonie,

Ttumy oblegaja Stand, w ktérym po $rodku figu-
ruje $licznie przeciety wzdluz, caly wéz szesciocy-
lindrowy Citroén, znakomicie wykonany, ze wszyst-
kiemi nowemi ulepszeniami.

Notuje tu parg marek, ktére przy pierwszym
szybkim przegladzie rzucily mi si¢ w oczy.

A wiec Renault, tak popularny we Francji, zajmu-
jacy po Citroén drugie miejsce pod wzgledem pro-
dukcji, pokazal nowy typ, osmiocylindréwke ...z chlo-
dnicq z przodu. Nazywa si¢ ten typ ,Reinastella”
Prosze nie mysle¢, ze tym samym zniknal charakte-
rystyczny garbaty nos renéwki. Bron Boze, zewne-
trzna forma maski pozostala taka sama, jedynie po-
ciety w podluzne paski przéd maski, wskazuje, ze
kryje si¢ pod tem chtodnica.

Fiat, po za znana juz 520, wystawil nowe typv
6 cylindrowy 14 konny 521 i réowniez 6 cylindrowy
21 konny 525. Oba te typy, co do wygladu zewnetrzne-
go, bardzo udane. Z dawnych typéw znikneta 503, po-
zostala natomiast 509.

Obawiam sie tylko, ze niedlugo nawet sami nasi
Fiatowcy, zgubia si¢ w powodzi tych, dos¢ kabali-
stycznych i tak czesto zmieniajacych sie numeréw.

Chrysler wypelnit swéj stand wieloma maszynami,
o zmienionej formie chlodnicy, prostej w rysunku, ale
tadne;j.

Rzuca sie¢ w oczy, nietylko jaskrawo zéitym ko-
lorem, ale i wspanialoscia swej karoserji dwumiej-
scowej, olbrzymi Mercedes Typ. S.

Voisiny szukaja nowych drég w budowie karo-
serji, w kierunku zmniejszenia jej wagi. Karoserja
conduite-interieure wazy juz zaledwie 200 kg.! Drzwi
to jedna profilowana blacha, wyklejona od wewnatrz
suknem, gnaca si¢ przy ich otwieraniu, z szybami bez
2adnych ram. Strasznie to jako$ nie’pewnie wyglada.

Pozatem, jak i w roku ubieglym, kreca sig, pod-
rzucane w gore kota Farmanow i Cottin Desgouttes,
reklamujace swa niezalezno$¢ i nadzwyczajne za-
wieszenie.

Nie bylbym w stanie wymieni¢ tu naturalnie,
wszystkich, ani tez wigkszej czes$ci wystawianych
marek, tembardziej, ze sa tu reprezentowane pra-
wie wszystkie istniejace. Nawet popularna nasza
Tatra w tym roku po raz pierwszy zawitata do Sa-
lonu, prezentujac swo6j nowy ciekawy typ, cztero-
cylindréwki o szesciu kotach,

Duze zaciekawienie, moze nie zupelnie zastuzo-
ne, wzbudza, najnowsza, a zarazem najmniejsza ma-
szyna Rosengart.

Powstanie swe zawdzigcza ona rozstaniu dyrek-
tora Rosengarta z Peugeotem. Na skutek tego Ro-
sengart wybudowal swoja maszynke, co do formy
prawie identyczna z 5 konna Peugeot, dal jej jedynie
dyferencjal. Kosztuje ona tutaj od 13.000 do 15.000
frankow, w zaleznosci od rodzaju karoser;ji.
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Czy nada si¢ ona do jazdy i na jak dlugo, to po-
kaze przyszlosé.

-

Salon paryski, stanowi réwnoczesnie miejsce wi-
docznego skrzyzowania szpad pomigdzy przemystem
amerykanskim, a europejskim z Francuzami na czele.

Rezultat tego fechtunku jest taki, jaki zawsze przy
czgstszym jego powtarzaniu ma miejsce. Jedni od
drugich ucza sie nowych cieé i sami je stosuja.

Wplywy wzajemne dzi$ juz razaco rzucaja sig
w oczy.

Europejskie samochody przejmuja wygode i wy-
konanie karoserji amerykanskich, zmniejszaja obro-
ty i kompresj¢ motoréw. Amerykanie usztywniaja
zawieszenie, stabilizuja kierownice, ozywiaja motory.

Dalszym rezultatem ataku amerykanskiego, ktoé-
ry jest bardzo silny, to wybitne, i w tym roku juz
realizujace sie¢ dazenie fabryk europejskich do kon-
centracji swych dotad rozstrzelonych sil, no i do mo-
dernizacji sposobéw fabrykacii.

I tak z wigkszych posunigé w tym kierunku, za-
notowac¢ nalezy powstanie nowego koncernu, w sklad
ktorego weszty fabryki: Chenard-Walcker, Delahaye,
Donnet, Ariés i Rosengart. Grupa ta podzielita $cisle
pomiedzy siebie fabrykacje poszczegélnych typow,
wzglednie ich czesci i skoncentrowata wytwérczosé
karoserji. Zajmie ona trzecie miejsce w produkcji
francuskiej. Mielismy sposobno$é¢ zwiedzenia fabryki
Chenard-Walcker pod Paryzem i skonstatowania
zarazem ogromnego postepu, szczegélnie w dziale
karoserji, w stosunku metod masowej produkcji
Wogéle w kampanji prasowej, jaka z okazji Salonu
zawsze przeciwko ,inwazji" amerykanskiej ma miej-
sce, daje si¢ odczuwa¢ duze uspokojenie. Zniknely

nuty pewnego przerazenia, jakie w roku ubieglyr:
tak silnie rozbrzmiewaty. Wida¢, ze system obrony
zostal juz ustalony.

-

Ten wzajemny dopping znajduje jednak wyraz
w postepie, a przedewszystkiem w udostepnieniu
samochodu szerokim kotom nabywcéw, co z ogélne-
go punktu widzenia, jest naturalnie objawem bardzo
dodatnim.

Fabrykanci naturalnie, i z pewna doza stusznosci,
sa odmiennego zdania.

Samochéd dzisiejszy, biorac pod uwage, jego wy-
posazenie, doszedt do cen tak niskich, ze zarobek
producenta, to w wielu wypadkach tylko iluzja.

To stadjum przezywaly i wszystkie inne przemy-
sty, w chwili, kiedy rozpoczely masowa produkcije.
Niektére z nich, daly sobie rade, usuwajac wzaje-
mna, niezdrowa konkurencje, przez tworzenie syn-
dykatow sprzedazy.

Jednakze w przemysle samochodowym takie
rozwiazanie jest niemozliwe.

A zatem nie pozostaje nic innego, jak uproszcze-.
nie i potanienie sposobow fabrykaciji.

Normalizacja, to piekne i tak modne hasto, roz-
brzmiewa tu bardzo silnie, ale tylko w teor;ji.

W praktyce natomiast dzieje si¢ zupelnie odwro-
tnie. Mnoza sie, jak grzyby po deszczu, coraz to no-
we tysigce typow, czesci i akcesorji.

Kt6z na tem wygrywa najwiecej? Naturalnie kon-
sument.

Kupujmy wigc wszyscy jaknajpredzej samochody,
bo tak tanie i tak wyposazone nigdy dotad jeszc:ze
nie byly.

Janusz Regulski

Z Raidu Wojewodzkiego Lodzkiego Automobil-Klubu

W dniach 29 i 30 wrzesnia odbyt si¢ na trasie L.odz — Kalisz — LodzZ pierwszy Raid Wojewddzki Lédzkiego Automobil-Klubu.
Rezultaty tej imprezy znajdq Czytelnicy w dziale oficjalnym niniejszego numeru, tu zas podajemy zdjecia z Raidu, ktdre
przedstawiajq: na lewo grupe uczestnikéw, na prawo zas widok parku w Kaliszu.
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‘f ID S T Q 99 BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W
99 = x = = ZALOZONY W ROKU 1873 " —
ubezplecza na bardzo dogodnych warunkach Jedng tylko pollsa: samochody od rozbicia, potaru, eksploz}l, kradziezy, wiascliclell, szoferéw
| pasateréw od nies:czedliwych wypadkéw lub smiercl, wtasciciell samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowledzialnoscl prawne},
winy wtasciciela lub szofera.—Kcncern .VESTA” jest czysto polskl, jest jednym z najpowai-
nlejszych zaktadéw ubezpiec efi krajowych, w roku 1926 zebrat przes 1o 9.700.000 zi. optat ubezpleczeniowych.
Oddzialy: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzladzu, Pl. 23 stycznia 10: Katowlcach, 3-go maja 26: Krakowle, Straszewskiego 28; Lublinle,
Krak,-Przedm. 39: Lwowle, Diugos.a I: todzl, Piotrkowska 81: Poznanlu, .VESTA* Bank. Ratajczaka 7: Warszawie, Ordynacka 15; Wilnle, Bisku-
pla 12; Gdafisku, Stadtgraben 18

---------- Reprezentacje i Rgentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej _Polskiej. - - - - - - - - - -

POZNANIU

Obrazki z podrozy samochodem po Wloszech

Szkicowal i fotografowal JANUSZ REGULSKI

IL

Ostre promienie stoneczne i rozlewny szum fal,
bijacych w tamy kamienne, spedzaja ostatki snu
z oczu.

Swiadomosé, ze jestesmy w Neapolu stawia nas
na réwne nogi.

Z balkonu hotelu Splendid Savoy, widok nieza-
pomniany. Przed nami bezmiar fal przeczyscie la-
zurowych, gdzieniegdzie przybranych w biale pie-
niste piéropusze. — Z dolu przyciaga uwage gwarna,
rozépiewana ulica.

Wzrok biegnie wzdluz Via Caraciolo wspania-
tej swemi asfaltami, przybranej w palmy i cyprysy,
no i pickne hotele. Zatacza ona ogromny tuk zakon-
czony w morzu ciemna sylweta sredniowiecznego

Castel dell’Ovo.

Staby wietrzyk wschodni odgradza od nas We-
zuwjusz zastona jego wlasnego dymu.

Zaledwie wzrok zachwycony zdazyt opisaé je-
szcze jedno kolo po mdlawo rysujacych si¢ na ho-
ryzoncie konturach Capri, po piecknym i spokojnym
brzegu zatoki, zniknela chmurna kurtyna i ukazal
si¢ Wezuwjusz w pelni swej potegi i powagi, przy-
strojony w fantastyczny piéropusz dymu.

»
L] -

lilice nad zatoka to najcichsza, ale co za tem
idzie i najczysciejsza dzielnica miasta. Olbrzymie
i piekne hotele, wspaniale jezdnie i chodniki.

Ludno$é miejscowa zaabsorbowana jest wy-
tacznie polowem: jedni ryb w morzu, drudzy i to

. organizacja $piewaczo-muzyczna . .

w znacznej wigkszosci, pod przeréznemi postaciami
pieniedzy z kieszeni cudzoziemcow.

Ta ostatnia kategorja specjalnosé¢ swa dopro-
wadzila do mistrzostwa.

Co kilkaset krokéw organizacja $piewacza lub
muzyczna. Usadawia si¢ czterech ,artystow” pod
cknami hotelu i wyciaga z gardel lub instrumentow
znane i oklepane melodje. Sposéb wykonania w naj-
lepszym razie — bardzo mierny. Za to az pieciu czy
sze§ciu w promieniu kilkuset krokéw otacza to
zrodlo sztuki i cho¢ namolnie, ale nie bez pewnego
wdzigku zaprasza kazdego przechodnia do odpowied-
niego datku, wspina si¢ na parapety okien, wska-
kuje do przejezdzajacych dorozek.

Ledwie si¢ wyswobodziles z ich objeé, juz cze-
kaja w pogotowiu uliczni sprzedawcy koralikéw i tym
podobnych swiecidetek.

Biedny przechodzier narazie reaguje z usmie
chem, stopniowo jednak zaczyna si¢ denerwowad,
w koncu, jak ten kon w lesie przez baki napadniety,
wpada w szal i chcialby gryz¢ i wierzgaé. Ale to
nic nie pomaga, baki sa nieublagane, z usmiechem
i uklonem oblepiaja go bez przerwy.

Brzegiem ulicy jedzie powé6z lub tez dorozka.
Z wysokosci kozta w niedbalej pozie i oberwanym
stroju kedzierzawy obywatel bada sytuacje.

Juz ci¢ dojrzal. Podjezdza i uprzejmie zapra-
sza na przejazdzke. Najprzod po angielsku, po chwil.
po francusku, wreszcie po niemiecku. To. ze n'e sly-
szy odpowiedzi nie zraza go wcale. Méwi i moéwi,
zawsze z u$miechem, dostosowujac swa jazde do
twego kroku. Jesli sie zdenerwujesz i chcesz przejsé
na druga strone, zatrzymuje swoj wehikul, wlasne
w miejscu, w ktorem chcesz przeciaé ulice.

L
- L

Dalej w gérze miasta, kolo Via Roma i Galle-
ria Umberto, obrazki odmienne.

Jezdni¢ i chodniki miasta zalega gesty, ruchli-
wy i krzykliwy ttum, skladajacy si¢ w polowie z cu-
dzoziemcow i w polowie z miejscowych gentlema-
néw, bystro wpatrujacych si¢ we wszystkich prze-
chodniéw, gotowych na kazde ich skinienie do
wszelkich ustug.

To sa stworzenia uniwersalne. Méwia paroma
jezykami. Znaja si¢ réwnie dobrze ma historji sztuki,
jak 1 na materjalach tokciowych. Zaprowadza nie-
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tylko do muzeum czy kosciola, ale i do sklepu, re-
stauracji, czy jakiegokolwiek innego miejsca rozwe-
selajacego.

Zawsze us$miechnieci, w podskokach i to nie-
zaleznie od tego, czy uslugi ich sa przyjmowane,
czy tez odrzucane.

Woprost strach zwrécié¢ sie do kogokolwiek na
ulicy o jaka$ informacje, bo zaraz wskoczy na sto-
pien samochodu i nietylko chce wskazaé¢ np. zadana
ulice, ale proponuje w miedzyczasie obejrzenie ja-
kiego$ nadzwyczajnego kosciota, czy jakiej$ jedynej
w Swiecie figury,

¥
* *

Dzielnica portowa, to znéw calkiem inny sSwiat.
Olbrzymie, wy-
soko natadowane , ... - .
dwukolowe wozy, : 3
ciagnione przeztrzy
konie, we wspania-
lej, blyszczacej i
strojnej uprzezy,
zawladnely niepo-
dzielnie ulica.
Jada jak im sie
podoba, s$rodkiem,
czy tez bokami,cza-
sem staja sobie na
dtuzej w poprzek
jezdni, Miedzy ni-
mi uwijaja sie z ta-
kaz swoboda po-
mniejsze wehikuly
w osly zaprzezone.
Na sygnaly sa-

Zabytki pompejariskie.

mochodowe nie reaguja zupelnie, gniew tu nic nie
pomoze, pozostaje wigc jedynie z pelng rezygnacja
uzbroié sie w cierpliwosé.

Rezygnacja calkowita jest tu konieczna i z in-
nego powodu.

W calym szeregu miast i miasteczek wloskich
wzbudzaly we mnie zachwyt jezdnie, wylozone
ogromnemi plytami granitowemi. Jakiez to czyste
ulice, jak migko ptynie po nich samochéd.

Otéz tu, w Neapolu, poznalem dopiero odwrot-
ng strone medalu. [Glebokie o parometrowej (po-
wierzchni doly, oznaczaja miejsca, z ktérych piyty
granitowe zniknely, zbite, zmiazdzone kotami wo-
z6w. Doly takie, obramione plytami, co si¢ jeszcze
trzymaja, rozrzucone co kilkanascie krokéw w sza-
chownice po calej
jezdni, przyprawia-

| jasamochéd i jego
obsade o meki nie

do opisania.
£ Wprost wierzy¢
sie nie chce, ze ta-
kie ulice moga sie
znajdowaé¢ w Nea-
polu, ze stanowia
one przedluzenie
wspanialych jezdni
asfaltowych, ze wia-
$nie przez te ulice
prowadzi droga,
ktoéra kazdy cudzo-
ziemiec przeby¢
musi, jadac na We-
zuwjusz,doPompei,

czy Sorrento.

Ty
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Te trzy dni pobytu w Neapolu minety jak oka
mgnienie, wypelnione zachwytami nad goracem
storicem i pigknem natury, nad przeczystemi lazu-

. nasz A DR zawist w powielrzu . . .

rami nieba i morza, nad bogactwem resztek sztuki
starozytnej, z zabytkami pompejaniskiemi na czele,
od ktérych bije na kazdym kroku kultura i madrosé¢
ludzi dawnych.

Wszystko tu jest pigkne i stanowi prawdziwie
piekna catlosé.

Jesliby pcpusci¢ wodze krytycyzmowi, to moz-
naby w tej calosci znalez¢ jeden tylko brak, a mia-
nowicie brak twérczosci wspolczesnych ludzi po-
tudnia.

Zycie ich wydaje si¢ bezptodnem, bo ciagna
oni dla siebie soki zywotne prawie wylacznie z resz-
tek pigkna i kultury po wiekach zamierzchtych, na-
fomiast nie tworza nic, co by mogli wzamian za to po-
zostawié¢ po sobie pokoleniom przysztym,

Dtugi sznur samochodéw, wsréd ktérych znajdu-
je si¢ i nasz A DR, coraz to zatrzymywany przez
gesto rozsiane posterunki policyjne, celne, faszy-
stowskie, z6twim krokiem wciaga si¢ w labirynt por-
tu neapolitanskiego.

Ta podréz dlugosci jednego kilometra trwa juz
6 godzin, Papiery, formularze, tryptyki, rewizje i od-
prawy celne,

Moznaby pomysle¢, ze mamy przej$¢ przez gra-
nice dwoch conajmniej wrogich sobie panstw. A tu
chodzi tylko o przejazd okretem wtoskim, po wo-
dach wtloskich i z jednego do drugiego miasta wto-
skiego.

Z Neapolu do Palermo.

Do dzis$ jeszcze kazda prowincja wloska, ba, na-
wet kazde wicksze miasto, stanowi odrebny obszar
celny, na granicy ktérego kazdy pojazd jest skru-
pulatnie zatrzymywany i badany przez groznych cel-
nikow.

Czy aby nie wiezie... salami!

) )

~Nr. 10

Szalona kontrabanda. Nie wiem czy praca tysie-
cy tych urzednikéw oplaci utrzymanie choéby jed-
nego z posrod nich.

Sadze, ze ten anachronizm, nietyle irytujacy ile
$émieszny, zachowywany jest celowo. Daje on tatwy
chleb licznym rzeszom funkcjonarjuszy, stanowia-
cych zastep lojalnych adherentéw wtadz panstwo-
wych.

Dopiero okoto 6 wieczér nasz ADR zawist w po-
wietrzu, ciagniony na poklad okretu.

Paru robotnikéow dwoma linami z cala sita od-
ciagaja go od boku okretu, o ktéory ma on wielka
tendencje mocno si¢ otrzec.

Ladna perspektywa. Patrzymy =z niepokojem,
czem si¢ to skonczy. W koncu pograzyl si¢ w cze-
lusciach podpokiadowych.

Dzieki Bogu wyszedl on z tej niestychanie pry-
mitywnie wykonanej operacji, wzglednie calo. Je-
dynie skrzydla nieco ucierpialy. Bylem przekonany,
2e bedzie znacznie gorze;j.

Nasz powaznych rozmiaréw dwukominowiec ci-
cho i spokojnie oddalil si¢ od przystani.

Niech zyje stonce!

Stanowil on wlasnos¢ kompanji Florio, naleza-
cej, jak to sama nazwa wskazuje, do pana Florio,
wybitnego przemystowca, wlasciciela wielkich win-
nic, o czem $wiadcza wyzierajace ze wszystkich
stron reklamy , Marsala Florio”, a poza tem znako-
mitego automobilisty wloskiego, tworcy wszechswia-
towej stawy wyscigow Targa Florio i prezesa Sycy-
lijskiego Klubu Automobilowego.

Jemu zawdzieczamy zarezerwowanie dla nas
kart okretowych, rozchwytywanych wobec majacych
si¢ odby¢ nazajutrz wspanialych wyscigéow sycylij-
skich. ‘

Las przeréznego rodzaju i przeréznej wielkosci
okretéow powoli rzednie. Powaznie lawirujac pomie-
dzy niemi, powoli wyplywamy na pelne morze.

W promieniach zachodzacego slorica rysuje sie
na horyzoncie mocno poszarpana linja gérzysta Ca-

pri.
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Ciemna i raczej ponura sylweta niczem nie zdra-
dza, ze kryje ona w sobie pigkno popularnej lazu-
rowej groty. 4

A potem juz pelne morze. Ogromna tarcza ksig-
zyca przecigta morze srebrzysta, polyskujaca i mie-
nmiaca si¢ smuga swego odbicia.

Pomimo dotkliwego chlodu stalismy dilugo na
gérnym pokladzie, zafascynowani potega i tajemni-
czos$cia otoczenia.

»
Y -

Ledwie storice wydostalo si¢ ponad horyzont,
juz bylismy znéw na pokladzie.

Morze zte z wieczora, zupelnie uspokoito sie.

Okret nasz, odrzucajac na boki spienione zwaly
fal, niczem potezny ptug rowne skiby, zdazal w kie-
runku rysujacych si¢ w dali stonecznych brzegow
sycylijskich.

U stop wspaniatej Monte Pellagrino staje sie
coraz bardziej uchwytna linja jasnych zar6zowionych
storficem porannem, domsw.

To Palermo.

Zblizamy si¢ do portu. Na tle masy ciemnych
okretow, tu i owdzie rozsiane gibkie i zreczne za-
glowki rybackie, to znéw sunace z nosami wyrzuco-
nemi ponad linj¢ waéd, szybkie motorowki.

Rozradowani cudownym stonecznym nastrojem,
podnieceni oczekujacemi nas emocjami wyscigowemi
i nowemi wrazeniami w nieznanej nam egzotycznej
krainie, szybko opuszczamy okret.

Wkrotce i nasz ADR wydostal si¢ z czelusci
podpckladowych. Zahustal si¢ na linach wysoko
w powietrzu, a potem powoli zaczal sie opuszczaé
ku ziemi.

Znow formalnosci celne i paszportowe, celebro-
wane naturalnie z calem namaszczeniem, potem po-
zegnanie z wyzszym urze¢dnikiem firmy ekspedycyj-
nej, ktory poza usciskiem dloni poprosil jeszcze o ma-
ty, cho¢by 10-lirowy ,,pour boir" — i do hotelu.

Rozbilismy swe namioty, — to naturalnie tylko
zwrot retoryczny — w pigeknych i luksusowych poko-
jach w Hotel des Palmes. Nawigzujemy orjentacyj-
na rozmowe¢ z mlodym i pelnym godnosci loRajem,

Palermo. Szybko opuszczamy okret.

podajacym nam s$niadanie do numerow. Wyjasnit
nam on migdzy innemi, ze pochodzi z Medjolanu i ze
nie ma nic wspolnego — tu pogardliwy ruch ustami
—z tutejsza ludnoscia, skladajaca si¢ z prozniakow,
leniuchow i wydrwigroszow.

Okret, odrzucajgc zwaly fal, zdqzat do brzegéw
sycylijskich,

Te cechy charakteru spotkaé¢ mozna, wprawdzie
wszedzie na S$wiecie, we Wloszech jednakze, jako
w kraju sztuki i storica, sa one, trzeba przyznaé,
bardzo usilnie kultywowane.

Tem nie mniej definicja ta, tembardziej, ze do
pewnego stopnia nie byla ona juz dla nas niespo-
dzianka, w niczem nie popsula radosnego poczucia
pobytu na Sycylji.

Lido — Mondello, to cudowne, urocze miejsce,
gdzie nie wiadomo czem bardziej si¢ zachwycaé¢, czy
olbrzymiemi o lisciach pierzatych palmami, czy mo-
rzem, mienigcem si¢ calg gama koloréow, od glebo-
kiego szafiru do zielonkawego turkusa, czy tez ston-
cem, w goracych promieniach ktérego blyszcza naj-
czystsza bielg domy, skrza sig,. niczem brylanty,
drobne kamyki, polyskuja fale.
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Z wielkiego tarasu restauracyjnego, wysunigte-

go w morze, wpatrujemy si¢ w lazurowa jego ton,
tak niestychanie przezroczysta, ze dokladnie widac
lezace na dnie mikroskopijne muszle i oddzielne ka-
myki.

W objeciach olbrzymich kaktusow.”

Z Palermo do Lido — Mondello samochodem
jedzie si¢ zaledwie 20 minut przez park La Favori-
ta o bujnej roslinnosci, zamieniajacej chwilami droge
w prawdziwy zielony tunel.

W pewnym momencie wjechalismy pomiedzy
olbrzymie kaktusy. Moj ADR, przeciez nie utomek,
zupetnie zginal wsrod nich.

»
- -

Dzieri spedzony na dorocznych wyscigach auto-
mobilowych Targa Florio, to jeden splot wrazen,
emocji i zachwytow.

Skreslitem je oddzielnie w jednym z poprzed-
nich numeréw Auta, nie bede wigc do nich juz po-
wracaé, twierdze tylko, ze potega naszego sportuy,
w tak dzikiem i pigknem obramowaniu natury, wy-
woluje wrazenie niezatarte.

L
. -

Trzeciego dnia ruszyliSmy w dalsza tulaczke,
biata pylna szosa, wijaca si¢ pomiedzy morzem, a ur-
wistemi skalami.

Rozrzucone przy drodze olbrzymie agawy,
Proba uciecia ,,ziela" dlutkiem samochodowem nie data ogromnie tentuja moja zong. Chcialaby przywieit

rezultatu. do Polski pamiatke¢ w postaci todygi po kwiecie
agawy, lodygi mierzacej ni mniej ni
wiecej tylko 3 metry w gorei 40cm.
obwodu. Proba uciecia tego ,,ziela*
dtutkiem samochodowem naturalnie
nie dala rezultatu.

Koto miasteczka Cerda’oddalamy
si¢ od morza i skrgecamy na szose,
na ktorej poprzedniego dnia odbywa-
ty sie walki automobilowe.

Tor Targa Florio, z jego wira-
2ami co 20 metrow, mostkami ka-
miennemi nad przepasciami, wznie-
sieniami i spadkami. Tor, na ktérym
juz od kilku lat walcza z niestycha-
nemt trudnosciami najlepsi mistrzowie
kierownicy na najlepszych maszynach
o palmy pierwszernistwa.

Cudowne Lido-Mondello. Kazdy automobilista zrozumie, w
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Miejsce, w ktérem zgingt hr. Maseliti.

jak podniostym nastroju, z jakim pietyzmem i zacie-
kawieniem wjezdzamy nar.

Czem dalej jechalismy, tem bardziej podziwia-
lismy niestychana umiejetnosé¢, wytrzymalosé i od-
wage tych, co potrafiag tutaj osiagnaé¢ na 500 kilo-
metrach przecietng 75 klm. na godzine.

Za jednym ze skretow, nawet dosé¢ tagodnym,
widzimy skromny pomnik, wystawiony stawnemu
kietowcy, hr. Masettiemu, w miejscu, w ktorem tra-
cac panowanie nad nerwami, zakonczyl zycie.

=
* *

Péznym juz wieczorem wijezdzamy do przyle-
pionego do szczytu gory miasta Petralia.

Wszystko tu z szarych plyt kamiennych, chod-
niki, jezdnie, domy i nawet podlogi w nich.

Wskazuja nam hotel. Szary, zimny dom kamien-
ny, przylepiony do olbrzymiej skaly. A no trudno,
pod tym wzgledem we Wtloszech, poza duzemi mia-
stami, wielkiego wyboru niema.

Po godzinnej pracy udaje si¢ nam wjecha¢
ADR-em z waziutkiej ulicy w brame, zaledwie o 10
centymetrow szersza od naszej maszyny.

Pojawienie sie nasze w restauracji zrobilo wiel-
kie wrazenie. Siedzacy obok przy stoliku przedsta-
wiciele miejscowych wyzszych sfer,
obserwuja kazdy nasz ruch, kaza na-
wet podawaé brakujace nam szczypce
do orzechéw. W koricu jeden z nich
wstaje i z wielka powaga i godnoscia
wrecza mi swoj bilet: Enrico Leone,
Maestro di Musica.

Z odpowiednim uklonem przyj-
mujemy te prezentacje, a potem we
dwéch z kolega Widawskim podcho-
dzimy do pana Maestroi godnie wre-
czamy jemu i towarzyszom nasze
karty. Wrazenie kolosalne.

Dalej do Taorminy prowadzi nie-
stychanie kreta droga przez szczyty
i zbocza goér, na wysokosci od 800
do 1000 metrow, przez szereg egzo-
tycznych miast, poprzylepianych do
szczytow gor, robigcych zdala wra-

y i o 495

zenie jakich§ raczej fantastycznych budowli ter
mitéw, niz siedlisk ludzkich. R

Gangi — Nicosia — Troina — Randazzo, stare,
zmurszale osiedla, o mieszkaniach wykutych w skale,
jedynie ze s$ciana frontowa sklejong z plyt kamien-

- — - e s e

. . . kreta droga przez szczyty
i zbocza gor . . ,

Gangi — Nicosia, miasta pzrylepione do szczytéw gor . . .
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nych. Na zboczach gor cmentarze przystrojone strze-
listemi cyprysami.

Koto Cerami wspinamy si¢ gwaltownie petlami
na przelecz 1100 mtr., potem pod Troing z trudem
przesuwamy si¢ przez wyrwy w szosie i resztki mo-
stow, zerwanych podczas trzesienia ziemi, ktore
miesiac przed tem mialo miejsce.

Wszystko to niestychanie ciekawe, zajmujace,
a przedewszystkiem tak kraricowo odmienne od te-
go, na co przyzwyczailiSmy si¢ patrze¢ w Europie.

-
- -

W Cesaro droge zagrodzil nam jakis samachad,
ciaggniony na lancuchach przez cigzarowke.
Poznajemy 2znajoma pare niemiecka, ktora' na
wspanialym dwumiejscowym Duesenbergu o karose-
rji, pokrytej catkowicie skora wezowa, przed nami
wyjechata z Paler-
mo do Taorminy. '
Jechali réwniez
torem Targa Flo-
rio i podczas im-
prowizowanej pro-
by szybkosci na wi-
razu pekla im pot-
oska. Zabralismy
niemke¢ do naszej
karety. Jej towa-
rzysz, ciagniony na
taricuchu, przyje-
chat do Taorminy
dopiero w 6 godzin
po nas, w stanie
nie do opisania.
On zalany blo-
tem od stop do
glow, maszyna z
z calym przodem pogniecionym o tyl cigzarowki.
Oliwne hamulce Duesenberga dzialaly w ten sposob,
ze raz maszyna stawala jak wryta, raz znéw, pomi-

Za Randazzo wjezdzamy w obreb dzialania Etny.

Koto Cerami wspinamy sie petlami na przetecz.

Na zboczach gor cmentarze...

mo pedalu do deski, walita w tyl cigzarowki, w za-
leznosci od tego, czy jechali pod gore, czy z gory.
Niemiec o wra-
zeniach swych co
do maszyny i po-
drozy na niej po-
trafit tylko wyk-
rztusié: ,,Miserabel,
miserabel!".

L
- .

Za Randazzo
wijezdzamy w obreb
dzialania Etny.

Oibrzymia prze-
strzenn pokryta la-
wa z ostatniego
wybuchu z 1923 r.

W koto wszystko
czarne, brak jakiej-
kolwiek roslinnosci,
niczem' w olbrzy-

miej kopalni wegla. Domy, koscioty, ptoty z lawy. Czar-
na szosa przecina olbrzymie zwaly podziemnego zuzlu.

Etna, sprawczyni tego piekla, sniezny szczyt, kry-
je w chmurach i dymnych obtokach.

W chwile zaledwie potem widok
si¢ zmienia, jakby pod dziataniem
r6zdzki czarodziejskiej, Ukazuje sie
morze szafirowe, pola usiane winni-
cami, roslinnosé¢ bujnie wegetujaca na
niezwykle urodzajnej glebie, bedacej
niczem innem jak dawna lawa.

Zjezdzamy na sam brzeg morza.
Przed nami na wysokiej gorze, scho-
dzacej tarasami ku morzu, okrytej
przewspaniala rosélinnoscia, Taormina,
jeden 2z najcudniejszych zakatkow
$wiata.

Zatrzymujemy si¢ w hotelu San
Domenico, dawnym klasztorze domi-
nikariskim.

Przy pelnym komforcie nowo-
czesnym, charakter dawnych cels
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Mieszkania wykute w skale. .. ' Wejscie do ogrodu w hotelu San Domenico.
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utrzymany w granicach mozliwosci.
Drzwi, zamki i klucze, cze$ciowo ume-
blowanie — dawne. Lampki oliwne,
przystosowane do elektrycznosci. Lu-
stra umieszczone w drzwiach szaf, ale
od wewnatrz.

Ogrod — to prawdziwe marzenie.
W kilku poziomach rozltozony na stoku
gory z widokiem na morze, lezace
o kilkaset metrow nizej, z wspanialemi
kwiatami, drzewami cytrynowemi, po-
mararnczowemi i figowemi. Szereg urn
i obeliskow starozytnych upigksza
alejki.

Dobrze si¢ tu zylo braciom Do-
minikanom.

Z okien wida¢ brzeg morski na
przestrzeni kilkunastu kilometrow,
a w dali na horyzoncie rysuje sig
plaska linja, rozlozona na ogromnej przestrzeni, $nie-
giem u szczytu stale ubielona, grozna i tajemnicza
Etna.

Nr. 10

s

Sniezny szczyt Etny kryje si¢ w chmurach...

nistycznej. Z gornej czesci amfiteatru, rozciaga sie
przepickna panorama na morze i Etne.
Wspaniate sa arcydzieta sztuki $redniowiecznej,

W hotelu San Domenico.

W s$rédmiesciu dobrze zakonserwowane, piekne
ruiny starozytnego teatru greckiego z epoki helle-

Na wysokiej gorze... Taormina...

Pigkne ruiny teatru greckiego.

ale dopiero patrzac na wytwory sztuki greckiej, od-
czuwa si¢ prawdziwe piekno wolne od wszelkiej
afektacii,” pickno ujmujace swg pro-
stota i czystoscia linji.

<

:w Cztowiek jest stworzenie, pod
wzgledem wrazen nienasycone. Ciagle
pragnie czego$ nowego, bez zalu tez
opuszcza rzeczy i miejsca widziane,
wyruszajac w $wiat nieznany.

Stwierdzilismy to na sobie. Wy-
jatek stanowita Taormina.

Ten przepiekny zakatek, przy-
brany w zielen i kwiaty od stop do
glow, rozgrzany wspaniatem storicem,
otulony szafirowem cieptem morzem,
opuszczaliSmy z prawdziwa i wielka
przykroscig, a zarazem mocnem po-
stanowieniem powrotu don.

Oby si¢ to ziscito!
(Dok. n.).

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/




Nr. 10 N A U0 T O e 499

SAMOCHODY

wytworne, modne i poszuKiwane na calym $wiecie

MOTOR CARS

SAMOCHODY
OLDSMOBILE

ELEGANCKIE, TRWALE I NIEDROGIE

SALON WYSTAWOWY
WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. TELEFON 61-74

ORAZ
POPULARNE, EKONOMICZNE I NAJTANSZE SAMOCHODY.

Y chir vROLET4

wyr6b GENERAL MOTORS. Osobowe, landolety, autobusy i platformy

PRZEDSTAWICIELSTWA.
s<ILlibor® Sp. 'AKc. Handlowo - Przemyslowa
k. J. BorKowsKi, Warszawa, Pl. Napoleona 1.

TELEFONY: 168-70; 279-16; 123-60.

Wlasne warsztaty reperacyjne Praga, Targowa Nr. 30, tel. 185-04; 181-18.
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Pani Halina Regulska na samochodzie Fiat 509, pierwsze wyrdznienie Jury za najpigkniejszq calosé.

Kpt. Ryl na samochodzie Studebaker, pierwsza nagroda w publicznem glosowaniu.
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Pan Stembarlt na samochodzie Alfa Romeo, drugie wyréinienie  Jury i druga nagroda w glosowaniu publicznem.

Konkurs pieknosci samochodow

W niedziel¢ 7 pazdziernika Automobilklub Pol-
ski zorganizowal doroczny konkurs pigknosci samo-
chodow, z ktorego catkowity dochod przeznaczony
zostal na rzecz Polskiego Bialego Krzyza. Konkurs
ten wzbudzil ogromne zainteresowanie wsérod firm
samochodowych i osob prywatnych, ktore zgtosity az
70 pieknych wozow. Niemniejsze bylo zainteresowa-
nie publicznosci, tak iz w rezultacie impreza pod kaz-
dym wzgledem udala si¢ znakomicie.

Przed stotem [Jury.

Konkurs zaszczycil swa obecnoscia pan Prezy-
dent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki, w oto-
czeniu czlonkéow Rzadu i przedstawicieli wojskowo-
$ci. Na terenie ,Lobzowianki" gdzie impreza zosta-
t2 urzadzona, data sobie rendez-vous cala eleganc-
ka Warszawa, ze wszystkiemi wybitnemi osobisto-
$ciami ze $wiata politycznego, przemystowego, lite-
rackiego, teatralnego i sportowego na czele.

W konkursie tegorocznym wprowadzono cieka-

Udekorouana Tatra p. Kuczewskiego.
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Pani Marja tr. de Lavaux na samochodzie Studebaker, lrzeca nagroda w publicznem glosowaniu.

wa inowacje, ktora w wybitnym stopniu powigkszyla
zainteresowanie licznie zgromadzonej publicznosci.
Oto niezaleznie od orzeczenia Jury, ktore wyrodznito
trzy samochody przedstawiajace tacznie z obsada
najpiekniejsza calo$é, widzowie mogli w drodze pu-
blicznego glosowania wybra¢ samochody o najpigkniej-
szych linjach. Glosowanie to dalo nastepujace wyniki:
1. Samoch6d Studebaker prowadzony przez p- kpt. Ryla

2. Alfa Romeo i p. Sziembartta
3. Studebaker p- Marje hr. de
Lavaux
4. Studebaker p- Radkusa
S. Austro Daimler .«  p- Sefikowskiego
6. Fiat - .. p. Haling Regul-
ska.
1. Hupmobile p. Prusaka

Jury, w sklad ktorego weszh pp.: mjr. Dunin-

Czy nie pieniadze

Refleksja ta nasuwa si¢ mimowoli, na widck prac
dokonywanych obecnie na szosach w okolicach War-
szawy 1 innych miast, w celu ulepszenia stosownie do
nowoczesnych wymagan ruchu kolowego — nawie-
rzchni tych drég. Asfaltowanie i sylitkatowanie drog
podmiejskich ma doprowadzi¢ je wreszcie do porzad-
ku i zapewni¢ dlugotrwatos¢. Nie watpie, iz Dyrekcje
Robot Publicznych, pod kierownictwem ktorych pra-
ce te sa dokonywane, obliczyly skrupulatnie grubos¢
wrstwy nawierzchni i ugniataja je wedlug zasad naj-
wigkszej wytrzymatosci z uwzglednieniem najciez-

Wasowiczowa, Wanda Jewniewiczowa, Marja Nevé,
Ryszard Borman, Wactaw Borowski, Stefan Fuchs,
Jan Maryanski, Michat Moscicki, Mieczystaw Rap-
pe, Janusz Regulski, Zygmunt Wachowski i Adolf
Zaleski, wyrdznilo za najpickniejsza calos¢, lac:-
nie z obsada, trzy nastepujace samochody: Fiat
prowadzony przez panig Regulska, Alfa Ro-
meo prowadzony przez p. Stembartta i Cadillac pro-
wadzony przez paniag Grodzienska. Fakt, iz malvy
seryjny Fiat uzyskal pierwsze wyrdznienie przed
wspanialym sportowym wozem Alfa Romeo, przy-
pisa¢ nalezy temu, ze kierowca Alfy byl razaco nie-
odpowiednio ubrany. A w klasyfikacji ,,za najpiek-
niejsza calos¢” szczegol ten mial ogromne znaczenie.

wyrzucone w bloto?

szego ruchu kotowego. Wrazenie, jakie na kazdym
prace te musialy wywrze¢ to, ze rzecz ta jest nareszcie
traktowana solidnie, i ze nasze wladze drogowe do-
szly wreszcie do przeswiadczenia, ze tanie latanie i
dorazne naprawy w sumie wiecej kosztuja, niz raz
wreszcie porzadnie i kosztownie wykonana robota.
Jednak choé to twierdzenie jest ogolnie na $wiecie
przyjetym aksjomatem i bezwarunkowo nie moze by¢
ono, juz przez nikogo zaprzeczonem — ja $miem
twierdzi¢, ze jest to wyrzucenie jeszcze raz pienie-
dzy w bloto. Nie warto przebudowywaé¢ szos — nie-
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warto wydawa¢ wielkich pieniedzy na ich solidne re-
perowanie, gdyz i tak n'c z tego nie bedzie, i w
dalszym ciagu bedziemy jezdzili po dziurach i wybo-
jach, Tak — nie jest to zaden paradoks — ale, dla
znajacego nasze stosunki, wyrazna rzeczywistos¢. Po-
ki nad wozami frachtowymi i furmankami chtopskimi
nie zostanie roztoczona surowa kontrola, iluzoryczne
beda wszelkie asfaltowania i sylikatowania szos. Nie-
ma bowiem tak solidnie zbudowanej drogi, niema tak
twardej nawierzchni, ktérej nie moznaby rozbi¢ i zni-
szczyé, uzywajac do tego odpowiedniej sily i cieza-
ru. Ten ciezar nasi furmani natychmiast dostarcza,
przetadowywujac w dalszym ciaggu swe wozy, i uzy-
wajac w dalszym ciaggu waziutkich obreczy na ko-
tach. Im lepsza i1 gladsza bedzie szosa. tem bardziej
przeladowywaé beda ci wandale swe wozy, gdyz za-
sada ich jest tadowaé¢ wéz do tej wysokosci, do jakie)
tylko konie sa w stanie go uciagnaé. Im gtadsza bg-
dzie droga, tem wigkszy cigzar beda mogly one po-
ruszy¢ — i dlatego im lepiej zreperowana jest szo-
sa, tem szybciej nastepnie zostanie ona zniszczona.
I dlatego niezrozumiaty dla mnie jest up6r Minister-
stwa i Dyrekcji Robét Publicznych w doprowadzeniu
drég do porzadku, gdyz wiadomo, ze w wyscigu tym
zwyciestwo naleze¢ bedzie nieodwotalnie do furma-
néw. A wszak od dlugich lat istnieja juz przepisv,
okreslajace najmniejsza szeroko$¢ obreczy na wo-
zach! Céz z tego, gdy powolane do wprowadzenia
tych przepiséow w zycie organa (zalezne od Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych) nie chca czynié przy-
krosci furmanom na drogach i dobrotliwie toleruja
zaciekle niszczenie dobra publicznego, jakiem sa
szosy. Wiele razy sprawe tg poruszalem wobec przed-
stawicieli wladz miarodajnych, sltyszalem zawsze
stereotypowa odpowiedz, iz rzecz ta musi byé¢ prze-

Przyszltosc

Jak denosza pisma wiedenskie, kierownik pier-
wszej kliniki chirurgicznej uniwersytetu wiedenskie-
go, prof. dr. Eiselberg, wystapil z bardzo energicz-
nym protestem przeciwko wzrastajacym z roku na
rok wypadkom samochodowym — wypadkom, ktére
mniej, zdaniem prof. E. szkodza samym kierowcom,
niz wszystkim, ich otaczajacym. Prof. E. twierdzi, iz,
jesli kierowca czuje pasje do ryzykowania calosci
swych kosci, to jest to jego sprawa prywatna, nie-
ma on jednak absolutnie zadnego prawa narazania
na szwank calosci innych jednostek. Wreszcie prof.
E. domaga sie od wladz austrjackich jaknajenergicz-
niejszego wystapienia w kierunku ukrécenia nad-
miernej ilosci wypadkéw, przedewszystkiem przez
jaknajostrzejsze karanie za przekraczanie szybkosci
jazdy, ktéra, zdaniem prof. E., winna byé¢ znacznie
mniejsza, niz dotychczas wyznaczona.

Ta wzmianka dziennikarska nasuwa przerézne
refleksje, niezawsze pozwalajace patrze¢ rézowo na
przyszlosé kierowcy, tembardziej, iz méwiac tak z
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prowadzona bardzo stopniowo, gdyz narazi ona na
straty licznych furmanéw i kmiotkéw i wywola ich
niezadowolenie. Jakby to jakiekolwiek rozporzadze-
nie moglo by¢ wprowadzone stopniowo!! Wiemy
co to znaczy. To tolerowanie w dalszym ciagu daw-
nego stanu rzeczy do chwili, gdy warunki beda juz
o tyle nie do wytrzymania, ze rozporzadzenie be-
dzie musialo by¢ energicznie wprcwadzone z dnia
na dzien. Czyz nie bylo tak z o$wielleniem furmanek
na drogach i z wiejskiemi klozetami, ktérymi nota-
bene Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zajmowato
si¢ z taka gorliwoscia, choé¢ byla to sprawa znacznie
mniej wazna od obreczy na kotach wozéw — i z
wielu, wielu innymi rozporzadzeniami i ustawami.
Nie! — w tolerowaniu w dalszym ciagu wykroczen
przeciw przepisom o obciazeniu pojazdéw i o szeroko-
éci ich obreczy, widaé¢ az nazbyt wyraznie demagogicz-
ne tendencje naszych wtadz. Jednak mato naprawde w

- tem logiki. Z jednej strony nie chce si¢ narazi¢ na

straty pewna grupe zarobkujaca, a z lekkiem sercem
naraza sie na straty, ktére ponosi una wskutek zlego
stanu drég, cala ludnosé —i na koszta napraw, ktore
w rezultacie ponosi réwniez ta ludnos¢. A teraz za-
pytanie? — Kto placi podatki na utrzymanie drég?
— O ile mnie wiadomo furmani grosza na ten cel nie
daja. Naprawde pora juz z tem skonczy¢ i gdy z jed-
nej strony Ministerstwo Roboét Publicznych przysta-
pito do stosowania nowoczesnych metod budowy
drog, to ze swej strony Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych winno bezwarunkowo niezwlocznie i
energicznie wprowadzi¢ w zycie wszelkie przepisy
i zarzadzenia zmierzajace do ochrony tych drég —
w przeciwnym razie wydane miljony beda naprawde
pieniedzmi wyrzuconemi w bloto. Mn.

kierowcy.

reka na sercu, prof. E. ma — racje. Gdzies w maju
czy czerwcu r. b. czytalem w jednem 2z pism nie-
mieckich ciekawe zestawienie przyczyn nieszczesli-
wych wypadkéw samochodowych. Statystyka ta dla
kierowcy jest wrecz ponura: 2,7% — to niedomaga-
nia mechanizmu, 19,2% — to przechodnie, 1,1% —
to wypadki, nie dajace si¢ uja¢ w zadna kategorjg,
ktéore to wypadki powolywana statystyka zaliczala
do rzedu ,sily wyzszej' i wreszcie — 77% — to wi-
na kierowcy, polegajaca przedewszystkiem na zbyt
szybkiej jezdzie. Taka statystyka, lacznie z powo-
tanym profesorem, ktéry zgodzitby sie na dowolne
szybkosci samochodéw wtedy, gdyby kursowaly one
w warunkach kolei zelaznych, o ile jest prawdziwa
— jest istotnie zastraszajaca i nie wrdzy przyszlosci
kietowcy nic dobrego. Nie mozna jednak poréwny-
waé¢ kolei z automobilizmem, w szczegélnosci w
miescie. Przypatrzmy si¢ bowiem przeszkodom, z
jakimi ma automobilista do czynienia na ulicach mia-
sta.
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Zaliczy¢ do mich wypada przedewszystkiem:

1. spacerowiczéw, poruszajacych sie z szyb-
koscia maksimum 4 klm./godz., t. j. 1.1 mtr.isek,

2. przechodniéw, idacych szybko i pojazdy, po-
suwajace si¢ stepa — 6 klm./godz., lub 1,65 mtr./
sek.

3. biegnacych, pojazdy konne, posuwajace sig
klusem i wolno posuwajacych si¢ rowerzystow —
10 klmi/gedz., lub 2,75 mtrjsek.

4. rowerzystow — przewaznie na szosie — w
tempie 15 klm/godz., lub 42 mtrisek.

Pomijam w tym wykazie motocyklistow, do nich
bowiem w pewnym, jesli nie duzym stopniu, odnosi¢
sie moga powyzsze uwagi. Motocyklizm, jako mniej
u nas rozwinigty, nie jest dla wypadkéw tak niebez-
piecznym, jak automobilizm.

Jesli poréwnamy szybkosci powyzej oméwio-
nych czterech kategoryj czynnikéw, sktadajacych
si¢ na ruch uliczny — a nie méwie tu jeszcze o tram-
wajach, zaktadajac, iz posuwaja si¢ one po szynach,
po ktérych samochody w zasadzie nie jezdia — =z
szybkosciami, dozwolonemi dla pojazdéow mechanicz-
nych, to nie zdaje si¢ ulega¢ watpliwesci, iz w punk-
tach ruchliwych, na skrzyzowaniaca uiic, na ulicach
mniej o$wietlonych, na przejazdach koiejowych i t.p.
szybkosci, dozwolone przez ustawe, sa stanowczo
zbyt wielkie, przyczem pamigta¢ tu odrazu nalezy o
tem, iz w miejscach, nieokreslonych cytowanemi
czterema kategorjami, automobilista rozwija szyb-
kosci zawsze przekraczajace dozwolona norme. Au-
tomobilista musi tedy bra¢ pod uwage wszystkie
wnozliwe, dajace si¢ i nie dajace si¢ przewidzie¢
wypadki, jesli pragnie unikna¢ fatalnego w skut-
kech zderzenia. Szybko$é¢ 36 klm/godz. przenosi sa-
mochéd na przestrzeni 10 mtr/sek, szybkosé¢ 72 klm/
godz. — na przestrzeni 20 mtr/sek. Wedlug normal-
nych danych zyciowych, hamowanie w wypadku
szybkosci pierwszej wymaga okolo 9 metréw, t. j.
mniej-wiecej 2 sekund, w wypadku szybkosci dru-
giej okolo 35 metréw, t. j. okolo 5 sekund czasu,
wszystko to przy zalozeniu, ze hamulce dzialaja na-
lezycie. Rownoczesénie zauwazmy, iz droga hamowa-
nia i czas hamowania nie stanowia wielkosci row-
noznacznych, gdyz czas hamowania sklada si¢ prze-
dewszystkiem z czasu dzlalania hamulca, powtére
za$ o wiele moze wazniejszego okresu czasu, zorjen-
towania sie kierowcy, czasu przebiegu psycholo-
gicznej reakcji, jaki uplywa od chwili stwierdzenia
koniecznosci hamowania do chwili rozpoczecia hamo-
wania. Kierowca musi nie tylko blyskawicznie zau-
wazyé, lecz niemniej szybko z objawéw zauwazo-
nych wyciagnaé¢ wniosek, decydujacy o jego poste-
powaniu. Podstawa dobrego dzialania systemu roz-
poznawania u kierowcy jest stale napigcie uwagi,
czyli wola, ktéra przy pomocy zmystéw wzroku, stu-
chu, dotyku i rownowagi pozwala na dostrzezenie
nietylko najmniejszej zmiany pracy silnika, lecz wszy-
stkich objawéw zycia ulicznego, jakie rozgrywaja sie
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stale wokol niego. Prawie automatycznie musi on
badaé¢ stan przyrzadéw mierniczych, umieszczonych
na specjalnej tablicy pod kierownica i réwnoczesnie
bada¢ ulice przed sobg i za soba zapomoca lusterka,
umieszczonego obok kierownicy. Stuch pomaga mu
przy kontrolowaniu sprawnosci dzialania silnika,
zmys! dotyku daje znaé o stanie resorowania, poczu-
cie rowncwagi zapobiega wychylaniu si¢ maszyny ze
stanu jej nalezytej przyczepnosci do drogi, jednem
stlowem, moézg kierowcy jest w stalem mnaprezeniu.
Kierowca senny, kierowca, ktérego mézg pod wply-
wem przemeczenia czy podniet zewnetrznych nie pra-
cuje z cala $wiadomoscia, jest prawdziwem niebez.-
pieczenstwem ulicy, szczegélniej, jesli zewnetrzng
podnieta jest alkohol, powodujacy lwia czes¢ wy-
padkéw. Uklad nerwowy czlowieka przypomina sieé
telefoniczna, gdy jednak prad elektryczny przebiega
po przewodach metalowych z wielka szybkoscia, to
szybkos¢, z jaka uklad nerwowy przenosi wrazenia do
$wiadomosci, nie przekracza 33 mtrisek. z wyjatkiem
nerwdéw czucia, ktore przejmuja wrazenia z szybkos-
cia 132 mtr/sek. Ucho nasze rozréznia poszczegélne
dzwiegki tylko wtedy, gdy szybkos¢ ich nie przekra-
cza 1/15 sekundy, powyzej tego ulamka styszymy
szmer staly, niemniej jednak kazdy defekt silnika zo-
stanie przez kierowce zauwazony, jakkolwiek np.
przy silniku o 3000 obrmin. slyszymy staly szum,
nie rozrézniajac poszczegélnych diwigkéw. W tych
warunkach naszej organicznej odpornosci na przeja-
wy zycia zewnetrznego nie kazdy organizm nadaje
si¢ do przezwycigzenia przeszkéd, nasuwajacych sie
kierowcy przy prowadzeniu samochodu czy motocy-
kla z punktu widzenia zupelnego bezpieczenstwa. W
Niemczech np. mctocykle o pojemnosci do 200 cem
wolne sa od wyjednywania zezwolen na prawo kur-
sowania i od praw jazdy. A jednak motocykle te roz-
wijaja szybkosci czestokro¢ powyzej 20 mirisek. Je-
$li zauwazymy niewystarczajaca odpornosé kierowcy
takiego motocykla, odporno$¢ nerwowa, to pojmie-
my, iz motocykl taki stanowi¢ moze istotnie nie-
bezpieczeristwo.

Dla zorjentowania si¢ przytaczam tu przyklad.
Pierwszorzedny pod wzgledem technicznym samo-
chéd posuwa sie¢ z szybkoscig 72 klm/godz, w bialy
dzien po prostej i rownej drodze. Droga jest sucha,
bez kurzu i malo ruchliwa — jak daleko siegnaé¢ o-
kiem, nie wida¢ najmniejszej przeszkody. Nagle z od-
leglosci 20 mtr. przed posuwajacym si¢ samochodem
wynurza si¢ z przydroznego rowu dwoje dzieci, po-
suwajacych sie z szybkoscia 2 mtr sek. W nastepnej se-
kundzie rozgrywa si¢ proces taki: kierowca przera-
za sie, ze jest jednak panem swych nerwéw, hamuje
ostro, nie wiedzac, czy dzieci przetna droge jeg>
jazdy, czy stana, zauwazywszy posuwajacy si¢ sa-
mochéd, czy wreszcie cofna sige. Conajmniej pét se-
kundy uptywa od chwili postanowienia hamowania
do chwili jego rozpoczecia — a przez te pét se-
kundy samochéd przesunal si¢ o dalsze 10 mtr. w
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kierunku nagle zauwazonych dzieci. Poniewaz ha-
mulec zmniejsza szybko$¢ samochodu mniej-wigcej
o 6 mtr. na sekunde, trwa zaledwie sekunda do chwi-
li zréwnania si¢ samochodu z dzie¢mi. W przeciagu
tej wlasnie sekundy musi rozstrzygnaé si¢ owe ,,by¢
albo nie by¢" katastrofy. Jesli kierowca skreci sa-
mochodem szybko w lewo, sprowadzi¢ moze zarzu-
cenie. Zalézmy, iz zdecydowal si¢ — ocenil wa-
runki — wymija dzieci szczesliwie, dziekujac Bogu
za unikniecie wypadkulub klnac nieprzystojnie. Gdy-
by jednak wypadek byl nastapil, sedzia niewatpli-
wie zapytal-by: czemu jechales z szybkosciag 72 klm/
godz.? Przy 60-u wypadku nie bylo-by. A to sa prze-
ciez wypadki, ktére zdarzaja si¢ najbardziej wytraw-
nym i doswiadczonym kierowcom, wypadki abso-
lutnie od nich niezalezne.

Préoba analizy warunkéw, w jakich znajduje sie
przy dzisiejszym stanie techniki samochodowej dzi-
siejszy kierowca, nie pozwala wrézy¢ mu rézowej
przyszlosci. Badz-co-badz, samochéd ze swej istoty,
ze swego przeznaczenia, jest narzedziem ,pozerania”
przestrzeni i czasu. Hastom tym musi stuzyé¢ kierow-
ca. Jesli jednak z jednej strony przepisy ruchu koto-
wego ograniczaja, skadinad stusznie, szybkosci w
miastach i miejscach, w jakich ruch kolowy jest in-
tensywny, jesli zas z drugiej strony przez nature o-
graniczona szybkos§¢ przejmowania wrazen nie sta-
nowi wystarczajacego dowodu dobrej woli i braka
winy kierowcy w razie wypadku, w rodzaju poda-
nego na przykladzie — to samochéd traci swe isto-
tne znaczenie. Trudno powrécié do czaséw, gdy An-
glja nakazala, by przed kazdym poruszajacym sie
pojazdem, nie zaprz¢zonym w konie, szedl czlowiek
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z czerwona choragiewka, uprzedzajac o grozacem
niebezpieczenstwie. Trudno 2ada¢é, by kierowca, ja-
dacy i spieszacy si¢ — a na szosie ma wlasnie prawo
ten pospiech wykorzystaé — zatrzymywat samochéd,
wychodzil i sprawdzal, czy przypadkiem za najbliz-
szym skretem nie bawi si¢ na srodku ulicy para dzie-
ciakéw. Ustawodawstwo nie moze hamowa¢ poste-
pow techniki — technika nie moze by¢ powodem
nieszcze$é¢ zycia ludzkiego. Konieczne jest wzajem-
ne ustosunkowanie si¢ tych dwu czynnikéw, prze-
dewszystkiem na szosach polskich, przez:

a) bezwzgledne przestrzeganie prawostronnego
ruchu (na Pomorzu bowiem i czesto jeszcze w Po-
znanskiem widzimy wozy, lewa jadace strong
drogi);

b) tepienie $pigczki woznicow;

~ c) wykorzystanie dobrodziejstw postuchu lud-
nosci wiejskiej, jaki ma ona dla stéw, z ambony
plynacych, w celu przestrzegania po wsiach o nie-
bezpieczenstwie nieostroznego chodzenia po szosach
przy réwnoczesnem podkreslaniu waznosci automo-
bilizmu dla celéw kulturalnych i gospodarczych.

Kierowca jest tylko czlowiekiem. Przedstawio-
na analiza proceséw psychicznych wykazuje, iz wie-
lokro¢ wina nieszcze$liwego wypadku jest przecho-
dzien i techniczna, z natury plynaca niemozliwosé
uniknigcia wypadku. Nie wyklucza to, coprawda,
wypadkéw spowodowanych przez kierowce, jednak
w $wietle dotychczasowych stosunkéw ryczaltowe
zwalanie na niego winy jest bezapelacyjna niespra-
wiedliwoscia i grozi przyszlosci kierowcy w powas-
nym stopniu.

B. J. K.

I KONRURS

»Przegladu Samochodowego 1 Motocyklowego™
p. D
CZY ZNASZ PRZEMYSL SAMOCHODOWY?

ogloszony zostal

w NUMERZE PAZDZIERNIKOWYM

,Przegladu Samochodowego
1 Motocyklowego'*

Konkurs dostepny jest dla wszystkich ezytelaikow ,, PRZEGLADU”
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Sport samochodowy w Ameryce.

Pomiedzy automobilizmem europejskim i amery-
kanskim istnieje caly szereg niebotycznych rézaic,
ktére w dziedzinie sportu samochodowego wystepuja
moze najjaskrawiej. Olbrzymi rozwéj automobilizinu
uzytkowego po drugiej stronie Atlantyku jest glowna
przyczyna, ktéra spowodowala karykaturalne :zde-
formowanie sportu samochodowego, sprowadzajac go
na tory, ktére z naszego, to jest europejskiego punk-
tu widzenia, niewiele z prawdziwym sportem maja
wspdlnego. Sport automobilowy amatorski w Amery-
ce wcale nie istnieje, sport zas§ zawodowy opiera sig
na catkiem innych podstawach, anizeli w Europia.

Trudno sie dziwié, ze w krainie dolara nie krzewi
sie sport samochodowy amatorski. U nas kazdy aie-
mal posiadacz tego poniekad luksusowego sprzgtu,
jakim jest automobil, marzy o laurach sportowych,
gdyz samochody sa ciagle jeszcze dostepne tylko dla
ludzi bardzo zamoznych, ktérzy majaq czas, piema-
dze i ochote na to, aby si¢ poi¢ rozkoszami sportu.
Natomiast przecigtny nabywca samochodu w Stanach
Zjednoczonych patrzy na swoj wéz, iako na przed-
miot codziennej potrzeby i narzedzie pracy, a nie do-
patruje si¢ w nim pierwiastkéw sportowych, na kto-
rych wykorzystanie nie miatby on s$rodkéw, a prze-
dewszystkiem czasu, cenionego w Ameryce na wage
zlota.

Z tej przyczyny nikt nie urzadza w Ameryce za-
wodéw automobilowych, dostepnych dla najszerszvch
sfer posiadaczy samochodéw, gdyz bylyby one na
tamtejszym gruncie
Trudno sobie naprzyktad wyobrazi¢ celowosé¢ orga-
nizowania w Ameryce automobilowych konkurséw
turystycznych, zwanych u nas raidami. W Europie
imprezy te ciesza si¢ duza popularnosciag wsrod auto-

najoczywistszym nonsensem.

Start wyscigu na torze w Indianapolis.

mobilistéw, ktérzy widza w nich kryterjum do oceny
zalet i wad technicznych danego iypu samochodu oraz
jego przystosowania do warunkéw drogowych danz-
go kraju. W Stanach Zjednoczonych natomiast dro-
gi sa wszedzie dobre i kazdy samochéd bedzie na
nich stuzyé nienagannie. Co sie za$ tyczy oceny jego
wartosci technicznej, to pod tym wzgledem nie tcze-
ba sobie zadawaé trudu. Technika automobilowa
stworzyla bowiem w Ameryce klasyczny typ samo-
chodu, ktéry zwyklismy nazywaé¢ ,,samochodem ame-
rykanskim”, a ktorego wartos¢ zalezng jest od je-
dnego tylko czynnika, to jest od ceny. Fabrykanci
amerykanscy, w dobrze pojetym interesie wlasnym,
przywykli dawa¢ nabywcy najwyzsza wartosé, jaka
za dana cene udalo si¢ osiagnaé¢ i automobilista ame-
rykanski moze by¢ pewnym, ze za wydane na samo-
chéd pienigdze, nic lepszego juz nie znajdzie na swo-
je warunki i potrzeby.

Roéwnie malo sensu co raidy samochodowe, mia-
lyby w Ameryce i wyscigi, przeznaczone dla szero-
kich sfer automobilistéw. Samochéd amerykarnski nie
jest bowiem budowany na rozwijanie duzej szybko-
$ci, gdyz ta nie moze by¢ wyzyskana ani w zakorko-
wanych miastach, ani tez na szosach, gdzie bystre
oko policjanta-motocyklisty odrazu dojrzy $miatka,
ktory odwazy!l sie¢ przekroczy¢ pieédziesiat na go-
dzing. Fabryki amerykanskie nie buduja dlatego wca-
le samochodéw o sportowym charakterze, w rodzaju
europejskich Bugatti lub Alfa Romeo, i nieliczne ty-
py zwane sportowemi, wypuszczane przez niektére
firmy, cala swoja sportowo$é¢ zawieraja jedynie w
zewnetrznych pozorach, to jest w linjach karoserji,
a nie maja tego wewnetrznego ognia, ktéry w oszala-
miajacym pedzie, w ogluszajacem wyciu silnika, nie-
sie do zwycigstwa cudne twory spor-
towego zamilowania wielkich konstruk-
torow europejskich. To tez automo-
bilista amerykarski nie ma we krwi
zamilowania do szalonej szybkosci
udzial w wyscigach samochodowych
wcale go nie pociaga.

Wyscigi sa w Ameryce domena
znakomitych zawodowcéw. Poniewaz
przemysl zupelnie si¢ niemi nie inte-
resuje, przeto maja one caltkowicie
odmienny charakter, niz podobne
konkursy europejskie.

W Europie wy$cigom przypisywane
jest ciggle ogromne znaczenie tech-
niczne, i bardzo zreszta stusznie, gdyz
nowoczesny samochéd europejski swa
nerwowos$¢, zwrotnos$é, sprawnosé ha-
mulcéw, doskonale |trzymanie drogi
i jeszcze tysiac innych waznych zalet,
zawdziecza heroicznym walkom, sta-
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czanym w szrankach wielkich turniejow szybkosci.
Dlatego wyscigi samochodowe sa u nas urzadzane
niemal wylacznie na torach szosowych, gdzie kazdy
organ samochodu pracuje rownorzednie, natomiast
wyscigi w autodromach, na torach ,czystej szybko-
sci”, naleza do niezmiernie rzadkich ewenement6éw
zycia sportowego.

W Ameryce jest wprost przeciwnie. Wysc'si szo-
sowe sa tam zupelnie nieznane, natomiast na torach
kilkurastu autodroméw urzadza sie po kilka razy do
roku prawdziwe orgje szybkosci, opromienione bla-
¢kiem wszechmocnego dolara, ktéory w *‘ym sporcie
niepodzielnie panuje.

Amerykanskie wyscigi torowe nie maja zadnego
wplywu na budowe samochodu uzytkowego, ale sa
zalo niestychanie atrakcyjne. Innemi stowy to, co
w Europie jest otoczone najczulsza opieka sportsma-
now i technikéw, nad czem sie mysli i dyskutuje, z
czego sie¢ wyciaga daleko idace wnioski, to wszystko
w Ameryce sprowadzone zostalo do rzedu bezmysl-
nego widowiska, urzadzanego na to, aby niezwykltym
obrazem nasyci¢ oczy tlumu, zawsze zadnego sen-
sacji.

W autodromie amerykanskim kazdy widz moze
¢ledzi¢ bez przerwy od poczatku do korca za przebie-
giem wyscigu, majac stale na oku z wysokosci swej
trybuny, caly obwéd toru. A w dole, na biate) tasmie
asfaltu, $migaja jedna za druga maszyny szybkie jak
btyskawica, u steru ktérych, niby demony szybkosci,
tkwia spokojni i opanowani zawodowi specjalisci ja-
zdy torowej, owiani jedna tylko checia zdobycia wy-
sokiej nagrody pieni¢znej, przeznaczonej dla zwy-
ciezcy. Oto jak wyglada sport automobilowy w krai-
nie samochodu!

Wszystkie autodromy amerykarnskie, za wyjatkiem
najstarszego toru w Indianapolis, mierza w obwodzie
conajwyzej 2,5 kilometra. Pomimo to specjalna kon-
...ukcja krzywizn pozwala na osia-
ganie na nich zawrotnych szybkosci
przecietnych, przekraczajacych znacz-
nie 200 klm/g. Oczywiscie szybkos¢ ta-
ka nie jest dostepna zwyklym s$mier-
telnikom, to tez ten ryzykowny sport
uprawiaja jedynie” kierowcy zawodo-
wi, z ktorych najstawniejsi, jak Sou-
ders, Duray, Meyer, Kreis czy Mac
Donough, sa niemniej popularni w A-
meryce niz mistrzowie boksu i golfa
lub”gwiazdy filmowe.

Specjalne samochody uzywane w
wyscigach torowych nie pochodza by-
najmniej ze znanych fabryk automo-
bilowych. Najstawniejszym dostawca
fenomenalnie szybkich bolidow jest
obecnie znany konstruktor inz. Miller.
Oproécz jego arcydziel wyrézniaja sie
jeszcze w wyscigach samochody stvn-
nej marki Duesenberg oraz wozy Coo-

pera. Reszta samochodéw wyscigowych sa to prze-
waznie twory réznych anonimowych konstruktorow.

Wszystkie te wozy wyscigowe posiadajg mnie)-
wiecej jednakowa charakterystyke: szybkoobrotowv
silnik o$miocylindrowy z kompresorem o pojemnosci
pottora litra, bardzo waska jednomiejscowa karo-
serje 1 bardzo czesto naped na przednie kota.

Zrzadka urzadzane bywaja w autodromach ame-
rykanskich wyscigi samochodéw seryjnych, prowa-
dzonych réwniez przez zawodowych kierowcow. W
wyscigach tych zwanych ,Stock Car Racing”, biora
udzial nieliczne tylko marki, produkujace szybsze
wozy, jak Stutz, Chrysler, Auburn, Studebaker, Kis-
sel etc.

Dla dopetnienia obrazu amerykarnskiego sportu
samochodowego wspomniec
bach pobijania rekordow, ktére bardzo obecnie we-
szly w mode z tamtej strony Atlantyku. Naprzyktad
wyscigi gorskie w Ameryce nie istnieja, ale kazde
slawne wzniesienie posiada swoj rekord automobilo-

jeszcze musze O pro-

wy i od czasu do czasu jaka$ fabryka wysyta na to
wzniestenie swoj samochod, ktory stara sie¢ 6w rekord
obnizy¢é. Réwniez w autodromach urzadzanz sg re-
kordowe jazdy, w ktérych wozy amerykanskie pod
oficjalng kontrola bija rekordy miedzynarodowe i
swiatowe. Rezultatem tej mody pobijania rekordow
stal sie¢ zreszta fakt, iz $wiatowy rekord szybkosci
samochodowej przeszedl w rece Amerykan, zdobyty
przez Ray Keecha na samochodzie Triplex, zbudo-
wanym przez miljonera White z Filadelfji. Podstawa
amerykarnskiego sportu samochodowego jest holdowa-
nie demonowi szybkosci i pod tym jedynie wzgledem
Amerykanie maja jeszcze co$ do powiedzenia na
wszechswiatowej arenie.

Marjan Krynick:.

Samochody Studebaker podczas jazdy rekordowej na torze w Atlantic City.
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Zaklady montazowe amerykanskich firm samochodowych

Niebywaly rozwéj przemystu samochodowego
Ameryki zmusza tamtejsze firmy do lokowania nad-
miaru produkcji poza granicami Stanéw Zjednoczo-
nych. Juz przed wojna §wiatowa uswiadomiono sobie
w Ameryce, iz dla nalezytego opanowania rynkow
zagranicznych, a zwlaszcza europejskich, posiada-
jacych wlasna produkcje — jest rzecza nieodzowna
fundowanie t. zw. zaltadéw montazowych i filij fa-
brycznych zaréwno w Europie jak i w innych cze-
§ciach $wiata; jednak wlasciwy rozwodj tego typu
przedsiebiorstw datuje si¢ dopiero od 1923 roku.

W 1923 roku egzystowalo poza Stanami Zjed-
noczonemi i Kanada (zaklady montazowe w Kana-
dzie ze wzgledu na scisty kontakt z firmami macie-
rzystemi nie sa traktowane jako oddzielne jednostki)
6 zakladéw montazowych amerykanskich. Zaklady
te zmontowaly we wspomnianym roku okoto 76 ty-
sigcy samochodow. W trzy lata pozniej to jest w 1926
roku, ogélna liczba zagranicznych zakladéow monta-
zowych (bez kanadyjskich), wzrosta do 22-ch, przy-
czem w rzeczonym roku iloé¢ zmontowanych w tych
zakladach samochodéw wzrosta juz do 148 tysiecy.
Przy koncu 1927 roku ogélna liczba zagranicznych
zakladow montazowych dobiegla do 33-ch, ilos¢ zas
zmontowanych w tym roku samochodéw do 198,500.

Wyraz montaz w rozumieniu niniejszego opra-
cowania oznacza calkowita i ostateczna zbiérke pod-
wozia i karoserji z czesci, ktérych wiekszos¢ wypro-
dukowana zostala w Stanach Zjednoczonych, ktére
jednak w Stanach Zjednoczonych nie byly nigdy
ostatecznie zebrane i dopasowane. Pod wyraz ten
przeto nie podpada montaz samochodéw, w Sta-
nach Zjednoczonych catkowicie zebranych i nastep-
nie tylko dla celéw transportowych czy tez innych
zdemontowanych i w tym stanie przestanych zagra-
nice. Pod wyraz ten nie podpada rowniez montaz
samochodéw amerykanskich, ze sktadowych czesci,
ktérych wiekszos¢ zostala wyprodukowana poza
granicami Stanéw Zjednoczonych.

Z powyzszego wynika, iz nazwa ,zaklad mon-
tazowy', oznacza zaklad, przystosowany do osta-
tecznej zbiérki i dopasowania sktadowych czesci sa-
mochodu, poprzednio jeszcze niedopasowanych, z
ktorych wigkszos¢ zostala wyprodukowana w Sta-
nach Zjednoczonych, mniejszo$¢ za§ w samym za-
kladzie montazowym. Tego rodzaju rozgraniczenie
termindéw jest konieczne ze wzgledu na to, iz amery-
kanskie firmy samochodowe posiadaja oprécz za-
kltadéw montazowych, kompletne fabryki swych sa-
mochodéw zagranica, oraz tak zwane ,assembly li-
nes’’ przystosowane jedynie do zbiérki juz zlozo-
nego i dopasowanego samochodu, zdemontowanego
jednak przed sama ekspedycja zagranice.

Istniejace w koricu 1927 roku 33 zaklady mon-
lazowe rozdzielaly si¢ miedzy nastepujace kraje:

Anglia 3—1 w Stokport i 2 w Londynie, Niemcy 5
— w Berlinie i okolicach, Danja 2 — w Kopenha-
dze, Belgja 2 — w Antwerpji, Francja 1 — pod Pa-
ryzem, Irlandja 1 — w Cork, Hiszpanja 1 — w Bar-
celonie, Poludniowo Afrykanska Unja 2 — w Port
Elizabeth, Indje Holenderskie 1 — w Batawji, No-
wa Zelandja 1 — w Wellington, Australja 6 — w
Melbourne, Sydney, Adelaidzie, Brisbane i Perth,
Argentyna 2 — w Buenos-Aires, Brazylia 2 — w
Sao Paulo, Meksyk 1 — w Mexico City, oraz Uru-
guay 1 — w Montevideo. Oprécz wymienionych za-
kladow montazowych, firmy ,,Ford Motor Compa-
ay” i ,,General Motors Corporation" posiadaja caly
szereg fabryk samochodowych zagranica. Pierwsza
z nich posiadata przy koncu ubiegltego roku wilasne
fabryki w nastepujacych mastach Europy: Manche-
ster, Rotterdam, Stockholm, Helsingfors, Tryjest
oraz Aleksandria, ktéra obstuguje jednak potudnio-
wo-wschodni kontynent Europy.

Firma ,,General Motors Corporation" posiadatla
w tym samym czasie ,kwater¢ glowna™ na Europe
w Londynie i fabryki w Madrycie, Paryzu oraz po-
dobnie jak Ford w Aleksandrj;,

W interesie firm samochodowych amerykan-
skich lezy, jak o tem niejednokrotnie zaznaczal Hen-
ryk Ford oraz Alfred P. Sloan prezes grupy ,,General
Motors”, budowa jak najwigkszej ilosci fabryk sa-
mochodowych zagranica. W ten sposéb bowiem, uni-
ka si¢ kosztow przewozu samochodu, czy tez jego
skladowych czgsci, unika sie réowniez koniecznosci
oplacania wysokiego zazwyczaj cla wwozowego,
oraz wreszcie co zdaniem p. A. Sloana jest rzecza
najwazniejsza, wytwarza si¢ zagranica sprzyjajaca
dla danej firmy samochodowej atmosiere, ogromnie
upraszczajaca walke konkurencyjna.

Firmy samochodowe amerykanskie ptaca obec-
nie przecietnie po 100, dolaré6w za transport zebra-
nego samochodu z New-Yorku do Antwerpji; =za
transport tegoz samochodu w stanie zdemontowa-
nym oplata wynosi okoto 65 dol. O ile zas wigk-
szos¢ skltadowych czesci samochodu wyrabiana jest
w Europie, nadplata za transport staje sie mini-
malna.

To samo odnosi si¢ i do optat celnych. W nie-
ktorych panstwach europejskich, zwlaszcza za$
w tych, ktére posiadaja wlasny przemyst samocho-
dowy, clo importowe ma charakter prohibicyjny; na-
tomiast import poszczegolnych czesci skladowych
samochodéw do tychze parstw nie podlega zbyt wy-
sokim optatom celnym. Import skladowych czesci
samochodu korzysta zazwyczaj z catkowitej swo-
body i nie podlega ograniczeniom jak to ma miejsce
przy imporcie kompletnie zmontowanych samocho-
dow.
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Zdazajac w wyze] wskazanym kierunku, ame-
rykanskie firmy samochodowe nietylko buduja wciaz
nowe zaklady montazowe zagranica, ale rowniez
w miare moznos$ci przeistaczaja stopniowo juz egzy-
stujace w kompletne fabryki samochodowe, budu-
jace amerykarnskiego typu i marki samochody z miej-
scowego surowca i przy wspoltudziale miejscowego
robotnika. W ten sposéb kazdy zagraniczny zaktad
montazowy znajduje si¢ w odmiennem stadjum roz-
woju na drodze do stworzenia kompletnej i nieza-
leznej jednostki fabrycznej, wzglednie, stuzy jako do-
pelnienie egzystujacych juz w danym lub sasiednim
kraju fabryk.

Tak np. rozwéj zakladéwsamochodowych firmy
+Ford Motor Company” w Helsingforsiei Stockhol-
mie stanowiacych jedna calos¢ i obstugujacych kraje
baltyckie, skandynawskie i Polske, zostal juz do te-
go stopnia posuniety, iz import skladowych czesci
samochodu tej marki ogranicza si¢ obecnie do kil-
ku drobiazgéw, ktorych wyréb na miejscu okazal
si¢ ze wzgledow fiskalnych, niepraktyczny.

Coraz wyrazniej wystepujace dazenie amery-
kaiskich firm samochodowych do produkowania
zagranica jak najwieksze) ilosci skladowych czesci
samochod6w, przeznaczonych na eksport, uwidacz-
nia jaskrawo nastepujace zestawienie. Wedlug obli-

Nowy Ford

Nowy samochéd Ford model A, ktérego poja-
wienie si¢ na rynku wywolato nie tak dawno latwo
zrozumiala sensacje i poruszenie w $wiecie automo-
bilowym, nie zrewolucjonizowal bynajmniej techni-
ki ani nie sprawil przelomu w systemach fabrykac;i.
Jest to wo6z najzupelniej normalny i normalnie pro-
dukowany w wielkiej serji, temniemniej wéz dosko-
naly pod wzgledem technicznym, zwlaszcza jesli
wzigé pod uwage jego niska cene.

Opis konstrukcji nowego samochodu Ford za-
mieszczaliSmy juz w jednym z pierwszych tegorocz-
nych numeréw. Obecnie interesuje nas odmienna
kwestja. Chcemy mianowicie przedstawi¢ Czytelni-
kom caly ogrom pracy i wysitkow wlozonych w rea-
lizacje modelu A, oraz wielkos¢ kapitalow poswie-
conych na opracowanie nowego wozu i przygoto-
wanie fabryki do jego produkcji. Chcemy wprowa-
dzi¢ Czytelnikow w $wiat gigantycznej potegi prze-
mystu, w $wiat zawrotnych, niemal astronomicznych
cyfr, na jakie zdoby¢ sie moze jedynie Ameryka
i jedynie réwnie wielkie przedsiebiorstwo, co Ford
Motor Company.

Trzeba bowiem wziaé pod uwage, iz nowy sa-
mochéd Ford wypuszczony zostal po wyproduko-
waniu 15.000.000 wozow catkowicie odmiennego ty-
pu T i ze skutkiem tego we wszystkich rozlegtych fa-
brykach Forda, rozrzuconych po calym s$wiecie, na-
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czeri departamentu handlu Stanéw Zjednoczonych,
warto$¢ wyeksportowanych czesci skladowych wy-
nosita przecigtnie na jeden samochod w roku 1925
— 226 dol., w 1926 — 212 dol. i 1927 — 178 dol.

W roku 1927 Stany Zjednoczone wyeksporto-
waly ogotem 4¢0.873 samochody z czego 35.355, ze-
branych bylo w Kanadzie, za$ 187.000 czyli okoto
44% po za granicami tych dwoch krajow.

Najpotezniejszemi firmami posiadajacemi obec-
nie swe zaklady montazowe w Europie sa: ,Ford
Motor Company”, ,General Motors Corporation”,
,Chrysler Sales Corporation”, ,Hudson Motor Car
Company”, i ,,Studebaker Motor Corporation®.

W zwiazku z walka konkurencyjng jaka sie to-
czy migdzy trzema pierwszemi z wyzej wymienio-
nych firm, przewidziane sa powazne zmiany w dal-
szym rozwoju montazowni europejskich. W sferach
miarodajnych szczegolne znaczenie przypisuja kon-
solidacji firmy ,,Chrysler Sales” z ,Dodge Bros.
Inc.”, ktéra zostata rok temu skupiona przez dom
bankowy ,Dillon, Read & Co.”, a tem samem cala
grupa dostata sie pod bezposrednie wplywy finan-
sjery z ,,Wall-Street", ktéra prowadzi juz od dtuz-
szego czasu zaciekla kampanje przeciwko Henryko-
wi Fordowi i jego firmie.

Kazimierz Orthwein.

w cyfrach

lezalo odpowiednio zmieni¢ maszyay i opracowacé
nowe formuly produkcji. Trudno doprawdy uzmysto-
wi¢ sobie, jak olbrzymich wymagalo to nakladow
i jak usilnej pracy. Pewne pojecie o tem da¢ moze
dopiero zaznajomienie si¢ z pracami, jakie dokona-
ne zostaly w amerykanskiej fabryce Forda.

Opracowanie nowego samochodu Ford rozpo-
czelo 227 inzynieréw, ktorzy wykonali projekty
wszystkich jego czesci i detali konstrukcyjnych oraz
rysunki w wielkosci naturalne;j.

W ciggu 18 miesiecy pracowano w odlewni, ce-

Nowy samochéd Ford model A.
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lem zastapienia dotychczasowego systemu produk-
cji najnowszemi zdobyczami elektrometalurgii.

Lanicuch montazowy, ktoéry zajmowal budynek
dtugosci 220 metréw, zostal skrécony o poltowe,
przyczem zachowana zostala jego dotychczasowa
wydajno$é. Uzyskano w ten sposéb powazna eko-
nomje w transporcie czeéci, obliczana na 2500 wa-
gonoéw rocznie.

Ze wzgledu na powazne réznice konstrukcyjne
migdzy dawnym a nowym typem samochodu, zaszta
konieczno$¢ usunigcia wielu starych maszyn i za-
stapienia ich nowemi najnowszego typu. Pomig-
dzy temi nowemi maszynami wyrézniaja si¢ swa po-
tega wielkie prasy, z ktérych dwie najwigksze waza
po 480.000 kilograméw kazda.

Niektore dzialy fabryki zostaly poprzenoszone,
wedlug zgory nakreslonego planu, majacego na ce-
lu ograniczenie do minimum transportowanie ma-
terjalow i czesci. Jako zasade przyjeto, aby kazdy
dzial fabryki otrzymywal materjaly i cze$ci prze-
znaczone do obrobki zupelnie bezposrednio.

Cztery ogromne statki wybrane z posréd tych,
ktore Ford zakupil z dawnego materjalu wojennego,
zostaly przeksztalcone na transportowce i dostar-
czajg fabryce mineraléw, drzewa, oliwy etc.

Liczba piecow koksowych zostala podwojona,
azeby méc dostarczaé fabryce wystarczajacych ilo-
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$ci koksu i gazu $wietlnego, jak réwniez gudronu,
benzolu i amoniaku.

Celem zuzytkowania czeéci metalowych, po-
chodzacych ze statkow zakupionych przez Ford Mo-
tor Company od rzadu amerykanskiego, zbudowa-
no nowy wielki piec o pojemnosci 200 ton, komple-
tujacy istniejaca juz grupe czterech wielkich piecéw.
Rozcinanie stalowych $cian okretéw wojennych
uskutecznia si¢ przy pomocy hydraulicznych nozyc.

Z pomiedzy o$miu turbo-generatoréw, przewi-
dzianych w planach powigkszenia fabryki, cztery zo-
staly juz zmontowane w Elektrycznej Centrali Fabry-
ki Fordson i wytwarzajg moc 250.000 KM.

Turbina i generator kazdej z tych grup wazg
180.000 kilograméw. Para jest zgeszczang w konden-
satorze, zawierajacym prawie 55.600 meiréw rurek.
Przechodzi przez nie 150.000 litré6w wody na mi-
nute.

Ogotem przystosowanie fabryki do produkcji no-
wego typu samochodu wymagalo zmiany 15.000 ma-
szyn 1 zakupu 4500 catkowicie nowych, co przedsta-
wia wydatek setek miljonéw dolaréw. Fabryki Forda
posiadaja obecnie 48.000 maszyn, w czem 36.500 obra-
biarek.

Powyzsze cyfry wykazuja najlepiej, na jak wiel-
ka skale zakrojone bylo nowe dzieto Henryka For-
da, i nie wymagaja chyba zadnych komentarzy.

“Daja CZERWON E KSIAZKI

M. ARCTA?

1) Ciekawa, cz¢sto wrecz sensacyjna tredé powiesci, nowel czy opowiadadn.

2) Oddech szerokiego Swiata, gdyz teren akcji rozciaga si¢ od bieguna do bieguna
pod wszystkiemi dtugo$ciami geograficznemi.

3) Szereg interesujacych charakteréw ludzkich (a czasem i zwierzecych) réz-
aych ras i narodowosci.

4) Dobry papier, wyraény druk. estetyczna okladke, twarda oprawe ptécienna.

5) Niska cene, bo pojedysiczy tom w oprawie ptéciennej tylko Zt. 4.—, a podwéijny Zt. 8.—.

TOMY POJEDYNCZE:

Mayne-Reid—Iwaszkiewicz—JEZDZIEC BEZ GLOWY. Opowies$¢ fantastyczna stepéw amerykaris-
kich Teksasu.

J. Delmont — ZWIERZETA W FILMIE. Tajemnice i przygody czworonoznych aktoréw.

St. Barszczewski— MARION. Opowies¢ o miltosci Polaka do Indjanki wéréd $niegéw dalekiej

Kanady.
i TOMY PODWO JNE:

Rupert Hughes — TAJEMNICA BRYLY LODU. Ginie pickna i bogata Clelja. Zakochany
w niej Cowboy-miljoner przysigga zemst¢ mordercom. Na tem tle doskonaly obraz
powojennej Ameryki.

Rex Beach — 2ELAZNY SZLAK. Zmaganie si¢ dwéch poteznych trustéw przemystowych;
walka woli jednego czlowieka z ludZmi i grozng przyroda przy budowie kolei wérod
lodowcow.

Zane Grey — JEZDZCY PURPUROWEGO STEPU. Mormoni przesladuja mloda i bogata
dziewczyne, ktéra znajduje obroricow w lowcach mustangéw i konnych zagania-
czy stad.

George Barr Mac Cutcheon —ZA SIODMA GORA. Pogodna, prosta i u$miechnieta powiesé,
jak mlody Amerykanin zdobyl serce ksiezniczki tajemniczej Grostarcji. W oryginale
sprzedano p6l miljona egzemplarzy.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach i kioskach kolejowych T-wa ,RUCH“.
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AK niewzruszona skala,
wznoszaca swo) szczyt a
posréd otaczajace) )a
pustyni, tak wyréznia sig ¢
swa W Yyzszoscia opona ba- ®
lonowa GOODYLEAR.
)

Miljony ludzi, ktérzy sto-
sowali juz opony balono-
we GOODYEAR, znaja
1 ocenliajg Je] prawdziwa
wartosc. Ze swiadomoscia,
Scisle wyrazona w postaci

zadawalniajacego kilomet-
razu 1 zupelne) sprawnos-
ci, ludzie ci uprzytomnili
sobie tez przyczyny, dla
ktérych opona balonowa

GOODYEAR w pelni \

zasluzyla na swoje miano ’

NA.IDOSIKONALSZA OPONA

yGOO0ODYEAR”

2-28-8

e e e e e
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ZAKLADY AKUMULATOROWE

'/ 4
e TYDOR ™ ¢
o8

Warszawa. ul.Ztota N'35. Tel.404-94, l
. 17-45.

Oddzialy. Bydgoszcz, Blonia 7, Telefon 13-77;
Poznan, ul. Mostowa 4-a, Telefon Nr. 11-67;
Lwéw, ul. Nabielaka Ne. 22.

Stacja do ladowasia w Warszawic — Zlota 35,

Telefon 4o4-94

CZESCOI
ZAMIENNE

do samochodow

—_—

Szlifowanie I

waléw  korbowych 1 cylindréow

w y k ) o u ) e N
PANSTWOWA WYTWORNIA | \
SAMOCHODOW

C. W. S.

WARSZAWA, — PRAGA, \
TERESPOLSKA 34 l
\

TELEFON 522:80 1 522-82.
SPECJALNOSC CZESCI FORD SPRZEDAZ na m. st. WARSZAWA w FIRMIE
ZAMIENNE DO SAM. v
»Magnet”, Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31

Q\S1ORYeo/digp, Poleca BraciA OSTROWSCY 1 Ska
W e > : 000'” wszelkiego rodzaju SP. Z OGR. ODP.

A i RKUMULRARTORY FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
{typy normalne, WARSZAWA. UL. LUCKA Nr. 11
Bosch’a, Fiata,

Dodge'a, Cadillaca

i inne) do os$wietla-

Przyjmuja zaméwie-
nia karoserji wszel-

nia, starteru, zapa- kich typéw, nadbu-
tiet -‘ lania etc. d6wki do otwartych
KRAJOWA FABRYKA Ml karoserji oraz wszel-
AHKUMUL ATOROW . . , . . .
ERGS - Pojemnosé i trwatosé kie reperacje i od-

no6wki karoserii.

WARFIAWA CLEKTORALMA 1D

YEL.193-59 gwarantowana.

FABRYKA KAROSERJI FELIHS STRZALEH
WARSZAWA, OGRODOWA 62 TEIL. 286-73.
LIMUZYNY, FURGONXNY,
AUTOBUSY, PLATFORMY
2222222222222 2222222222222222222222222222e222222Ea2e2eea22222222
Szanownych Czytelnikow Ruta prosimy uprzejmie o powotywanie
si¢ na nasze pismo przy korzystaniu z dzialu reklamowego.
=l e e e e e e e e e e e M e e e M 7 s s s o o e e i o o e e e e e s o e e e e s )
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WYSCIG PELASKI AUTOMOBILKLUBU
W I EL K OUP OTUL S K I

na szosie Steszew  Buk

wdniu 7 pazdziernika. Dystans 6 klm.

Najlepszy czas dnia
uzyskal p. inz. WYSOCKI na samochodzie

AUSTRO DAIMLER TYP ADR

Raid Wojewodzki kodzkiego Automobil-Klubu

w dniach 29 i 30 wrzesnia

na trasie £odz — Kalisz— £odz (660 klm.)
NAGRODE TOW. UBEZP. ,,PATRIA®

zdoby! p. EDM. TESCHE na samochodzie

AUSTRO DAIMLER TYP ADR

Jeneralna reprezentacja na Polske 1 w. m.;Gdansk

AUSTRO-DAIMLER S. A.

WARSZAWA, WIERZBOWA 6, TELEFON 9-86

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Rewelacyjne

MODELE

4-ro 1 6-cio cylindrowe

928 spo k'

SAMOCHODY:

TURYSTYCZNE,
CIEZAROWE,
AUTOBUSY,
POZARNICZE,
AGREGATORY
ELEKTRYCZNE

PROSIMY o OBEJRZENIE
NOWEGO MODELU
,2MONASIX"”
8 KM.

SZESC CYLINDROW

, VIVASIX”
15/50 KM,
SZESC CYLINDROW

CZESCI*ZAMIENNE STALE NA SKEADZIE

T-wo ESPER

KRAKOW WARSZAWA KATOWICE
ul. Karmelicka 9, lelefon 498 ul. Marszalkowska 153, tel. 21-64 Aleja 3-go Maja, telefon 5-85

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/



W drodze do Brennej.

Z zycia polskiego klubu motocyklowego w Katowicach

Z caltego szeregu wycieczek, urzadzanych przez
cztonkéw Klubu specjalnie zastuguje na uwage cykl
wycieczek w Beskidy Slaskie, zaréwno ze wzgledu na
niezwykle interesujacy teren, obfitujacy w $liczne
gorskie krajobrazy, jak i ze wzgledu na niejedno-

krotnie niemate tru-
dnoséci terenowe,
niefatwe do prze-
bycia na motocy-
klu.

Wycieczki te zo-
staly ulozone pla-
nowo i mialy ob-
ja¢ caly Beskid Za-
chodni, idac sy-
stematycznie od
wschodu, poczyna-
jac od znanej prze-
leczy na Kocierzy
(droga Andrychow
— Zywiec), az po
Cieszyn. Niezbyt
szczeéliwe warunki
atmosferyczne o-
becnego lata umo-
zliwily zrealizowa-

powazny dorobek Klubu.

Droga z Kubalonki do Czarnej Wisly.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/

nie zaledwie cze$ci programu, jednak i ta cze§¢ wy-
cieczek, ktora zostala wykonana, stanowi zupetnie

Opisujac wedrowki Klubu, mam zamiar gléwnie
poinformowaé mitoénikow sportu motocyklowego o

najbardziej intere-
sujacych szlakach
beskidzkich oraz
o stanie nawierzch-
nildrog tamtejszych.
Nie watpie bowiem,
ze w miare dalsze-
gorozwoju tego
sportu Beskid Sla-
ski, bedacy jednym
z najpigkniejszych
zakatkow  Polski,
posiadajacy obec-
nie najlepsze moze
na potudniowym
zachodzie drogi, a
juz dzi§ majacy w
budowie pierwszo-
rzedne szlaki tu-
rystyczne, stanie
sie celem wycie-



Na szczycie Kocierzy.

czek motocyklowych, nietylko z pobliskiego Slaska,
lecz i dalszych okolic Rzeczypospolite;.

Dnia 3 czerwca w zwigzku z samochodowym wy-
$cigiem gorskim odbyla sie pierwsza wycieczka na
Kocierz. Jest to przelecz bardzo wysoko potozona na
drodze Andrychéw—Zywiec, znana od niepamiet-
nych czaséw jako cel niedzielnych wycieczek samo-
chodowych z Krakowa i pobliskiego Slaska. Slicznie
polozona na samym grzbiecie lesistego pasma gor-
skiego z rozleglemi widokami na sasiednie partje Be-
skidu i na daleka Babia Goére, jest idealnym celem
jednodniowej wycieczki Swiatecznej. Dojazd do Ko-
cierzy latwy i mozliwy z dwoch stron — od Bielska
przez Zywiec i od Bielska, wzgl. Katowic przez Kety
oraz od Krakowa przez Andrychow.

Tym razem miejscem zbiérki cztonkéw Klubu
w sobote 2-go wieczorem, byt Bielsk, a w niedziele
rano mial odby¢ si¢ wyjazd na Kocierz od strony
Zywca, pierwszym wigc etapem byl Zywiec, odlegly
o 21 km. od Bielska. Podr6z tym szlakiem nie nalezy
do wigkszych uciech dla motocyklisty. Szosa ongis

Wyjazd na Kubalonke.

T o)

N_r._lO

$wietna, dzi§ wybita i zniszczona bardzo, nie pozwala
na rozwinigcie wigkszej szybkosci nad wyjatkowo 50
kmgodz., a tylko w jednym miejscu powyzej prze-
jazdu kolejowego na przestrzeni 2—3 klm. sklonny do
ryzyka motocyklista moze, jesli chce osiagnaé¢ 70
km./godz. W niektérych miejscach szosa jest napra-
wiona w sposob dosé osobliwy, niczem nie przypomi-

g T
e & 4
3 w‘.% Lo

Wyjazd na Kubalonke.

aajacy wyobrazen, jakie o nawierzchni drogi ma zgni-
ty Zachod. Sposéb uderza swoja prostota: w gornych
miejscach szosy nawozi si¢ szutru co najgrubszego
i zasypuje sie ziemia — reszte pozostawiajac sprzy-
jajacym okolicznosciom. W ten sposob zamiast wy-
bojéw otrzymuje sie t. zw. ,,zebra”, rzecz wiec w skut-
kach wrecz przeciwnag — zamiast bowiem wpadaé¢ w
dziur¢ — czlowiek wylatuje w powietrze. Nie prze-
szkadza to jednak temu, aby niewdzigczny motocykli-
sta klal w zywe kamienie, monologujac mniej wiecej
w ten sposob: ,,Po kiego licha oni (t. z. odnosne wta-
dze) jeszcze gorzej psuja i tak juz podla droge?"
Przy tej sposobnosci przypomina sobie pewien mity
zarcik jednego z pism krakowskich: Na
boku drogi stoi mocno zdefektowane
auto i w nim nawpo! omdlata dama
cuci si¢ solami. Jej towarzysz, ocierajac
pot z czola, pociesza ja: .No, chwatla
Bogu, skonczyla si¢ naprawiona droga—
teraz pojedziemy lepiej“.

Jakkolwiek jest, w drgawkach’i pod-
skokach przebywamy ostatnie najgor-
sze 4 kim. przed Zywcem i nareszcie
odpoczywamy na doskonalym bruku
kostkowym w samym Zywcu.

Niestety rados¢ krotka, gdyz za Zyw-
cem szosa w strone Suchej jest jeszcze
gorsza 1 zapewne jest najgorsza ze
wszystkich mi znanych. Dalej jest le-
psza, te jednak 8 klm., ktére dzielg nas
od skretu na Kocierz, sa wrecz fatalne.
Cierpliwos¢ jednak wszystko zwycieza.
Na 8 klm. skrecamy na droge do An-
drychowa i konstatujemy 2z przyjem-
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noscia, ze im bardziej w glab gér, tem droga
staje si¢ lepsza. Pierwsze 7 kilometrow od skre-
tu droga wznosi si¢ bardzo lagodnie, dopiero péz-
niej podrywa si¢ ostro do gory i w gwaltownych ser-
pentynach na niecatlych dwéch km. wznosi si¢ 0 240 m.,
wykazujac spadek ponad 10%, a miejscami o wiele
wiekszy. Wjazd nie jest trudny, gdyz nawierzchnia

-

Kubalonka. Droga do Czarnej Wisly.

dobra, a na szczycie doskonata. Poniewaz blizej szczy-
tu wzniesienie maleje, a droga przybiera charakter
drogi grzbietowej — na przelecz wyjezdzamy cala
para.

Pogoda doskonata. Kilkogodzinny pobyt na Kocie
rzy w zupelnosci wynagradza poniesione trudy.

Powrét z Kocierzy najdogodniejszy przez Andry-
chéw. Nawierzchnia szosy dobra, miejscami bardzo
dobra — odlegtosé¢ 10 km. W ogélnosci od Zywca do
Andrychowa przez Kocierz liczymy 28 km. Z Andry-
chowa do Ket drogi niezlej 9 km. W Ketach roz-
jezdzamy sie kazdy w swoja strone.

Tym razem zrobiliimy maty war-
jant. Z Kocierzy wréciliSmy w strone SR
Zywca i o jakie 3 klm. przed nim ,
skrecilismy na droge biegnaca brze- ' i
giem Soly, przez Porebke, wprost do e
Ket (24 klm.). Droga nie najlepsza,
ale sliczna 1 pozwalajaca na kapiel
w Sole w dowolnem miejscu. Droga
ta, biegnaca jedna z najpiekniejszych
dolin Polski, z czasem, w zwigzku
z budujacym: sie¢ jazem w Porebce—
ma by¢ zamieniona na pierwszorzeg-
dna arterj¢ komunikacyjng o tury-
stycznym charakterze.

W nastepna niedziele, 10 czer-
wca, cieszyriska cze$¢ klubu posta-
nowita zwiedzi¢ malo uczeszczana,
a s$liczna doling Brennej. Doline te
znaliSmy jedynie z opowiadan, jako
niezwykle w swoich gornych par-
tjach piekna i malownicza. Dolina
ta lacznie z doling Szczyrku od-

J o) 517

Zjazd z Brennej.

dziela masyw Klimczoku od masywu Baraniej Gé-
ry i Skrzycznego. Przez nia biegnie droga, prowa-
dzaca ze Skoczowa do Szczyrku. Wiedzielismy tylks,
ze jest zla i bardzo trudna dla motoru, w gornych zas
partjach, gdzie przerzuca si¢ przez dzial wéd do do-
liny Szczyra, wogéle dla motoru niedostepna.

Z Bielska do Skoczowa 20 km. po dobrej cieszyn-
skiej szosie przebylismy w kilkunastu minutach.
Przed samym mostem skrecamy na droge do Brennej
i, ku naszemu zdziwieniu, natrafiamy na piekna Swie-
zutka walcowke w lagodnych skretach podazajaca ku
gorom. Pézniej wyjasnilo sie, iz jest to poczatek no-
wej drogi turystycznej, przydatnej do ruchu samocho-
dowego — prowadzacej ze Skoczowa do Szczyrku.
Po 6—7-iu kilometrach walcowka kornczy si¢ droga
$wiezo usypana nieuwalcowanym szutrem — niemo-
zliwym do jazdy ze wzgledu na opony. Bocznemi
¢ciezkami, brzegiem potoku, ktéry przebywamy kil-
Lakrotnie, pomiedzy zaroslami olchowemi, po jakims¢
kilometrze jesteSmy z powrotem na drodze. Na-
wierzchnia fatalna, glebokie koleje i gruba warstwa

‘Droga na Baraniq (nalewo). Droga z Kubalonki (na prawo).
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Wista. Rozgalezienie drég na Baranig (na lewo)
i do Istebnej (prosto).

kurzu niezmiernie utrudniaja jazde. Posuwamy sie
wiec, jadac przewaznie jedynka, z szybkoscig jakich
10—12 km. ,godz. Patrze w niebo — jest troche chmur-
ro. Maly deszcz, a bylibysmy dostownie odcigci —
nie przypuszczam bowiem, aby motocykl mégl prze-
byé¢ ta droge ,,na mokro”. Jedziemy jednak dalej. Na
jakim$ 14-ym km. droga zaczyna si¢ piaé stromiei
i z bitej przechodzi w migkka gruntowa, dajaca siz
jednak dobrze objecha¢ bocznemi sciezkami, wreszcie
po pewnym czasie dolina si¢ zweza, zbocza zblizaja
sig, a droga staje si¢ typowa, waska, gteboko ztobiong
droga gorska, petna kamieni i wywrotow. Tu jest cel
pierwszej naszej wyprawy do Brennej. Sforsowanie
samej przeleczy musimy odlozy¢ na pézniej. Po paro-
godzinnym wypoczynku wsréd lasow smrekowych wy-
ruszyliSmy w droge powrotna i péznym dos¢ wieczo-
rem dotarlismy do Bielska.

Pare niedziel nastepnych, zimnych i dzdzystych
polozylo naturalng tame naszym projektom, dopiero
obiecujgca aura poranna dnia 30 czerwca pozwolita
nam wybraé sie¢ w dalsza wedrowke po Beskidzie.
Tym razem celem podrézy byta przetecz Kubalonka
na drodze Skoczow, Ustron, Wista, Kubalonka, Isteb-
na, Zywiec.

Ze Skoczowa do Istebnej okoto 11 km. prowadzi
droga szkaradna. O wiele lepiej minaé Skoczéw i po
jakich 2 km. skreci¢ w boczna waziutka, lecz bardzo
dobrg drézke, do Golinowa, prowadzaca (ok. 6 km.).
W Golinowie wyjezdza si¢ na szose Cieszyn—Ustrorn,
nie najlepsza, ale tez i nienajgorsza i po 5—6 km. ja-
zdy dociera sie szczesliwie do Ustronia, poczem wrecz
haniebna droga przez cate Ustronie w strone Wisty.
Po jakichs 2'/. km. takiej drogi, kiedy juz zdaje si¢
za chwile wyczerpig sie resztki cierpliwosci — nagle
bez przejscia wyjezdza sie na nowiutka walcowke, be-
daca czescia budowanej obecnie przez Wojewodztwo
Claskie nowej drogi przez Wiste i Istebng do Zywca.
Czesé¢ jej juz wykonano i razno posuwamy si¢ na-
przod, odpoczywajac po Ustroniu. Walcowka ciggnie
si¢ jednak zaledwo 4—5 km. i pozostate jakies$
jeszcze dobre 4—5 km. od Wisly posuwamy sie

Przejazd trawiastemi zboczami Buczego.

26twim  krokiem, po niestety az zanadto do-
brze mi znanej z roku ubieglego drodze. Okropne ko-
leje i doly, na kilka cm. gruba warstwa luznego ku-
rzu, po ktorym kotla slizgaja si¢ jak po btocie, czynig
ta droge nieznosna i nad wszelka miare uciazliwa.

Z Wisty do Istebnej prowadzi droga duzo lep-
sza, lekko wznoszac si¢ w gore. W miare oddala-
nia si¢ od Wisty krajobraz staje sie¢ coraz pigkniej-
szy, gory zwieraja si¢ coraz silniej, powietrze coraz
lzejsze i czystsze, jestesmy bowiem juz ponad 500 m.
nad poziom morza. Droga zaczyna si¢ pigé coraz stro-
miej, pozatem niezta dotad nawierzchnia zaczyna sig
psué gwaltownie i z zalem patrzymy na biegnaca obok
w pieknych serpentynach bedaca w budowie nowga
droge, o ktérej wspominatlem przed chwila. Ostatnie
2 km. od szczytu sa wprost straszne. Wzniesienie —
15%.

Nawierzchnia zmyta doszczetnie. Wprost z drogi
sterczy podklad zlozony z ustawionych pionowo ka-
mieni wielkosci bochenka chleba. Zaczyna sie strasz-
liwe skakanie. Popuszczajac sprzeglo i asekurujac
si¢ nogami mozolnie posuwamy sie naprzéd. Motory
bez odpowienich sprzegiel odpadajq odrazu. W pew-
nem miejscu wzniesienie staje si¢ tak silne, ze tylne
kolo obraca si¢ na miejscu wyrzucajagc mase szutru
i piasku — gdy tymczasem motor nie posuwa si¢ na-
przod. Ale to pare krokéw tylko jeszcze, troche po-
mocy nég — i jestesmy na przeleczy przy lesniczow-
ce okolo 800 m. ponad poziom morza, a w odleglosc:
70 klm. od Wisty a 6 od Istebne;j.

Z powrotem zjezdzamy boczng droga z przeleczv
do doliny Czarnej Wisty. Drézka ta sliczna krajobra-
zowo, a doskonata pod wzgledem nawierzchni za-
czyna si¢ na samej przeleczy i pierwotnie biegnic
szczytami, aby po jakim$ kilometrze ostremi spad-
kami i skretami spasé¢ po zboczu wdét ku dolinie
Czarnej Wisly mniej wigcej w polowie odleglosci
pomiedzy Wistg, a Schroniskiem na Baraniej. Po
kilkunastu minutach jestesmy w Wisle i stamtad zna-
nemi drogami do Bielska.

Dr. Michal Affanasowicz.
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CZTEROCYLINDROWA

powietrzem chlodzona

otrzymala

524 NAGRODE,

w swojej kategorji

w WYSCIGU TATRZANSKIM
pod Zakopanem 19/VIIl 28 r.

w czasie 7/ min. 14 sek, z przecietng szybkosciag 63 klm. bijac
kilka szesciocylindrowych wozow o wiele wiekszym litrazu

TATRA-AUTO

Sp. Z O. O.

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22 i 213-69.
ODDZIALY: TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7, TEL. 40-24.
KAROL KUSTER i S-WIE, LODZ, PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.

INZ. WOLSKI i CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA 12, TEL.8-86, LUCK, JAGIELLONSKA 64.
J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136.

AUTOMOTOR, KRAKOW, UL. SMOLENSKA 33, TEL. 153.

AUTOMOTOR, LWOW, ULICA BATOREGO 34.
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Moznosc¢ nabycia duzego, wygodnego
samochodu za stosunkowo nizka cene

PR?Y wyborze samochodu na-
lezy brac pod uwage trwalosc
konstrukc)i, wyda)nosc silnika, prze-
stronnosc 51ed7en, wytworny wy-
glad 1 oczywiscie cene. Polaczenie
tych zalet z dostepna cena stanowi
idealny typ maszyny.

szystkim tym warunkom od-
powiada w zupelnosci ostatni mo-
del samochodu Chevrolet, ktéry
miesci wygodnie pig¢ osdb, nawet
tqglch 1 w_ysoklego wzrostu, gdyz
wejscie 1 wyjscie z samochodu ulat-
wia)a szerokie drzwiczki.

Pozatem gl(;boklf* siedzenia i nad-
zwycza) migkkic materacowanie
dostosowane do linji karoserji za-
pewnia)a calkowita wygode 1 wy-
poc7_ynek podczas najdluzsze) pod-
rozy.

Samochéd Chevrolet nietylko
pod wzgledem przestronnoscii wy-
gody svvej karosern przewyzsza
wszystkie inne maszyny nabywane
po te) samej cenie. f;osmda on bo-

wiem rozstaw kol na 2,705 metra,
a zatem dluzszy niz kazdy inny
samochéd w te) cenie, Przytemoczy-
wiscie, samochdd Chevrolet, jak
wszelkie inne drogie maszyny po-
siada: hamulec na czterech kolach,
filtr do powietrza 1 paliwa, oraz
wiele innych ulepszen specjalnie
w rowad7onych przez firm¢ Gene-
Motors.

Caloéé zas$ sklada sie na idealny
typ amochodu, ktory znajduje
znacznic wigce) chqtnych nabyw-
CO\«V nl/ l’(a/dy lnny O pra\Vd7l-
wych wartosciach te) maszyny
mozna si¢ latwo przekona¢ podczas
probne) przejazdzki u zastepcy
General Motors.

Wyrob Gencral Moloro.

Upowoinione Zostepstwo

+ELIBOR* SP. AKC. HANDLOWO-
PRZEMYSLOWA, ,L.J. BORKOWSKI*
Warszawa, Dziat Samochodowy.
Plac Napoleona 1. tel. 422-22 i 123-60.

Kazdy samochod Chevrolet
zaopatrzony jest w jedno-
roczna gwarancje

CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA
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Gtlebokie, wygodne i wykwintne siedzenia, oraz znakomite

resory zapewniaja przyjemna jazde nawet po zlych drogach

Samochod Chevrolet jest wyrobem
swiatowe) wytworni General Motors,
posiadajacejolbrzymie doswiadczenie
i rozporzadzajace) najbardziej wspol-
czesnemi srodkami technicznemi.

Woz ten pod wzgledem wygladu,
szybkosci, wytrzymalosci, przestron-
nosci, wygody i latwosci kierowania
dorownuje znacznie drozszym samo-
chodom,

Probna przejazdzka samochodem
Chevrolet, dostepna dla kazdego,
niezawodnie wykaze, ze maszyna ta,

Wytworna elegancja 1 wygoda

zuzywajaca przy swych rozmiarach
stosunkowo bardzo niewiele paliwa,
oraz przy bardzo przystepne) cenie
posiada wszelkie zalety najbardzie)
luksusowego samochodu.

Kazdy nabywca samochodu Chev-
rolet otrzymuje od General Motors
roczng gwarancje. Wuyrob General
Motors.

Upowainione Zastepstwo

+ELIBOR* SP. AKC. HANDLOWO-
PRZEMYSLOWA, ,L. J. BORKOWSKI*,
Warszawa, Dzial Samochodowy,
Plac Napoleona 1. tel. 422-22 i 123-60.

CHEVROLET

GENERALMOTORS W POLSCE, WARSZAWA
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Obnizenie kosztow
transportu wydajnie zwieksza
dochodowo$¢ przedsiebiorstwa

ROZWOJ i dochodowo$é¢ kazdego
przedsiebiorstwa przemystowo-
handlowego uzaleznione sa przede-
wszystkiem od umiejetnego reduko-
wania kosztow produkciji i transportu
surowca lub gotowego produktu.

Szybka i ekonomiczna dostawa
w tym wypadku bezwzglednie roz-
strzyga o powodzeniu.

Cigzarowy samochéd Ch'evrolet,
jako najbardziej wspolczesny ze
wszystkich srodkéw transportowych
bezkonkurencyjnie wspolzawodniczy
z kazdym innym cigzarowym wozem
w tej samej cenie.

Chevrolet, zawsze niezawodny,
rozwijajacy pelna szybko§¢ przy

calkowitem zaladowaniu po najgor-
szych drogach, dzieki sprawnosci
swego nadzwyczaj oszczednego sil-
nika wyklucza wszelkie niespo-
dzianki.

Zalety te rzucajg si¢ w oczy przy
jednej chociazby prébie tego samo-
chodu w porozumieniu z najblizszem
zastepstwem General Motors. Wyréb
General Motors.

Upowainione Zastepstwo

.ELIBOR*. SP. AKC. HANDLOWO-
PRZEMYSLOWA, ,L.J. BORKOWSKI*
Warszawa, Dzist Samochodowy,
Plac Napoleona, tel. 422-22 i 125-60.

Samochod ciezarowy CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Jak dobry jedwab
mala MINERVA

wykwintna, nisko,

g \_‘-‘
mocna i trwala — b UTOMOBlLES
daje zupetne zado- =Y
W wi* . &

wolenie znawcom.

MINERVA

marKa Swiatowe] slawy

o ustalonej reputacii

VARSOVIE-AUTOMOBILE s.a.

W WARSZAWIE UL. KOPERNIKA 4/6.

zaprasza na probe,
zwyciesKiej w tegorocznym wyscigu alpeisKim,
nowej MINERVY
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Mapa Zjazdu Guiazdzistego do Monte Carlo.

VIll Zjazd Gwiazdzisty do Monte Carlo

International Sporting Club i Automobilklub Mona-
co organizuja, po raz 6smy z kolei, w styczniu 1929 ro-
ku, swa doroczna wielka impreze—Zjazd Gwiazdzisty
do Monte Carlo. Formula tego konkursu pozostaje
niezmieniona: kazdy automobilista wyruszy¢é moze
na Zjazd z dowolnego miasta europejskiego, wybra-
nego z przedstawionej obok mapy, kazdy tez ustana-
wia sobie sam dzien i godzing wyjazdu, stosownie
do szybkosci sredniej, jaka zamierza rozwinaé, aby
przyby¢ do Monte Carlo w wyznaczonym dniu 23
stycznia. Klasyfikacja wspotzawodnikow na punkty
uskuteczniong bedzie na podstawie przebytego dy-
stansu, ilosci przewiezionych pasazerow, uzyskanej
szybkosci $redniej, oraz regularnosci jazdy, wykazanei,
w oddzielnej probie na gorskim obwodzie szo-
sowym.

Regulamin Zjazdu zostal tym razem zmieniony
o tyle, iz zmodyfikowano wspolczynniki, decyduiace
o ilosci zdobywanych punktow. I tak, azeby zwick-
szy¢ znaczenie Sredniej szybkosci, dopuszczalne ma-

ksimum podniesiono z 35 na 40 kim g..Pozatem, aze-
by nie dopusci¢ do przecigzenia samochodow i jazdy
malo komfortowej dla pasazeréw, ograniczono, pro-
porcjonalnie do mocy silnika, ilos¢ pasazerow, kto-
rych obecnos¢ ma wptyw na klasyfikacje. Przepis ten
zapewni wszystkim samochodom, ktére beda mialy
maksymalng ilo§¢ miejsc obsadzona przez pasaze-
row, rowng ilos¢ punktow, bez wzgledu na litraz.

Nakoniec konkurs regularnosci, ktérego zada-
niem jest wyprobowa¢ praktycznie dobre funkcjono-
wanie samochodow po ich dlugiej podrozy, rozegra-
ny zostanie tym razem na przestrzeni dwéch okra-
zen znanego obwodu szos koto Col de Braus, czyli
na dystansie 160 klm. Azeby jakis maly defekt nie
przekreslit definitywnie szans ktorego$ ze wspolza-
wodnikow, trasa konkursu regularnosci podzielong
zostanie na cztery odcinki, na ktorych regularnosé
jazdy mierzona bedzie zupelnie oddzielnie.

Nowy regulamin Zjazdu zawiera tablicg, w ktorej
podany jest z gory czas podlegajacy neutralizacji

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Nr. 10 A

7

U Bt w g

I/I/

s

ZAROWKI SAMOCHODOWE DUPLO I TRIPLO PHILIPSA

NIE OSLEPIAJA

dla kazdej z poszczegélnych tras, taczacych Monte
Carlo z wielkiemi miastami Europy.

Uczestnicy Zjazdu Gwiazdzistego beda mogli
wzigé¢ udzial w wyscigu gorskim i w konkursie kom-
fortu, ktore odbeda sie w Monte Carlo w dniach na-
stepnych, jak réowniez w konkursie fotograficznym.
Zwyciezcom tych wszystkich imprez przypadnie sze-
reg cennych nagrod.

Zgtoszenia do Zjazdu Gwiazdzistego sa juz przyj-
mowane. Nalezy je kierowaé¢ do International Spor-
ting Clubu w Monte Carlo, lub tez do redakciji dzien-
nika L'Auto w Paryzu, 10, rue du Faubourg-Mont-
martre. Z tamtad tez na zadanie otrzymaé¢ mozna
szczegotowy regulamin konkursu.

OD REDAKCJI.

W zwiazku ze sprawozdaniem z Wystawy Prze-
mystu Sportowego i Targow Samochodowych, umie-

szczonem w Nr. 8 Auta w ostatnim ustgpie artyxutu
p- t. ,To i owo”, uwazamy sobie za obowiazek odwo-
ta¢ zarzuty i aluzje, co do uczciwosci, poczynione p.
Wactawowi Rokoszowi, ktéory po dluzszej nieobec-
nosci, spowodowanej choroba i koniecznoscia leczenia
si¢, zjawil si¢ u nas w Redakcji i uregulowal za Ko-
mitet Wystawy jego w stosunku do nas zobowiazania.
Wyrazamy jednoczesnie na tem miejscu zal, ze oko-
licznosci ztozyly si¢ w ten sposéb, iz niesumienne po-
stgpowanie jednego z organizatoré6w wymienionej wy-
stawy, moglo rzuci¢ cier na, ztozonego wtedy choro-
ba i niemogacego wskutek tego interwenjowa¢, p. Wa-
ctawa Rokosza. Przepraszajac wiec za podciggniecie
go pod krzywdzace posadzenie, wytlumaczone jednak
w tych okolicznosciach niesumiennem post¢gpowaniem
jego kolegi, zaznaczamy z przyjemnoscia, iz wobec te-
go p. Wactawowi Rokoszowi nie mamy pod wzgledem
uczciwosci nic do zarzucenia.
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Haroserje

F. BERCHOLC

WARSZAWA

Wspolna 46 (rog MarszalKowsKiej). Tel. 211-13

i AUTOBUSY

dowszystkichtypow

CIEZAROWE, FURGONY, REKLAMOWE

WYKONYWRA
Na podwoziach

samochodow

KRONIKA

Na pigtym wszechswiatowym kongresie transpor-
tu samochodowego, ktory si¢ odbyt w Rzymie w kon-
cu wrzesnia, Automobilklub Polski reprezentowat
vice-prezes p. Franciszek Karpinski oraz p. inz. An-
toni Dabrowski.

Doroczny Zjazd Miedzynarodowego Zwiazku
Uznanych Klubéw Automobilowych odbytl si¢ w Pa-
ryzu w polowie pazdziernika. Na odbytych w iym
czasie posiedzeniach, na ktérych omawiano sprawy
turystyki samochodowej i ustalono migdzynarodowy
kalendarz sportowy na rok 1929, Automobilklub Pol-
ski byl reprezentowany przez Prezesa hr. Karola
Raczynskiego i Prezesa Komisji Sportowej p. Janu-
sza Regulskiego.

Terminy wielkich zawodoéw przyszlorocznych.
Na posiedzeniu Migdzynarodowej Komisji Sporto-
wej, odbytem w Paryzu w dniu 12 wrzesnia, ustalo-
ne zostaly daty najwazniejszych wyscigow przy
sztorocznych. I tak wyscig o Grand Prix Francji ro-
zegrany zostanie w dniu 30 czerwca, o Grand Prix
Belgji w dniu 7 lipca, o Grand Prix Niemiec w dniu
14 lipca, o Grand Prix Hiszpanji w dniu 31 lipca,
o Grand Prix Anglji w dniu 17 sierpnia i o Grand
Prix Wloch w dniu 8 wrzesnia.

Pozatem na temze posiedzeniu zaproponowana
zostala formula, wedlug ktérej rozegrane beda
wszystkie powyzsze konkursy. Zamiast obowiazuja-
cej obecnie ,wolnej formuly” wprowadzono nastepu-
jace przepisy:

1) samochody zuzywa¢ moga najwyzej 14 kg.
benzyny i oliwy na 100 kilometrow;

2) karoserja musi by¢ dwumiejscowa, szerokosci
conajmniej jednego metra;

3) zbiornik benzyny musi by¢ umieszczony z ze-
wnatrz karoserji i by¢ od niej zupelnie niezaleiny;

4) rurka doprowadzajaca benzyne¢ musi prze-
chodzi¢ z zewnatrz karoserji;
5) uzywanie jakiegokolwiek innego materjatu

pednego, oprocz tych ktére znajdujg si¢ w sprzeda-
2y, jest bezwzglednie wzbronione.

Formula powyzsza nie wspomina nic o litrazy,
ktory we wszystkich przepisach dotychczasowych
byt czynnikiem decydujacym. Widaé¢ w niej nato-
miast dazenie do oszczednosci, to tez mie¢ bedzie
ona bezwzglednie duze znaczenie dla dalszego roz-
woju techniki samochodowe;.

Zawody na ,kamiennych drogach”. Dcroczne za-
wody samochodow i motocykli na obwodzie szoso-
wym w Pont & Marcq, wybrukowanym kostka ka-
mienng i zwanym dlatego ,,Circuit des Routes Pa-
vées”’, odbyly si¢ w dniach 15 i 16 wrzesnia. Wyscig
motocyklistow rozegrano jako bieg trzygodzinny,
podczas gdy wyscig samochodéw trwal szesé¢ go-
:izin. Osiagnigte zostaly nastepujace wyniki:

Wyscig trzygodzinny.

Mot. 175 cm® 1. Sourdot (Monet Goyon) 225
km. 445 m., szybkos$¢ $rednia na godzing 75,148 klm.;
2. Fardo (O. S. A. Liberty) 192 km. 649 m.

Mot. 250 cm®: 1. Renard (Clement Gladiator)
243 km. 276 m., szybko$¢ srednia na godzine 81,092
kim.; 2. Rauwers (La Mondiale] 228 km. 428 m.

Mot. 350 cm®: 1. Breslau (A. J. S.) 262 km. 129
m., szybko$¢ srednia na godzing 87.376 klm.; 2.
Krebs (Clement Gladiator) 256 klm. 369 m.

Mot. 500 cm?®: 1. Demeuter (Rush) 273 kim. 008

Zawody na ,kamiennych drogach*. Starl.

Ze zbiorow Biblioteki Glownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/
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Zawody na »kamiennych drogach”. lwanowski na sam. Alfa
Romeo, zwyciezca wyscigu szesciogodzinnego.

m., szybkos$¢ srednia na godzing 91,002 kim., najlep-
szy rezultat dnia; 2. Virgo (Sarolea) 225 klm. 584 m.

Mot. 350 cm* 2z wozkiem: 1. Cheret (Austral)
119 klm., szybkos$¢ srednia na godzine 40 kim.

Mot. 600 cm* z wézkiem: 1. Cretier (Raleigh) 216
klm. 301 m., szybkos¢ s$rednia na godzine 72,100
klm.; 2. Hemberger (New Motorcycle) 183 «lm.
035 m.

Cycl. 1100 cm?®: 1. Sandford (Sandford) 221 klm.
948 m., szybko$¢ srednia na godzine 73,982 klm.

Sam. 750 cm® 1. Caron (Peugeot) 202 klm. 738
m., szybko$¢ s$rednia na godzing 67,579 kim.

Sam. 1100 cm®: 1. Doré (La Licorne) 241 klm.
999 m., szybkos¢ srednia na godzine 80,666 klm.
Wyscig szesciogodzinny.

Sam. sport. 1100 cm*: 1. Gabriel (Anries) 518 klm.
133 m., szybko$¢ srednia na godzine 86,356 klm.; 2.
Christian (Lombard) 449 klm. 303 m.

Sam. wysc. 1100 cm*: 1. Treunet (B. N. C) 498
kim. 622 m., szybko$¢ srednia na godzine 83,103
klm.

Sam. sport. 1500 cm*: 1. Iwanowski (Alfa Romeo)
577 klm. 871 m., szybko$¢ srednia na godzine 96,411
klm., najlepszy rezultat dnia.

Sam. wysc. 1500 cm?® 1. Tersen (Bugatti) 529
klm. 084 m., szybko$¢ $rednia na godzine 86,680 klm.

Sam. sport. 2000 cm*: 1. André (Georges Iratl
467 klm. 875 m., szybkos¢ srednia mna godzing
77,970 kim.

Sam. wysc. 2000 cm®: 1. Liagré (Bugatti) 557 klm.
533 m., szybkos$¢ srednia na godzine 92,922 kim.

Sam. sport. 3000 cm’: 1. Bonne (Omega Six) 530
kim. 036 m., szybkos$¢ srednia na godzing 88,332
klm.; 2. Gouvion (Lancia) 524 klm. 862 m.; 3. Rost
iSizaire Six) 519 klm. 066 m.; 4) Poirier (Delaunay
Belleville} 503 klm. 540 m.

Sam. wysc. 3000 cm®: 1. Lefranc (Bugatti) 576 kim.
058 m., szybko$¢ $rednia na godzine 96,009 kim.

Sam. wysc 5090 cm® 1. Stoffel (Chrysler) 545
klm. 300 m., szybko$¢ $rednia na godzine 90,883 klm.

Zawody na ,kamiennych drogach“. Lefranc na sam.Bugatti,
drugi w klasyfikacji wyscigu szesciogodzinnego.

Kto najwolniej? W Paryzu, na pochylej ulicy
Lepic w dzielnicy Montmartre, zorganizowano w
dniu 23 wrzesnia zawody powolnosci. Dystans wyno-
sit 800 metrow. Zwyciezyl adwokat paryski Annet-
Badel, ktory na samochodzie Buick zuzyl na przeby-
cie wyznaczonej przestrzeni niewiarogodna ilos¢ cza-
su, bo az 35 m. 23 s.,, rozwijajac szybko$¢ 1,168
kilm g. Drugim byl Eveque na sam. Citroén, ktéry je-
chal28m. 30,8s. Najpowolniejszy motocyklista, He-
naut na maszynie San Sou Pap, wykazal czas 12 m.
0552 s.

o NILICIR ™

ZAKEADY AKUMULATOROWE

SP. Z OGR. ODP,

Warzawa, Wilcza 11. tel. 93-92.
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BORKOWCY
ELISELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA I AUTORYZOWANA OBSEUGA

DELCO-REMY . AC

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TEL. 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA.

I SEUBACKI INZ.

Wyscigi na wzniesieniu Semmering. Doroczne
wyscigi na wzniesieniu Semmering odbyly si¢ w dniu
16 wrzesnia na dystansie 10 kilometrow. Najlepszy
czas dnia, 6 m. 40,29 s, uzyskal doskonaly kierowca
niemieck: Rudolf Caracciols na o$miolitrowym samo-
chodzie wyscigowym Mercedes-Benz. bijyc o potl se-
kundy wlasny rekord wzniesienia Semmering. W kla-
sic samochodow sportowych zwyciezyl, w czasie
7 m. 09,60 s., von Wentzel Mosau, a w klasie samo-
chodéw turystycznych, w czasie 7 m. 45,19 s.,, Wentz-
ler, obaj rowniez na o$miolitrowych wozach Merce
ces Benz. W klasie motocykli najlepszy czas, 7 m.
17,97 s., wykazal Schneeweiss na maszynie Harley
Davidson 350 cm®,

Belgijski dzien rekordow. Na szosie w Oostmalle
zorganizowano w niedziel¢ 30 wrzesnia doroczny
wDzien rekordow'. Na dystansie jednego kilometra
ze startem z rozbiegu osiagnigte zostaly rastepujace
wyniki:

Mot. 175 cm?®: Van Geert (Rush) 36,8 s., szybkosé
$rednia na godzing 97,826 kim.

Mot. 250 cm?®: Fondu (La Mondiale) 282 s., szyb-
kos¢ srednia na godzine 128,113 kim.

Mot. 350 cm?®: Demeuter (Rush) 26,2 s., szybkos¢
$rednia na godzine 137, 404 klm.

Mot. 1000 cm®: Herkuleyns (Indian) 20,6 s., szyb-
kos¢ $rednia na godzine 174,757 klm.

Sam. sport. 1100 cm®: Rouleau (Amilcar) 33,70
s., szybkos¢ srednia na godzing 107 kilm.

Sam. sport. 2000 cm®: André (Georges Irat) 30,10
s., szybko$¢ srednia na godzing 120 klm

Sam. sport. 3000 cm®: Delzaert (Bugatti) 23,58 s.,
szybkos$¢ srednia na godzine 152,671 kim.

Sam. sport. 5000 cm?® Zehender (Chrysler)
27,70 s., szybkos¢ srednia na godzine 129,963 kim.

Sam. sport. 8000 cm®: von Wentzel Mosau (Mer-
cedes Benz) 21,71 s, szybkos¢ srednia na godzine
165,800 kim.

Sam .wysc. 750 cm®: Tanton (Senechal) 37,37 s..
szybkos¢ srednia na godzing 96,200 klm.

Sam. wysc. 1500 cm®: Descamps (Bugatti] 23,10
s., szybkos¢ $rednia na godzing 156,500 klm.

Sam. wysc, 3000 cm?* Charlier (Bugatti) 29,06 s.
szybkos$é¢ srednia na godzine 123,831 kim.

Sam. wysc. 5000 cm®: Saint Agnes (Auburn)
27,70 s., szybko$é srednia na godzine 129,963 kint.

Sam. wysc. 8000 cm?* Caracciola (Mercedes
Benz) 18,50 s., szybkos¢ srednia na godzing 194,594
klm., rekord belgijski.

Wyscigi motocyklowe o Wielkq Nagrode Naro-
dow, rozegrane po raz siodmy z kolei w dniu 30

wrzesnia na torze autodromu Monza, przyniosty na-
stepujace rezultaty:

Kat. 125 cm®: (dystans 200 klm.) — 1. Dal Monte
(M. M) 1 g. 54 m. 17 s., szybkos$¢ srednia na godzine
104,289 kim.; 2. Baschieri (Benelli) 1 g. 56 m. 08 s.

Kat. 175 cm?® (dystans 200 klm.) — 1. Geiss (D.
K. W.) 1g 44 m. 024 s., szybkos¢ srednia na godzi-
ne 115,340 kim.; 2. Balagno (Ladetto Blatto) 1 §. 44
m. 20 s.

Kat. 250 cm® (dystans 300 klm.) — 1. Ghersi
(Guzzi) 2 g. 21 m. 21 s., szybko$é srednia na godzine
127,343 klm.; 2. Mazera (Guzzi) 2 g. 23 m. 47 s.

Kat. 350 cm® (dystans 400 klm.) — 1. Nuvolari
(Bianchi) 3 g. 04 m. 08 s., szybkos$¢ srednia na go-
dzine 130,335 klm.; 2. Moretti (Bianchi) 3 g. 04 m.
38 s.; 3. Longmann (O. K. Supreme) 3 g. 05 m. 51s.

Kat. 500 cm® (dystans 400 klm.) — 1. Franconi
(Sunbeam) 3 g. 05 m. 48 s, szybko$é¢ srednia na
godzing 129,171 klm.; 2. Klein (D. K. W.) 3 g. 11 m.
36 s.; 3. Grama (Frera) 3 g. 50 m. 08,6 s.

Wyscigi na wzniesieniu Gaillon. Klasyczne wysci-
gi na wzniesieniu Gaillon rozegrane zostaly poraz
22 w dniu 30 wrzesnia na przestrzeni jednego kilo-
metra ze startem z miejsca. Najlepszy czas dnia,
304 s., uzyskal Morel na poéttoralitrowym samocho-
dzie wyscigowym Amilcar. W klasie matocykli naj-
lepszy czas, 31,4 s., wykazal Eddoura na litrowej ma-
szynie Koehler Escoffier. Pozatem pobili rekordy w
swych kategorjach: Portrait na mot. Dollar 125cm’,
René na mot. Terrot 250 cm®, Goussorgues na mot.
Monet Goyon 350 cm® Francisquet na mot. Sunbeam
500 cm®, Cheret na cycl. Austral 350 cm®, Dhome na
cycl. Morgan 1100 cm?®, Dutilleux na sam. sport. Bu-
gatti 1500 cm® i de Rovin na sam. wysc.
750 cm®.

Rovin

Wyscigi na wzniesieniu Gaillon. Morel na samochodzie
Amilcar uzyskat najlepszy czas dnia.
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Miedzynarodowa Konferencja Lotnictwa Cywilnego
w Waszyngtonie.

W grudniu r. b. ma si¢ odby¢ w Waszyngtonie
Konferencja Miedzynarodowa, poswiecona zagad-
nieniom lotnictwa cywilnego, na ktora zostali zapro-
szeni przedstawiciele rzadow i prywatni znawcy lot-
nictwa ze wszystkich krajow. Konferencja ta bedzie
prowadzona przez rzad Stanéw Zjednoczonych. Za-
daniem Konferencji bedzie wymiana zdan w spra-
wach technicznych i handlowych lotnictwa cywilne-
go. Program przewiduje trzy posiedzenia plenarne,
w dn. 12, 13 i 14 grudnia, podczas ktorych beda dy-
skutowane ogolne zagadnienia zeglugi powietrznej.
Przed konferencja odbedzie si¢ wystawa lotnicza
w Chicago (pomigdzy 1 a 8 grudnia), za$ po konfe-
rencji ma by¢ urzadzona uroczystos¢ 25-lecia pierw-
szego lotu braci Wriglit w Kitty Hawk.

W szczegotach plan konferencji przedstawia sie
nastepujaco: glownemi tematami dyskusji bedzie (1)
przewoz lotniczy, 12 grudnia; (2) rozw4j meteorolo-
gjil i komunikacji, 13 grudnia; (3) handel samolotami
{ motorami lotniczemi, 14 grudnia.

Podczas zebrarn porannych zostana odczytane
referaty na powyzsze tematy z posrod przedstawio-
nych prac uczestnikow, wybranych przez Komitet
Programowy. Posiedzenia wieczorne poswigcone bg-
da dyskusji nad temi referatami, oraz odczytywaniu
referatow innych z zakresu portéow lotniczych, lot-

nictwa prywatnego, konkurencji, asekuracji, badan
lotniczych, propagandy i fotogralfji.

Wieczér w dn. 13 grudnia bedzie poswigcony
specjalnie omawianiu wzlotow pionerskich. Komitet
konferencji pragnie zebra¢ wybitnych lotnikow kaz-
dego kraju, ktorzy brali udzial w podobnych lotach
i beda mogli podzieli¢ si¢ swemi wrazenami z de-
legatami na konferencje, ilustrujac swoje uwagi fil-
marnu.

Delegaci beda mieli moznos$¢ zapoznaé sie z de-
monstracja wszelkich typow platowcow wojsko-
wych przez Departamenty Armji i Marynarki Sta-
now Zjednoczonych.

Referaty beda dotyczyly wszystkich waznie;j-
szych dziedzin lotnictwa, ze specjalnem uwzglednie.-
niem bezpieczenistwa i ekonomji. Po referatach od-
bedzie si¢ dyskusja ogélna.

Organizatorzy konferencji pragna, aby wszyscy
delegaci przybyli do Stanéw Zjednoczonych w takim
czasie, aby mogli zwiedzi¢ wystawe lotnicza w Chi-
cago, miedzy 1 i 8 grudnia.

Delegaci i goscie beda mogli zwiedzi¢ caly sze-
reg laboiatorjow, portow lotniczych, etc., ktore ich
zainteresuja z punktu widzenia konstrukcji, pilotazu
lub eksploataciji.

Rodziny delegatow beda mile widziane przez
Komitet Organizacyjny,

et LU G R

Sp. Z 0. 0.

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, HOZA 33. TELEFON 19-31
:: FIRMA NAGRODZONA DYPLOMEM UZNANIAR W 1927 ROKU. ::

S. E. V. (FrANCIR)

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA

RZECZPOSP. POLSKR 1 W. M. GDANSK.

Magneta— Swiece —Startery—Dynama — Czesci
stale na sktadzie.

,,L(JCHS.‘-‘ (ANGLJR)

Instalacje elektryczne-samochodowe.

3 E ICRIDH

Autoryzowane warsztaty i skiad oryginalnych
czesci zapasowych.

,» TUDOR “

Wytacznasprzedazakumulatoréwswiatowej stawy

VULCANIT“

Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d

NAJWIEKSZE WARSZTATY
REPERACYJNE

+PEDZ LATAWCZE
BIALONOG!
SKALYZDROGH,
SEPY Z DROGI".

MAELY, REMINGTON
z zawrotng szybkoscia zdobyl sobie popularnoé¢ w calym swiecie
Niezbedny dla kazdego, kto zalatwia jakakolwiek korespondenci¢
w biurze, w domu lub w podréiy

Tow. BLOCH-BRUN Sp. AKc.

Warszawa, === Hotel Bristol
Oddziaty; Katowice, Krakéw, Lwéw, £L6dz, Poznas#, Wilno, Gdansk.
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Studebaker na konkursie pieknosci samochodéw

‘0Od paru miesigcy jedna 2z mnajpowazniejszych
amerykanskich fabryk samochodowych ,The Stu-
debaker Corporation of America™ ustanowila w sto-
licy Polski Generalna Reprezentacie
mochodéw (,,Studers”, Fredry 4).
Z chwilag ustanowienia Generalnej
Reprezentaciji, zaczeliSmy coraz cze-
$ciej widywaé¢ samochody Stude-
baker'a na luiicach Warszawy i za-
raz tez zwrocily one uwage kol au-
tomobilowych elegancja linji i wy-
twornoscia wykonczenia. Przyznamy
si¢ jednak otwarcie, Ze nie przy-
puszczaliSmy, azeby samochody te
tak mogly przypas¢ do gustu naszej
publicznosci. A przeciez w ostatnim
konkursie pigknosci samochodow, kto-
ry odbyt si¢ w dniu 7 b. m., trzy samo-
chody tej :marki zdobyly wszystkie
3 czolowe nagrody t. j. pierwsza,
trzecig i czwarta, za$ druga zdobyla
piekna wyscigowa Alfa-Romeo. Pierw-
sza nagrode otrzymal elegancki, spor-
towy Studebaker-Roadster, kierowany
przez kpt. pilota Ryla i Orlowskiego.
Trzecia nagrode otrzymal 8-mio cy-
lindrowy Tourer, wyrézniajacy sie
pickna i rasowa linja, jak rowniez
i eleganckim doborem barw. Przy
kierownicy jego zasiadla znana w na-
szych kotach sportowych, kierowczyni
raidowa p. hr. Marja de Lavaux, ktéra z prawdzi-
wie sportowa werwa zademonstrowala ten samo-
chod publicznosci. Rowniez i trzecia maszyna tej sa-
mej firmy — wybitnie reprezentacyjna ,Berline”
otrzymala zaraz nastgpna nagrode t. j. czwarta.

Vox populi vox dei — Studebaker'y osiagnetly
niezaprzeczenie najwigkszy sukces w tym dniu
i przyzna¢ musimy, ze zastuzyly nan w zupelnosci,
tak co do zasadniczych linji samochodéw, jak i co do
eleganckiego i wytwornego sposobu przedstawie-
nia tychze, publicznosci. Pragneliby$émy, aby i inne
firmy zadawaly sobie zawsze tyle trudu, aby samo-

swych sa-

chody reprezentowane przez nie, przedstawia¢ pu-
blicznosci w podobny sposéb.

Nietylko wigc na Zachodzie, jak np. w Hiszpa-
nji, gdzie prawie co drugi samochoéd jest Studeba-
ker'a — ale i u nas marka ta zaczyna powaznie
wchedzié na rynek.

Limuzyna Studeoaker, ktéra zdobyta czwartq nagrode w publicznem gtosowaniu,
na konkursie pieknosci samochodéw w Warszawie.

Rparat ,,Elqua“

Dla posiadaczy samochodéw amerykarnskich wy-
naleziony zostal bardzo ciekawy i uzyteczny aparat
»Elqua”. Spelnia on odrazu dwie czynnosci. Przede-
wszystkiem stuzy do umocowania z tylu samochodu
drugiego kota zapasowego, przyczem zabezpiecza go
przed kradzieza, bedac zaopatrzony w specjalny za-
mek otwierany kluczem. W razie zas defektu gumo-
wego spelnia role zwyklego $ciggacza i rozpieracza
obreczy, ulatwiajac temn ogromnie montowanie kota.
Dostawca aparatu ,,Elqua” jest E. L. Quarles, Ham-
burg 1, Ferdinandstrasse 40.

sPo_T;‘:v- © -\;; 14
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DLA FABRYR KAROSERJI

KRORYTHA gumowe do szyb
WEZE do pomp
CHODNIKI gumowe - !(
GRUSZKI do sygnaléw ﬂf,,

PEYTY uszczelniajace gumowe
KLINGERYT, MOONIT etc.

i wszelkie wyroby gumowe poleca 1 {
?
d LI

B. BOY i s-ka

sklady fabryczne wyrobéw gumowych

Warszawa, SenatorsKa 31 tel. 505-54 i 209-32

przy Koséciele §w. Antoniego.

HURT DETAL

L4 m ‘

buty sfuzy do mycia samochodéw

DOSTARCZA
BELGIJSKO-POLSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWO-PRZEMYSLOWE

BELPOL

. AKC.
WARSZAWA, ZORAWIA 15. TELEFON 274-63, 274-03
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SAMOCHODY PRODUKCJI ZAKLADGW MECHANICZNYCH
,,URSUS”, S. A.

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

Zarzad: Warszawa, Skierniewicka 27-29, tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA: CZECHOWICE POD WARSZAWA
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IDEALNE NA ZLE DROGI OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE'DOGODNE WRARUNKI SPLATY

KOSZTORYSY wysytamy na zadanie.
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Najznakomitsi rysownicy. Swiata miesigcami pracowali nad tem, aby samochod
»DODGE VICTORY SIX?” stat sig tak piekny, jak jest obecnie.
A jednak nic w nim nie jest przesadnem, ani cena kupna, ani koszt utrzymania.

Ten piekny samochod podtrzymuje godnie najlepsze tradycje oddawna w Polsce
cenionej marki ,,DODGE?”.

Przedstawiciele w wieKszych miastach Rzeczpospolitej

DoDGEEe BROTHERS wr.

Detroit U. S. A.

DO KAZDEGO SAMOCHODU MOZNA
ZASTOSOWAC

KARBURATOR

SOLEX

NIE ZWLEKAJCIE JESZCZE DZIS
ZAOPATRZCIE WEN SWOJE WOZY
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

MOTOR-STOCRK

WARSZAWA, PL. NAPOLEONA Nr. 3. TELEFON Nr. 259-14

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
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Wyrobu E. I. du Pont de Nemours @ Company
NEWBOURGH U. S. A.

jest najtrwalsza
najwytworniejsza

najbogatsza w Kolory i wzory

marKa sKor sztucznych na:

Obicia wewnetrzne samochoddéw i siedzenia
Karoserje Weymannowskie

Meble. Oprawy. Artykuly podrézne

Galanterje skorzana

Dekoracje wnetrz

PONTOP PONTEX PLOTNA GUMOWANE

»Du’Pont de Nemours*

Na dachy i budy samochodowe

MarKa ,,DU PONT“ jest najpewniejsza gwarancja

dobroci towaru

Oferty i wzory przesyla na zyczenia firma Dr. E. PAULIN.

Warszawa, Krolewska 29a, telefon 32-17
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SCINTILLA

SCINTILLA

MAGNETA
DYNAMA
STARTERY
REFLEKTORY
TABLICE ROZDZIELCZE i t.d.

PROLABOR

Warszawa, Marszalkowska 40, tel. 73-15

Najidealniejszy i najtanszy $rodek
do czyszczenia samochodow

JENERALNA REPREZENTACJA

»COREF A«

WARSZAWA, WILCZA'33. TELEFON 137-94.

NAJWIEKSZY NA RZECZPOSPOLITA POLSKA
Warszawski Parowy Zaklad Wulkanizacyjny

Wincentego Osowieckiego

WARSZAWA. ULICA BRACKA 22. TELEFON 250-05.

Wykonywa wszelkie reperacje opon
i detek samochodowych, jak nakladanie
protektoréw,reperacje rantéw oraz wzma-
cnianie opon nowem plétnem Cord po
cenach znacznie znizonych, konkurencyj-
nych.

Sprzeda: autoplyty w dobrym gatunku
do wulkanizacji, oraz fabrykacja wszel-
kich wyrob6w gumowych na zaméwienie.

Na zadanie wysylam wykonane roboty
koleja lub poczta. Zaktad czynny od godz.
8—19 bez przerwy, w soboty do 18.

FE. HERMAN

WARSZAWA, MRYNARSKA Nr. 19, TEL. Nr. 174-25.
Reperacja rysow w eylindrach na zimno bez nagrzewania

Srednica
cylindra nie
ulega zadnej

zmianie,
rowniez tlok
i pierScienie

zostaja te same.

CalKkowita
gwarancja.

Termin
wykonania:

w ciagu
24 godzin.
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SWIATOWE.] SEAWY

SAMOCHODY ANGIELSKIE

SINGER

JUNIOR 4 CYL. 8/16 Hp,
SENIOR 4 CYL. 12/32 HP.
SIX 6 CYL. 143G 1P,

Wykwintnie wykonczone, posiadaja wszystkie nowoczes-
ne ulepszenia, odpowiednie na nasze drogi.
Ceny przystepne.

GARAZ i SKLADY: Poznaiskie Warsztaty Samochodowe
ul. Syreny 4 (rég Wolskiej) tel. 423-22

‘ >
NAJSKUTECZNIEJSZY °“°°°'“a“’b'¢’ PROSZ, E !
SRODEK LECZACY - f % ELQUA aparat do

ODClSKl trzymania opon

SALWATOR

Nadaje sig prawie do wszyst-
| kich samochodéw amerykan-
skich. Stuzy jako ochraniacz
przed zlodziejami, jako apa-
rat do trzymania opon i jako
$ciagacz obreczy przy mon-
towaniu opon.

APTEKI Doskonaly interes.
W B O R O w S K l E G O Zadowoleni klijenci.
* 1qdajcie prospeKtéow!
ALEJEMEROZ 01 INMSKIBSS Dostawca: E.L. QUARLES Hamburg 1,

ZAKLADY PRZEMNYSLOWE

Dr. LUDWIRK ZIELINSKI

Warszawa, Wolska 109, tel. 53-62 i 53-15

Kompletne remonty samochodow

osobowych i cigzarowych

Budowa i remont chlodnic samochodowych

wszelKich typéw

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE.

do wszelKich typéw samochodéw
n R 0 S E R l E nic wylaczajac typu , WEYMANNA"”
oraz BUDOWY AUTOBUSOW

.KRAJOWA WYTWORNIA KAROSERN*". B-cia COBEL, Warszawa, ul. Okopowa 42, telefon 528-97.

DRUKARNIA TECHNICZNA, SPOLKA AKCYJNA. WARSZAWA, UL. CZACKIEGO Nr. 3-5. TELEFON 14-67.
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