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PP. AUTOMOBILIŚCi 
powinni zawsze pa
miętać że- ze wzglę

du na pewność ruchu 
- szwedzkie łoży

ska kulkowe i rolko-

Automobilklub Polski 

Sekretarjat czynny od godz . 10 do 4 pp. 
Tel. 135-86. 

t 
..-\ ~\. ""W:WY ./' ....... V/ 

o O' 
~o ą KOMUNIKAT 

s,LI{L\)'0 

Na posiedzeniu Komitetu w dniu 18 
sierpnia 1926 r., przyjęci zostali na człon
ków A. P.: 

1. Fryderyk Bertoni, 1, ul. Szaszkiewi
cza, Lwów, 

2. Juljusz Babecki, 49, Marszałkowska 
m. 3, Warszawa, 

3. Artur hr. Potocki, Buczacz, Mało
polska, 

4. Michał Kozłowski, 26, Wspólna, War
szawa, 

5. Tadeusz Fijałkowski, 73, Koszyko
wa, W.arsza·wa, 

6. Jan Sokolnicki, Szwejki Wielkie, 
p. Biała Rawska, 

7. Kazimierz Jaskulski, 16, Wilcza m. 3, 
Warszawa. 

RALLY PAPER 

W dniu 29 sierpnia odbyła się zorg.'lni
zowana przez Komisję Sportową A. P., wy
cieczka klubowa, połączona z zabawą 
"Rally Paper" na odcinku Warszawa 
Wyszków - Radzymin (137 km.). 

"Rys . 198. Zwycię cy Ra ll y Pa pcr Automobilklubu P olski, 
p. Regulsk i na Bugatt i i p. Ma riańska na Buick. 

we nabyć można bez
zwłocznie we wszyst• 
kich większych mia· 
stach Polski. Główny 
skład: W a r s z a w a, 

K O P E R N l K A 18, 
telefony: 12-14, 12-115 

Najlepszy czas w kategorji p .'lń , wykazała p. 
Zofja Ma!l"jańska, na samochodzie Buick. przybywa
jąc na miejsce postoju komandorów w 2 g. 38 m. 
Drugą był:i p. Tuszyńska, na sam. Ch::.vr ::Jet, a trze
cią p. Marchlewska na Fiacie. 

W kategorji panów, w najlepszym czasie przy
był p. Janusz Regulski, na Bugatti - 2 g. 04 m. 
Daisze miejsca zajęli: p. Liefeld, na ·sam. Citroen i p . 
Hahn na s•am. Laurin Klement. 

Rys. 199. P . Zofia Mariań s ka zwyci ężczyni Ra l! y Paper A. P. 
w kate~orji p2 ń . 

ZMIANA W MIĘDZYNARODOWYM KA
LENDARZU SPORTOWYM. 

Automobilklub Republiky Ceskosloven
ske podaje do wiadomości, że Zapadocesky 
Autoklub w Plzni był zmuszony odwołać 

projektowany na dzień 5 września r. b. 
pierwszy wyścig międzynarodowy samocho
dów na drodze Dobrany - Pilzno. 

ZAWIADOMIENIE. 

Międzynarodowy Związek Automobil
klubów Uznanych zawiadamia, że Automo
bilklub Niemiec zdyskwalifikował kierowcę, 
p. Chrystjana Pachtnera z Monachjum aż 
do 31 grudnia 1927 roku. 
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II. ETAP: dnia 19 września: 

Bielsko - Skoczów - Cieszyn - Próchna -
Pawiowice - Wodzisław - Rybnik - Zory -
Pszczyna - Nowy Bieruń - Myslowi.::e - S ie
m:anowice - Król. Huta - Nowa Wieś - Halem
ba - Mikołów - Tychy - Katowice. Razem 250 
kil ometrów. 

Cala przestrzeń wynosi około 600 km. 

§ 3. 

Raid prowadzą z ramienia Komisji Sportowej 
Ś. K. A. Komandor i dwaj Wicekomandorowie, 
których rozporządzenia obowiązują na równi z re
gulaminem, o ile nie są sprzeczne z jego zasadni
czemi postanowieniami. 

Uczestnicy Raidu mają prawo w waznieJ
szych wypadkach żądać pisemnego potwierdzenia 
wydanego rozporządzen i a. Komandor, względnie 

Wicekomandorowie będą wydawać rozporządze

nia na następny dzień przy wieczornej odprawie. 

§ 4. 

UCZESTNICY KONKURSU. 
Rys . 200. P. Janusz Regułski zwycięsca w ka tegorii panów 

na Rall y Paper A. P . 
Udział w Raidzie mogą wziąść czlonko·wie 

Polskich Klubów samochodowych oraz osoby wpro
wadzone przez dwu członków rzeczywistych 
~-K. A. 

Śląski Klub Automobilowy 

Katowice, Poprzeczna 6. 

REGU L AM I N 

śLĄSKIEGO RAIDU SAMOCHODOWEGO 
ś. K. A. 

~ląski Klub Automobilo·w y urządza w dn. 18 - 19 
.września 1926 11oku 

l. ~LASKI RA!D SAMOCHODOWY 

nastęP'Ującym szlakiem: Ka1owice - Tarnowskie Góry -
Lubliniec - Częstochowa - Koziegłowy - Siewierz - Pili
ca - Wolbr•om - Olkusz - Chrza,nów - Oświęc im - Kę

ty - Andrycl1ów - 2 ywiec - Bielsko - Skoczów - Cie
szyn - Próchna - P awiowice - Wodzisław - Rybnik -
lory - Pszczyna - Nowy Bieruń - My łowice - Siemia
nowice - Królewska Huta - Nowa Wieś - Halemba - Mi
kołów - Tychy - Kat•owice. 

§ l. 

Raid jest orga•nizowany zgodnie z przepisami regulam inu 
Komisji Sportowej Automobilklubu Polski w Warszawie . 

§ 2. 

Raid rozpoczyna się w Katowicach dnia 17 września 

o godzinie 17-tej przyjęciem samochodów przez komisarzy 
sportowych, po-::zem w ozy odstawione będą do parku a
mochodowego. 

Wyjazd nastąpi dnia 18 września o godz. 5-tej rano. 
Cala przestrzeń podzielona jest na dwa etapy, a mianowicie : 

l. ETAP: DNIA 18 WRZEŚNIA: 

Katowice - Tarnowskie Góry - Lubliniec - Często

chowa - Koziegłowy - Siewierz - Pilica - WoJbrom 
Olkusz - Chrzanów - Oświęcim - Kęty - Arndrychów -
Żywiec - Bielsko. Razem km. 350. 

Do Raidu dopuszczone będą wszystkie samochody, odpo
t ~..;; wiadające wymaganiom zawartym w § 5 niniejszego regula

- - minu Komisji Sportowej A. P. dla samochodów turystycznych. 
Samochody nie mogą być mniejsze niż 2-wu osobowe, przy
czem siedzenia zapa•sowe nie będą brme pod uwagę. 

Samochody mogą stawać do konkursu pojedyńczo lub 
też w zespołach, przyczem jako zespól uważane będą nie 
mnteJ niż 3 samochody jednej marki (.niezależnie od typu) 
zgłoszone razem do k<Jnokursu. 

§ 5. 

WYEKWIPOWANIE SAMOCHODU. 

Zgłoszone samochody powinny ·odpowiadać ttstawowym 
przepisom bezpieczeństwa i posiadać turystyczne wyekwipo
wanie a mianowicie: 

l) Błotniki z materjalu sztywnego minimalnej szerokości 
20 cm., przykrywające wszystkie cztery kola i sięgające co
najmniej do przedniej stycznio-pionowej przedniego kola i do 
str·ony zewnętrznej tylnego kola i przykrywające conaimniej 
Ya część obwodu kola. 

2) Budę z materjału nieprzemakalnego, przykrywającą 
przy podniesieniu wszystkie siedzenia. 

3) Siedzenia i QIParcia muszą być miękkie, wyścielane, 
szerokości nie mniej niż 45 cm. na osobę. 

4) Rury wydmuchowe muszą być wszystkie sprowadzo
ne do trumi•ka. Koniec wylotu trumika musi sięgać minimum 
30 cm. przed tylną O•sią. Ewentualne otwieranie trumika do
zwolO'lle jest pod nadwoziem przed .tłumikiem . 

5) Oświetlenie dobrze działające również przy nieczyn
nym silniku. 

6) Maskę na silnik, nakrywającą wS>zystkie części silnika 
i sięgającą od chłodnicy do deski czołowej. 

§ 6. 

KIEROWCY I MECHANICY. 

Do prowadzenia samochodu dopuszcza się l osobę, któ
ra jedynie jest uprawniona do kierowania. Do w ykonania 
wszelkich robót przy samochodzie w czasie całej drogi do
puszczony jest także i pomocni.k kierowcy. 

Kierowca powinien posiadać oprócz zwykłego pozwole
nia na prawo jazdy jeszcze licencję sportową A. P., wydaną 
przez Komisję Sportową A. P . Zgłoszenia o wydanie licencji 
sportowej należy kierować do Komisji Sportowej ~- K. M. 
najpóźniej do dnia 1.'5 /IX b. r. , podając imię i nazwisko, stały 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



266 A u 

adres, rok i miejsce urodzenia, przynależność państwową, 

datę i numer pozwolenia na prawo kierowan!a samochodem. 

§ 7. 

OBSADA SAMOCliODOW. 

Wszystkie samochody stające do konkursu mu zą być 
obsadzooe taką ilością osób, ile jest miejsc w danym sarno
chodzie, przyczem siedzenia zapasowe n!e b~dą brane poJ 
uwagę. W razie gdyby w danym sarnochodzie nie było do
statecznej obsady, Komisja Sportowa ma prawo tem miej
scem dysponować. 

·w każdym samochodzie musi być zarezerwowane l 
miejsce dla kontrolera. 

§ 8. 

ZAPISY. 

Zgłoszenia samochodu do konkursu należy ki erować do 
Sekretarjatu S. K. A., Katowice, Poprze-::zna 6, na specjalnej 
ueklaracji na każdy samochód oddzielnie. Deklaracje wydaje 
na żądanie Sekretariat S. K. A. formularze niedokładnie wy
pełnione nie będą brane pod uwagę. Zapisy przyjmowa•ne bę
dą do dnia 11-go września za zwykłą OIPłatą, do d1fa 16-go 
września za podwójną opłatą, po tym zaś terminie zap:sy 
mogą być uwzględnione tylko za zgodą Komisji sportowej 
S. K. A. i na warunka-ch przez nią podanych. 

Komisja Sportowa S. K. A. może odmówić przyjęcia za
pisu bez podania powodu. 

§ 9. 

WPlSOWE. 

Wpisowe wynosi 2S zł. od samochodu. Od zespołów po
biera się wpisowe za każdy samochód oddzielnie, a prócz 
tego za zespól 100 zł. ·wpisowe należy wnieść równocześnie 
z zapisem do Korni ji Sportowej S. K. A., lub prze-kazać 
przez P. K. O. na konto Nr. 304296. 

Zapisy bez opłaty wpisowego są nieważne. 
Wpisowe zwraca się tylko w tym wypadku, jeżeli sa

mochód nie został przyjęty przez Komisję Sportową z PQWO

du nieodpowiadania warunkom wymienionym w § S, jrżeli 
zapis nie został przyjęty (§ 8), lub gdyby S. K. A. musiał 
zaniechać urządzenia konkursu. 

§ 10. 

KATEOORJE. 

Samochody bio•rące udział w konkursie podzielone są 

w myśl § 14 Regulaminu Komisji portowej A. P. na na ' te
pujące kategorie: 

Kat. A. powyżej 8.000 cm3 

B. od s.ooo ., do 8.000 Cl11 3 

c. ,, 3.000 
" 

., s.ooo " wyłącz. 
D. 2.000 ., ,, 3.000 

" 
E. ., l.SOO 2.000 
f. ., 1.100 

" ., l.SOO " 
o. 7SO 

" ,, 1.100 " 
Powyższy podział na kategorie służy tylko dla określenia 

czasu na przebycie każdego etapu oraz obliczenia przepisowej 
szybkości, w żadnym jednak razie nie służy na przyznanie 
nagród w ogólnej klasyfikacji. 

§ 11. 

S RED NI CZAS NA PRZEBYCIE ET APOW. 

Sredni czas na przebycie każdego z eta•pów ustanawia 
się maksymalny czas według następującej średniej szybkośc ' : 

Kategoria A. 45 klm. na l godzinę 

B. 42.S 
C. 40 
D. 37.S 
E. 3S 
f. 32.S 
O. 30 

T O 
======- ~ = =~== 

Nieosiągnięcie tej średniej szybkości, względnie przekro
czenie czasu przepisanego na przejazd każdego z etapów 
a obliczonego wedle powyższych średnich chyż.ości karane 
będzie za każdą minutę opóźnienia l punktem karnym, 

Komandor ma prawo na podstawie zebranych przez nie
go info()lrmacyj o stanie dróg zniżyć wyjątikowo średnią szyb
kość, lecz nie więcej jak o 30 proc. 

Aby uniknąć ewentualnych wypadków wzez osiąganie 

zbyt wielkiej zybkości, każdy samochód jadący na którym
kolwiek z etapów ze średnią szybkością ponad 60 klm. na 
l godzinę, karany będzie S punktami karnemi za każdą minu
tę wczesnego przyjazdu. 

Dokładny czas minimalny i maksymalny na przebycie 
każdego etapu będzie obliczony i podany w k iążkach dro
gowych. 

§ 12. 

PROBA SZYBKOśCI I ELASTYCZNOSCI. 

W czasie konkursu odbędą się w o tatnim eta•pie nastę

pujące próby: 

l) elastyczności silnika na terenie równym między 

Murckami a Oiszowcem, na przestrzeni 300 mtr., na któreJ 
należy na największym biegu (prise directe) osiągnąć możli
wie najniższą szybkość. 

Przy powyższej próbie ustanawia się maksymalny czas 
dla wykazania najmniej zej szybko-ści na przestrzeni 300 mtr. 

samochody kat. A. - czas maksym. odpow. 
średn. szybk. na l godz. 

samochody jka1'. B. - czas maksym. odpow. 
średn. szybk. na l godz. 

samochody kat. C. - czas mak ym. odpow. 
średn. szybk. na l godz. 

samochody kat. D. - ;::zas maksym. odpow. 
średn. szybk. na l godz. 

samochody kat. E. - czas maksym. o.dpow. 
średn. szybk. na l godz. 

samochody kat. f. - czas maksym. odpow. 
średn. szybk. na l godz. 

samochody kat. O. - czas maksym. odpo•w. 
średn. szybk. na l godz. 

16 klm 

1S " 

14 " 

12 " 

10 

9 

8 " 
Przekroczenie tej szybkości karane będzie O,S punkta 

karnego za każdy choćby za-częty kilometr osiągniętej więk
szej szybkości, natomiast osiągnięcie mniej zej szybkości niż 

przepi ano nagradzane będzie 0,2 punkta dodatniego za każde 
pełne 100 mtr. osiągniętej mniejszej szybkoś::;, licząc w sto
stmku godzinowym. 

2) Próba szybkości na terenie równym (k 'lomet r z roz
biegiem) między Oiszowcem a Katowic::~mL 

samochody kategorii A. - 90 kim. na godzinę 
B.- 8S 
c.- 80 
D.- 7S 
E.- 70 
f.- 6S 
o.- 60 

nieosiągnięcie przepisanej szybkości przy powyższej próbie 
karane będzie za każde 100 mtr. osiągniętej mniejszej ,zyb
kości po 0,2 punkta karnego. Osiągnięcie większej szybkośc; 

n:ż przepisana nagradzane b<;dzie za każdy kilometr O,S pun
któw dodatn. 

Dokładne oznaczenie terenu przeznaczonego na próby 
powyższe będzie zakomunikowane przez Komandora, oraz 
oznaczone na terenie. Czas maksymalny, względnie minimal
ny przy ty.::h próbach podany będzie w książkach drogowych 
dla każdego samochodu z osobna. 

§ 13. 

PROBA ELASTYCZNOSer ILNIKA. 

Próba elastyczności silnika odbędzie się w czasie trwa
nia konkursu (patrz § 12) w celu wykazania możliwie na,i-
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mniejszej szybkości na l!lajwyższym biegu. W tym {:elu w 
odległości okot-o 100 mtr. od miejsca rowoczęcia próby kon
troler technicwy usiądzie obok kiero.wcy, który po kom
pletnem odhamowaniu sa.mo~hodu i włączeniu sto<pniowo bie
gu najwyższego (prise directe) przejedzie wyznaczoną prze
strzeń 300 m. z najmniejszą szybkością, przycz.ero biała linia 
ozmacwna na szosie powinna być stale między lwiarni samo
chodu. Każde przejechanie lub najechanie, choćby jednem 
kotem białej linii karane będzie 2 punktami karnemi. 

W czasie trwania powyższej próby każde dotknięcie 

s.przęg!a, hamulca, lub też zmiana biegu 1kC1Jrane będzie 10 
punktami karnymi i próba może być rozpoczęta na nowo. 

Za zatrzymanie silnika podczas próby elastyczności jest 
kara 10 punktów karnych i próba musi być powtórzona na 
nowo. 

§ 14 

NAPRAWY. 

Wszelkie naprawy samochodu i jego części oraz zmiana 
kół i montowanie orpon są dozwolone, o il e będą uskutecz
niane bez obcej pomocy ma,terjalem i narzędziami zabraneroi 
ze sobą. Wyjątek stanowią opony i dętki, które uczestnicy 
mogą nabywać w drodze, jednaJide nie w stanie zmonto.wa
nym na obręczach lub kolach. Czas naprawy wlicza się do 
ogólnego czasu jazdy danego etarpu, wobec czego na post·o
jach (w partkach) oraz w czasach .neutralizowanych żadnych 
narpraw przeprowdzać nie wolno. Wykonywanie takich na
praw na etapach (pos toia.::h) lub w czasie neutral izowanym 
pociąga za sobą dyskwalifikację. 

§ 15. 

DOLEWANIE BENZYNY. OLIWY I WODY. 

Benzyillę i oliwę wolno do<lewać po przeb ydu każdych 
200 kilometrów. 

Potrzebną oliwę i benzynę należy wziąść z l)unktu eta
powego. Dolewanie o liwy i benzy.ny przed przebyc:em prze
pisanych kilometrów, lub nabywa,nie jej w drodze kara•ne 
będzie każdorazowo - 5 punktami karnymi. 

Dolewanie wody do chłodn ic dozwolone jest tylko na 
punktach et.apowych, za każde dola•nie wody między punkta
mi etapoweroi liczyć się będzie - 10, punktów karny.ch. 

Czas zużyty na dolewanie benzyny, ·oliwy względnie 

wody nie będzie neutraliwwanym. 

§ 16. 

Uczestnicy mogą być zdyskwalifikowani z '!1astępują

cych powodów: 

a) jeiJeli mimo daJflia znaku prrez kontrolera nie zjadą 

na prawą stronę i przez to nie dadzą możności wy;przedzenia 
innym uczest'llikom, 

b) z po·wodu ni·eprzestrzegaJflia regulaminu, 
c) o ile będzie udowod.nionem, że wprowadzili w błąd 

konttro~erów lub k Ómisarzy, 
· d) o ile w czasie drogi byli powodem poważniejszych 

wypadków powstałych z winy kiero·wcy. 
e) o ile użyli o•bcej pomocy, 
f) o ile przepro•wadzali naprawy w czasach niedozwolo

nych (patrz § 14). 
g) o ile użyli części zapasowych ( z wy.jątkiem dętek 

opo,n) oraz narzędzi , .które nie były wzięte ze sobą. 
h) o ile rozmyślnie nie prz.estrz,eg'ali marszruty. 

Opró.:z powyższych )}rzyczy.n dyskwalifikacja może na
stąpić za niesłuchanie wskazówek Komandorów lub kontrole
rów technicznych, z<! rozmyślne udzielanie fałszywych lub 
niedokładnych informacyj, lub liliewłaściwe za.chowanie się , 

które obrażaloby powagę !konkursu. 

§ 17. 

PRZY JĘCIE WOZOW DO KONKURSU. 

Wszystkie wozy zapisane do konkursu winne być do
starczone dnia 17. września o god z inie 17-ej celem skontrolo-
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w<ł!nia, czy odpowiadają warunkom ko.nkursu, oraz opisania 
ich w książkach drogowych, poczem odstawione zostaną do 
parku. 

Każdy uczestnik Raidu obowiązany jest przedstawić 

komisji technicwej przy odbiorze samochodu dokladnie wy
pełniony wykaz narzędzi oraz części zapasowych zabiera
nych ze sobą na raid. Wszelkie części, czy też narzędzia nie 
objęte spisem muszą być z samochodu podczas przyjęcia 

przez komisję usunięte i zabierać ich na raid nie woLno pod 
karą dyskwalifikacji. 

Po· przyjęciu wozów przez Komisję Techniczną i odsta
wieniu ich do patrku, wszelkie roboty przy wozie są już nie
dozwolone. 

Każdy samochód dostaje swój numer - ktÓTy musi być 
zwrócony po po•wrocie do Kato·wic. 

§ 18. 

START. 

Start r.ozpoczyna się z mieJsca bez uprzedniego pu
szczania silnika w ruch. Przed sygnałem do s tartu nie wolno 
pusz.::zać motoru. Znak na puszczenie silnUka je t równocześ
nie czasem odjazdu. Za spóźnienie się do startu otrzymuje 
ucz,estnik każdorazowo 10 vunktów karnych. 

Start l-go etapu ustanawia się dnia 18-go wrześni a o 
godzinie 5 rano. Po,rządek startu ustanowi011y będzie vrze z 
Komisję Sportową Ś. K. A. biorąc pod uwagę moc silników 
z tern, że silniejsze wozy ruszą pierwsze. Przy równej mocy 
silników porządek sta·rtu będzie zaJleż·ny od .pv rządku zapisu. 
Godzi•na ruaz porządek startu na następnym etavie ustan o
wione będą przez KQmandora raidu i podane do wiadomośc i 

przy wiecwlfnej odprawie. 

§ 19. 

Przybycie na punkty etapowe. 

Przy przybyciu na punkt etapowy kontroler technicz
ny wpisuje do książki drogowej czas przybyc ia, poczem na
leży samochód w obecności kon1rolera natychm iast odpro
wadzić do par'ku i ustawić wóz na wskazanem miejscu. Kon
troler techniczny daje książkę drogową do pojp 'su u.: zestni
kowi na dowód, że tenże widział wp:sane tam uwag i, a na
stępnie Qddaje książ.kę komandorowi. Komandor ma odebrać 

wszystkie książki drogo.we i przechować je u siebie do dnia 
następnego . Komandor ma prawo zakomunikować biuletyn 
z d.a,neg·o etapu, który jednakże nie mo·że być uważany za 
definitywny. 

§ 20. 

PARKI SAMOCHODOWE. 

Po przybyciu do par<ku uczestnicy powinni zameldować. 

się u szefa parku, który wskaże miejsce do ustawien ia samo
chodu oraz wciągnie do swej listy czas vrzybycia do parku. 
Obsada samoch<Jdu powinna natychmiast po ustawieilliu wozu 
na wskazanem miejscu napelnić zbiorniki benzyną i oliwą 

potrzebną na następny etap oraz do·lać wody do chlodnicy. 
W razie przybycia do parku już )}O zamknięc iu kontroli na
leży napełnienie wykonać dn ia następngo .przed startem w 
obecności kontrolera. W tym celu park będzie otwarty tylko 
dla samochodów spóźniornych d·nia poprzedniego na 30 minut 
przed startem. Wykonywanie wszelkLh iqmych prac przy sa
mochodzie, nawet zmiana gum, lub przygotowanie zapa
sowych ·opon wlicza się do czasu jazdy i dlatego praca ta mo
że być dokonywaną dopiero po sygnale na wyjazd - to sa
mo dotyczy smarowania samochodu, podciągania hamul
ców et·c. 

Park samochodowy otwarty będzie na 10 minut przed 
sygnalem do odjazd'll , celem zajęcia miejsc przez obsadę sa
samochodu i umieszczan ia pakunków. 

O wszelkich uszkodzeniach kierowca obowią zany jest 
zakomunikować kontrolerowi. O ile uszkodzenia te zagraża ty

by bezp i e·czeństwu publ icznemu Komandor i W icekomandor 
mają prawo zażądać ich u, unięcia. 
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§ 21. 

KLASYFIKACJA I NAGRODY. 

Klasyfikacja wozów będzie uskuteczniona na podstawie 
·obliczenia Pill11któw karnych i dodatnich. Przedewszystkiem 
pod uwagę wzięte będą samochody, któTe nie posiadają, lub 
mają najmniejszą ilość punktów karnych i dOipiera w ra
zie równej ilości punktów karnych będą brane pod uwagę 

punkty dodatnie. Przy równości punktów 111a lokatę samocho
du wpływa stan maszyny, oraz pojemność cylindrów, przy
czem decyd'U(je bezapelacyjnie Komisja Sportowa. 

Każdy uczestnik, który ukończy raid otrzyma dyplom 
oraz plakietę, przyczem plakiety srebrne otrzymają ci uczest
nicy, którzy ukońozą raid bez punktów karnych, pozostali 
plakiety bwi!1Zowe. 

R:egulaminy nagród specjalnych o~łos~one zostaną do
datkowo. 

§ 22. 

Wsul.kie zażalenia należy przedstawić ~omisji Sparto~ 

wej S. K. A. z dolłączeniem 50 zł., która to suma zostanie 
zwróconą o ile zażalenie l!OStarnie uznane za słuszne. Zażale

nia bez złożenia kaucji nie będą rozpatrywane. W sprawach 
dotyczących decyzji Komisji Sportowej, można odwołać się 

do Jury A. P., którego decyzja jest bezapelacyjna i ostateczna. 
Zażąlenie odnoszące się do zaliczenia do rkategorji, lub też 

sprawy, które wiadome były przed ukończeniem przyjmo~ 

wania samochodów, muszą być zgłoszone najpóźniej w pół 

godziny po ukończeniu przyjmowania worzów, do konkursu. 
Zażalenia tego rodzaju będą rozpatrywane na miejscu i orze
czenie zostanie osobom zinteresowanym niezwłocznie zako
munikowane. 

Zażalenia datylezące wypadków w czasie trwania Raidu 
należy zgłaszać tego samego dnia Komandorowi lub Wice
komandOTowi R.aidu. W razie gdyby na skutek takiego prze
czenia nastąpilo odwołanie się do· Komisji Sportowej S. K. A. 
decydujące orzeczenie ogl·oszone będzie dopiero po ukończeniu 

Rai d u. 
To samo dotyczy reklamacji w razie dyskwalifikacji. 
Zażale·nia oo do wyników R.aidu należy podawać nie 

później niż w 24 godziny po ich og!o.szeniu. Zażalenia do
tycrzące mierzenia czasu nie będą brane pod uwagę. 

§ 23. 

KONTROLA SAMOCłiODOW. 

Komisja Sportowa S. K. A. przeprowadza bezpośredn io 
po ukończeniu konkursu szcze~ólową kontrolę wozów. Gdy-

T o 

by przeprowadzenie kontPoli nie mogło się odbyć bezpośred
nio po ukoń~~eniu Raidu mają być wozy odprowad:wne do 
parku, dostęp do wozów będzie wzbronLony a badanie odbę
dzie ~ię dnia następnego. W razie gdyby okazało się, że sa
mochód nie odpowiada ovisowi podanemu w zgłoszeniu może 

nastąpić dyskwalifikacja. O ileby uczestnik zażąda! skontro
lowania samochodu swego k·onkuTenta, powinien zobowiązać 
się w zażaleniu do poniesienia wszystkich związanych z 
oględzinami kosztów, gdyby zażalenie oka~Zalo się bezpod
stawne. 

§ 24. 

OBOWIĄZKI UCZESTNIKA. 

Z chwilą za•pisu uczestnicy l!Obowiązują się uznawać 

jako jedy;ną władzę uprawnioną Komisję Sportową S. K. A. 
oraz Jury A. P. 

§ 25. 

ODPOWIEDZTALNOSC UCZESTNIKOW. 

Uczestnicy konkursu biorą na siebie wszelką odpowie
dzialność za wytządzone przez nlch w czasie calego Raidu 
szkody i wypadki. S. K. A. nie przyjmuje na siebie jakiejkol
wiek odpowiedziałmości za wszelkie wypadki spo·wodowane 
przez uczestników. 

Uczestnik obowiązany jest złożyć w S. K. A. do dnia 
11. września, do g·odz. 12-ej po.Jisę asekuracyjną od odpowie
dzialności cywilnej za szkody i straty, które samochód wy
rządzić może osobom trzecim lub ich mieniu, a mianowicie 
na sumy przewidziane w ustawie o odpowiedzialności cy
wilnej z dnia 3. maja 1909 r. 

Kierowcy obowiązani są ściśle przestrzegać przepisy 
o ruchu samochodowym na droga.ch publicz,nych. 

Wszelka odpowiedzialność za niestosowanie się do tego 
rozporządzenia spada wy<tącz,nie i jedynie na kierowców. 
wz~lędnie właścicieli wozów. 

§ 26. 

Z chwilą zapisu 'uczestnicy bez jakiegokolwiek d1datko
wego oświadczenia zobowiązują się przestrzegać podane 
w niniejszym regulaminie prawidła, oraz ich ewentualne 
uzupełnienia, jakoteż uznają decyzj; wyd1ne przez Kom. 
Spor. S. K. Ą., oraz Jury A. P. 

Grand Prix Anglji 

D O rzędu wielkich zawodów, stanowiących 
rozgxywki Mistrzostwa świata, zaliczony zo
stał w tym n ,ku, zorganizowany w dniu 7 sier

;Jnia na przestrzeni 4(·2 km., pi.erwszy wyśc-ig o Grc~.nd 
Prix Anglji dla samochodów półtoralitrowych. Po
nieważ w Anglji wzbronione są wszelkie wyścigi na 
dmgach publicznych, przeto ka:-óLewski Automobil
klub Wielkiej Brytanji był zmuszony urządzić swój 
wyścig na torze jedynego angielskiego autodromu, 
w Brookland pod Londynem. Aby jednak bieg upo
dobnić jaknajbardziej do wyścigu szosowego, usta
wione zostały na torze pTZeszkody, których omijanie 
miało imitować zakręty normalnej szosy. Część ob
wodu ~c.ru, oJdęta pr.zez p ostą, przebiegającą vJew
nątrz obwodu (patrz rys. 202) została w wyścigu pomi
nięb. i konkurenci pr zr:jeidżali prze.z linję prostą, na 
początku i końcu której usypane zostały obok ~ti,e-

bie po trzy kopce z piasku; między temi kopcami 
kierowcy musieli lawirować,czyniąc dwukrotnie za 
l\ażdem ok•rążeniem po trzy zakręty pod kątem pro
stym. 

Wnbec i<nniecmośr.i brania ostrych krzywizn, 
wyścig stał się znacznie trudniejszyn1, jednak nie zda
rzył si·~ z teJ przycnay ~:n• jeden wypadek, gdvż do 
zawodów st:męła rama Er.1ietanka angielskkh i fr:m
cuskich mistrzów kierownicy. Trzy samochody Tal
bot, które wreszcie zostały wykończone przez fabry
kę, prowadzili Segrave, Divo i Moriceau. U steru 3-ch 
wozów Delage zasiedli S2nechal, Benoist i Wa,gner. 
Pole kompletowali: znakomity angielski r·ekordzista 
Malcolm Campbelł na samochodzie Bugatti, oraz 
znani z wyścigów w Brookland kieTowcy Eyston 
i Halford, pierwszy na samochodzie Aston Martin, 
dntgi na maszynie Halford SpeciJrul. 
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Nowe wyścigówki Talbot, okaza-

ły się szybsze ze wszystkich kon
kurentów i natychmiast po . rozpo
c~ęciu bi:egu zajęły miejsca naczel
ne: Segr.ave wyszedł n.a pierwsze, 
Divo na drugie, a Moriceau na trze
c~e. Jednak w piątem okrążeniu 
ten ostatni odchodzi z wyścigu, z 
powodu rozpadnięcia się osi przed
niej, która w nowych Talbotach 
skł,aJd.a się, jak wia:domo, z dwóch 
części. Wypadek ten, dzięki przy
tomności kierowcy, który zdołał o
panować maszynę , nie miał tragicz
nych następstw. 

Dwa pozostałe Talboty idą na
dal na pierwrszych miej•scach, przy
czem Divo minął Segrava. Na trze
ciem miejscu znajduje się Benoist na 
Delage, a dalej walczą: Campbell, 
Halford, Eyston i Senechal. Na 
końcu nadąża Wagner na Delage , 
któremu szwankuje dopływ benzy
ny. Po ki:lku okrążeniach Wagner 
jest zmuszony się wycofać, a Divo 
zatrzymuje się dla zmi.arny wszyst
kich świec .. Segrave odzyskuje z po
wr-otem pierwsze miej·sce, je·dnak 
wkrótce i O;IJ; musi się zatrzymać dla 
wymiany kół tylnych, skutkiem cz.e
go mija go Benoist. Senechal wymi
ja tym za-&em Halforda i Eystona, 
zdobywają,:: dzięki temu trzecie 
miejsce, a w ciągu kilkunastu dal
szych okrążeń, gdy ·skutkiem złego 
funkcjonowania silnika coraz czę
ściej zatrrzymuje się Segrave, wy
rhodzi na; miej·sce drugie, i .odtąd oba 
samochody Delage nieprzerwanie 
znajdują się na czele. 

A u T o ' ========~====·==========~2~69 

W 45 okrą:heniu wyco.fuje się 
Eyston na As<ton Martin. W siedem 
ckrą?-eń później zapala się Talbot 
Segrava i świetny kierowca, ścigany 
w tym dniu przez wyjątkowego pe
cha, jest zmusznny również się wy-

l~ys . 201. Grand Prix Anglji. Widok linii prostej aut-odromu Brookland 
w czasie wyścigu. 

RYs. 202. Ogólny widok autodromu Brookland, na którym 
rozegrany został wyścig o Grand Prix Anglji. 

cofać. Za chwilę zatrzymuje się Sen.echal i od~ 
daje kierownictwo sweg,o wozu Wagnerowi, który 
natychmiasł wyrus1za za: leaderem, Robedem Beno.~ 
i&t. Ten ostatni traci już niedługo swą pozycję, gdyż 
jest zmusz:o111y stanąć z powodu wybuchu benzyny. 
Płonący wóz szybko ugaszo•no, po·::·zem zmęczonego 
kierow<:ę z.a.JStą'Pił inny jeździec francuski, Dubonnet; 
pierwsze miejsce zostało jednak stracorne na korzyść 

W.agnera. Tymczasem .odpadł z wyścigu w okr. 83 
samochód Halford Special, a w setnem ohążeniu 
zrezygnował Divo, Móry na niezbyt s.prawnie pracu
jącym Talbocie, sze.dł dotąd na trzeciem miejscu. 
Na torze porzostają zatem trzy frrancuskie samocho-

R.ys. 203. Grand Prix Anglii. Senechal na samochodzie 
Dela~e pokazał najpiękniejszą jazdę na zakrętach. 
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RYs. 204. Gra nd Prix Anglji. Trze j konkurenc i na za kr ęcie; 
na przedzie S egra ve na Ta lbot. 

dy: pierwszy idzie W.::tgner na Delage, drugi Duhon
net na Delage, trzeci Campbell na Bugart:ti. Campbell 
pod konie-c przyspi<esza biegu i po ciężki.ej walce z Du
bonnetem przechodzi na drugie miejsce.W rezultacie 
więc po 110 okrążeni,a·ch do celu doszedł na pierw
szem miejscu Wa!grn.er, w czasie 4 g. O m. 36 s. , z 
szybkością Śr·ednią 115 km. 260 m/godz., drugie 
rni•ejsce zajął Campbell w 4 g. 10 m. 44 s. a trzecie 
Dubonnet w 4 g. 18 m. 8 s. 

I znów Delag·e-Bugatti. Te dwi•e firmy francus
k1e wygrały wszystkie •tegoroczne wielkie wyścigi 
samochodowe w Europie i one tylko są wymieniane, 
jako kandydaci do Mistrzo.stwa świata. Delage 
zdobył względnie łatwo Grand Prix Arn.glji, dzięki te-

T o 

RYs. 205. Grand P r ix An glii. Seg rave na Talbot b ie rze za
kręt przed Ca mpb ell em na Bugatti; z tyłu Benoist 

na Delage. 

mu, że fabryka Bugatti ni·e była .oficjalnie w wyścigu 
reprezentowana. Jednak i w rękach Campbella pię
kna maszyna fabryki alzackiej st.'l.nowiła pow:ażną 
konkurencję dla obsady Delage. 

Samochody T,aJbo-t wykazały tylko jedną swą 
zaletę, a mianowicie znacznie większą szybkość, niż 
reszta współzawodników. Najszybs·z,e okrąż.enie dnia 
zrobił Segratve, rozwi•jając średnio 143,2 km/godz. 
Jednakże wytrzymałość tych maszyn pozostawia 
wiele do< życzenia, czego dowodem jest wy·::ofanie 
się całej ·obsady z powodu niedomagań mechaniz
mów. Samochody Talbot, jak widać, nie zostały 
jeszcze zadawalniaj~co przygotowane. 

Mak, 

Zawody w Boulogne sur Mer 

Z NóW mamy do zanotowania tragiczny wypa
dek na wyścigach samo.chodowych, który po
ciągnął za sobą pięć ofiar w ludziach: dwóch 

zabitych i trzech r1annych. Zdarzył się on podczas 
r ozegranych między 26 a 29 sierpnia dorocznych 
zawodów w Boulogne sur Mer, i mianowicie zaraz 
w pierwszym dniu konkursu, w pr-zebiegu krótkody
stansowych zawodów :S"zybkości. Program pierwsze
go dnia męetingu w Boulogne obejmował trzy pró
by szybkości, jedną na przestrzeni sześciu kilome
trów o star<Cie z rozbiegu, w linji prostej , lecz na te
r enie o profilu pr.zypadkowym, oraz dwie na wzn<e
sieniu, na dystansach 1609 i 500 metrów. Strasz.r:e 
nies·zczęście przytrafiło się w ciągu drugiej próbv, to 
jes,<t w dłuższym wyścigu na wzniesieniu Baincthun. 
Angiel.ski kierowca Howey, s.kutkiem niezręczneg:~ 
zwrotu na· zakręcie, wpadł tam z wielką szybkością 
na drzewo, ponosząc śmierć na miejscu, prz yczem 
zapił jednego widza, a trzech innych poranił. Na 
znak żałoby wyścigi zos<bały po wypadku prze1 wane , 
skutkiem cz,ego nie odbył się wcale drugi bieg na 
wznie1sieniu i nagrody przyznane zost::tły k onkuren
tom, za wyniki osiągnięte w <dwóch pierwszych 
próbach. Poniżej majclą Czytelm.i.cy wyszczególnie
nie rezultatów; podane czasy stanowią sumę czasów 
z obu prób szybkości: 

Motocykle 100 cm.3
; 1. Jannin (Cheret) 13m. 26,8 s. 

Motocykle 125 cm.3
: f. Jannin (Cheret) 9 m. 13 s. 

Motocykle 175 cm.3
: L Jannin (Cheret) 6 m. 10,6 S·. 

Mof'ocykl·e 250· :c-m:': I. Vernilsse (Cheret) 7 ni. 15,4 s. 
Mojecykle 500 cm. 3

: 1. Guy (Rovin) 3 m. 52,8 s. 
MotocyJ<;le 3_~0 cm.3 ~ 1. J.ipmann (Terrot) 5 m. 7,4 s. 

Motocykle 600 cm.'1 z wózkiem : 1. Bernard (Gnome 

Sam. 
Sam. 
Sam. 
Sam. 
Sam. 

tur .. 
tur. 
tur. 
tur. 
tur. 

750 cm.3
: 

1100 cm. 3
: 

1500 cm. 3
: 

2000 cm.3
: 

3000 cm.3
: 

Rhone) 5 m. 3,6 s. 
1. Iv.anowski (Ratier) 5 m. 51 s. 
1. Dugat (Derby) 5 m. 1,4 s. 
1. Burt (Burt) 5 m. 7,6 s. 
1. Rost (Georges Irat) 3m. 58 s. 
1. GLaJszman (Chenard Walc-

ker) 3 m. 53 ISl. 

Sam. tur. 5000 ·crn.3
: 1. Pagniez {Peugeot) 6 m. 12,6 s. 

Sam. sport. 2000 cm. ~ : 1. Pani Madeleine B. (Geor
ges Irat) 4 m. 45,4 s. 

Sam. spo<rt. 5000 cm.': 1. Ortmans (Panhard Levas
sor) 3 m. 11 ,6 s. 

Sam. sport. 8000 cm.3
: 1. Ma:sse (H~s<pano Suiza) 

3m. 33 s. 
Sam. wyść. 500 cm.3

: 1. Stanton (Sima Violet) S 
m. 17,4 s. 

Sam. wyść. 750 cm. 3
: 1. Violet (Sima Violet) 4 m. 

19,6 s. 
Sam. wyść. 1100 cm.3

: 1. Havrincourt (Salmson) 4 
m. 14,8 s. 

Sam. wyść. 1500 cm. 3
: 1. Frazer NaJsh (Frazer Nash) 

3m. 19 s. 
Sam. wyść. 2000 cm.3

: 1. Sauvage (Bi·gnan) 4 m. 
30,8 s. 

Po wypadku Howeya, skutkiem przerwania 
biegu, dwaj konkurenci, Segrave i Thomas, nie wy
konali drugiej próby ·szybkości i nie byli d.lateg'O 
wcale kla,syfikowani. Jednakże rezultaty, osiągnięte 
przez ty·ch kierowców w pierwszym biegu, zasługują 
na wielką uwagę , a szczególniej wynik Segrava, 
któ-ry na czterolitrowym samochodzie wyścigowym 
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Sunbeam wykazał na przestrzeni szescm kilo
metrów czas 1 m. 35,6 sek., odpowiadający 
szybkości 225 km. 900 m.Jgodz. \X/ynik ten 
stanowi światowy rekord szybkości, osiągnię
ty w normalny::h warunkach szosowych. Tho
mas na ośmiolihowym samochodzie wyścigo
wym Leyland wykazał również czas bardzo 
dobry - 1 m. 55,8 sek. 

Drugi dzień meetingu był poS\'llęcony 
konkursowi piękności karoserji, oraz przygo
towaniom do dwó-ch klasycznych zawodów, 
które co roku absorbują najwięcej uw:1gi miło
śników sportu samochodowego, to jest do wy
ścigów o Grand Prix Boulogne dla lekkich sa
mochodów, oraz o Nagrodę imienia G. Boillo
ta. Zostały one rozegrane, pierwszy w dniu 
28 sierpnia na przestrzeni 448,5 km. w 12 okrą
żeniach toru, drugi zaś w dniu następnym, na 
dystansie 598 m. w 16 okrążeniach. 

Do wyścigu o Grand Prix Boulogne dla 
lekkich samochodów i samochodzików stanęli 
następujący konkurenci: 

u 

Kategoria 1500 cm.3
: Pani Cummings (BugattiL 

Douglas (Bugatti): T. Eyston (Bugatti), Eromerich 
(Talbot), Violet (Sim:1 Violet), B. E11ston (Aston 
Martin). 

Kategorja do 1100 cm.3
: Bourdon (Salmson 

1100), Duller (Salmson 1100). Newmann (Salmson 
1100), Rogers (Frazer Nash 1100), Lemaitre (E. H. P. 
1100), Choteau (Sima Violet 750) , Ivanow•ski (Ratier 
750), Samuelsan (Austin 750), Benoist (Sima Violet 
750), Stanton (Sima Violet 500). 

Pierwsze okrążenie biegu przyniosło ciekawą . 
".,·alkę pomiędzy samochodem Bugatti, prowadzonym 
przez panią Cummings, a Talbotem Emmericha. Pa-
1'!! Cummings przebyła na czele pierwsze koło, r c
biąc śre.dnio 107 km/g. , z.':l. nią nieopodal szedł Em
merich, a dalej B. Eyston, Bourdon, Violet, Doug:as. 
W drugiero okrążeniu kobieta nadal jest na czele, 
ale na drugie miejs·ce wyszedł Bo•urdon na małym 
Salmsonie, za którym idą Doughs , Violet, T. Eyston. 
Wycofuje się B. Eyston na S•:J.m, Aston Martin z po
wodu popsucia magneta, Czech Eromerich wpada do 
rowu, skąd wkrótce się wydobywa. poczem kierowni
ctwo jego maszyny obejmuje Moriceau. W tq:e-::iem i 
czwartem okrążeniu wszystko pozostaje bez wi·2!
kich zmian i dopiero piąte przync,si nie:;podz'ankę . 
Pani Cummings. która wspaniale prow::tdziła dc·tąd 
bieg, w znac·znej odległości od reszty współzawodni
ków wpadła do rowu na z::tkręcie i uszkodziła ma-

RYs. 206. Zawody w Boulogne sur Mer. Start Grand Prix 

Boulogne dla lekkich samochodów. 

T o 271 

Rys. 207. Zawody w BouloF:ne sur Mer. Eyston na BuRJ tti, 
zwycięsca Grand Prix Bou!ogne. 

szvnę Wycofana. Pierwsze miejsce zajmuje w ten 
sposób T. Eyston, któ'l"y jedzie z szybkością przeszło 
110 km;g., a za nim nadąża Bourdon, Violet, Dougla.s. 
Moriceau jest zmuszony również się wycofać, gdyż 
Talbot Eromericha uszkodził sobie przy wpadnię:iu 
do rowu aparat kierowniczy. 

W połowie biegu na pierwszem miejscu prze
chodzi t.yston, a za nim Violet, Douglas, Bourdon, 
Lemaitre. W następnem okrążeniu Douglas mija 
Violeta i przez pewien czas sytu.':J.cja trwa bez zmia
ny. Wycetuje się kilka samochodów, idących na dal
szych pozycjach, a więc Benoist i Stanton na Sima 
Violet, Lemaitre na E. tl. P., Duller n.:J. Salmson i Ro
gers na Fraze•r Nash, 

Bourdon na swym świetnym s>::tmochodzie Salm
sen przechodzi niezadługo na trzecie mi·ejsce w klasy
fikacji ogólnej, bijąc Violeta na jego półtc·ralitrówce 
Sima Vio1et, a na krótko przed końcem wyścigu mija 
Douglas.a na Bugatti. W ten sposób do celu pierwszy 
dochodzi Eyston, drugi Bourdon, trzeci Douglas, 
czwarty Violet, Ten cstatni złożył po biegu kilka re
klamacji, żądając s•prawdzenia wagi i litraży swych 
przeciwników. Gdy zadośćuczyniono jego żądaniu, 
okazało się, że Eysto•n jest w porządku, a Donglaso
wi brak... trzech kilogramów wagi, gdyż w czasie 
jazdy zgubił on tłumik W myśl przepisów musiało 
to spowodować dyskwalifikację i w te111 niezbyt spor
towy sposób Violet zdobył drugie miejsce w swej ka-

tegorii. Klasyfikacja ostatecznCłl wypadła, jak 
poniżej: 

Kat. 1500 cm.a: 1. T. Eyston (Bugatti) 
4:20:43,2 szybkość średn1a na godzinę 103 km. 
215 m.; 2. Violet (Sima Viole.t) 4:32:10. 

Kat. do 1100 cm.a: 1. Bourdon (Salmson) 
4:28:04,6 szybkość ś.rednia na godzinę 100 km. 
380 m.; 2. Newmann (Salmsc·n) 4:48:43 ,4; 3. 
Ivanowski (Ratier) 5:21:47.8; 4. Samuelwrr 
(Austin) 5:43:32; 5. Choteau (Sima Violet) 5:45. 

Klasyczny handicap szybkości dla samo
chodów turystycznych o Nagrodę Boillota 
zgromadził w tym roku dość skromną liczbę, 
bo tylko ośmiu zawodników. Dopuszczone 
doń zostały samochody wsz•elkiej pojeilUl!cści 
cylindrów, a WYJrÓwnanie szans poszczególnych 
konkurentów osiągnięto przez niejednakowy 
czas startu; słabsze sanio·::hody wcześniej wy
ruszyły niż silniejsze, w proporcjonalnym do 
litrażu odstępie czrusu. W poniższej tabelce 
mamy podany spis wspóbJawodników, ich li~ 
traże ora:z czasy startów: 
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Marka Kierowca Litrat cm3 Czas startu 
g m 

Ratier Ivanowski 750 9 
Chenard W•aJcker Lagache 1100 9 15 
Chenard W aleker Leona.J"Id 1100 9 15 
Chenard Walcker Zunli.ga 1100 9 15 
Al vis Harvey 1500 9 27 
Bentley Benjafi.eld 3000 9 45 
Arie s Laly 3000 9 45 
Ań es Ho hot 3000 9 45 

Można był10 z góry przewidzieć, że główną rolę 
w wyścigu odegrają zaopat~zone w kroplowe karose
rie małe samochody Chenard Walcker, które w roku 
ze•s,złym zdobyły Nagrodę Boi:llota a oprócz tego od
niosły tyJe innych fenomenaLnych sukoesów w kon
kur,sach samochodó-w turystycznych w Mans, Fran
oorchamps i Saint Sebastien. Rz.e-czywiście faworyci 
nie zawiedli. Trzy małe Chenardy wkrótce po •swym 
starcie zdołały dopędzić małeg.o Ratiera, ktÓiry wy
ruszył O• ·cały kwadrans przed niemi, zajęły pierw
SZle rni1ejsca w wyścigu i nie pozwoliły 1sobie ich ode
brać aż do końca. Już w trze·ciem ok~ążeniu na czele 
jest LeonaJTd, drugi idzie Zuniga, trzeci Lagache, a 
dalej Ivanowski, Harvey, Lały, Benjafield i Flohot. 

R Ys. 208. Zaw ody w Boulo gne sur Mer . Bourd on na Salm
sani e w pe lny m biegu. 

Później Leonard zairzymuje się dłużej dla zmiany 
magneta, a. na pierwsze milejsc·e wychodz.i Zuniga 
prz.ed Lagachem i Harveyem. 

Najszybszą maSizyną na t:orze jest trzylitrowy 
Aries , kierowany prz•ez Laly'ego, który jadąc ciągJe 

T o 

z szybk oś·cią około 115 km/g. , w ciągu ośmiu okrążeń 
odrabia na pierwszym Chenardzie dziesięć minut 
handicapu. Jednakże wspaniały bieg tej maszyny zo
staje zmarnowany, skutkiem popsucia się aparatu 

R,ys. 209. Nagroda Boi ll ota w Boulogne. lwyc ię ca La
gache na Chenard Walcker mija unier uchomio nego Leonarda . 

ssącego benzynę, gdyż spowodowało to długotrwałą 
reperację , która zniweczyła wszelkie szanSte i wy
wołała re·zygnację ki1erowcy. Z tej samej przyczyny 
odchodzi z wyścigu i drugi Aries - Flchota, a że 
już poprzednio odpadł Ivanorwski, z powodu uszko
dzenia pompy smarowej, przeto na torze pozostaje 
pięć maszyn. Pierwrszy idzie Lagache, drugi Zuniga, 
trzeci Harvey, czwarty Benjaf1eld, piąty Leonard. 
Lecz i ta liczba niedługo się zmniejsza, gdyż odpada 
Harvey z powodu złamania dźwigni zaworu, a wkrói. 
ce potem wywraca się na zakręcie Bernjafield, raniąc 
się lekko w głowę. W t·en sposób w wyścigu pozo
stają trzy Chenardy, ktoce docho·dzą do celu w na
stępującym porządku: 

1. Lagache (ChenaTd W al•cker) 5 g. 54 m. 52,6 
s . handicap 15 m.; czas rzeczywisty 5 g. 39 m. 52,6 s. 
szybkość średnira na godzinę 105 km. 400 m.(!) · 

2. Leonard (Chenard WalckeT) 6 g. 37 m. 1,6 s. 
3. Zuniga (Chenard W,aJcker) 7 g. 35 m. 

Fabryka Chenard WalckelT zdobyła zatem po 
raz czwarty z :rzędu Nagr.odę Boillota. Poprzednio 
wygrywali ją na samochoda_.ch tej marki: Pisart w 
roku 1923, Leonaro w 1924 i Lagache w roku ubie
jlłym. Wynik, ktocy mówi sam za siebie. 

Mak. 

ZAPRASZAMY 
DO ODWIEDZENIA NASZEGO SALONU 

PLAC NAPOLEONA N2 l 

PRZEOSIA WICIELSTWO: 

WYSTAWOWEGO 

TEL. 168-70 i 98-71 

"ELIBOR" Sp. Akc. Handl.-Przem. "L. J. BORKOWSKI" 
WARSZAWA 

Oryginalne części zamienne stale na składzie 
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Ulepszona karetka Ford "Tudor". 
Karose·rja w różnych kolorach - całkowicie ze stali. Jednolita 
przednia szyba, zaopatrzona w przeci.e'l'acz. Ulepszony da~ 

szek ochronny. Szyby boczne •opuszczane i podnoszone 
korbką. Błotniki szersze, dłuższe i zgrabniejsze niż poprzed
nio. Nowa, udoskonalona prz.ekładnia i hamulce nru tylne 
k oła. Zb~ornik benzyny obecnie umiesz,czony jest na desce 
czołowej pod maską m otoru. Elektryczne oświetlenie i uru
charniacz. Samochód wyposażony w pięć ·Opon baJonowych 

na ode~jmowanych obTęczach. 

Pod względem wytrzymałości samochód F ord znany jest na 
całym świecie. Jego doskonałe cechy techniczne, a szcz-egól
nie niezawodna praca silnika, są niedoścignione. Poświad
czą to miljony zachwyconych posirudaczy samo-:::ho.dów Ford. 

Infonma·cji i prorspektów udzieli 
óraz jaknajchęrtni1ej zademonstruje 
samochody, każdy upowa,zruony 

przedstawicie l F orda. 

UPOW AżNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA 
we wszystkich większych ~ni.a'Sb.ch Polski 

273 
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• ! 

P. 63. 
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Najlepsze opony 

zawieraj{ł.cych 
komplet zapasowych 

żarówek dla 
samochodów : ' 

dostarczamy je do 
wozów wszelkich 

typów. 

Przedst : 

"Zawbor" Warszawa 
Czackiego 5 teł. 92-55. 

l D o w o d Zł. n l' e bY Wał e,. lekko m Y s' l n o s· [l' u właścicieli samochodów, je te li j etdtąc nie ub ezpieczają się od odpowiedzjar 
noś ci cywilno-prawnej od wypadków i samochodów od rozbicia i uszkodzenia. 

WYPADKI MNOŻĄ SIĘ! ====== NIEBEZPIECZEŃSTWO NA KAŻDYM KROKU 
Na korzystnych warunkach przyjmuje wymienione ubezpieczenia: 

V E S T A" Bank Wzaj'emnych Ubezpieczeń w pozNANiu, św. MARCIN 61 
" zał . w r. 1878. 

Wsze lk ie In fo rmacje udzielają Oddziały: 
w Bydgoszczy, Dworcowa 30; G r udziądzu, Plac 23 Stycznia lO; K•towicach, 3 Maja 36: Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. P rz edmieście 39; 

Lwowie, Długosza l ; Łodzi, Piotrkowska 73; Pozn•niu. Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowieclo:a 13; Wilnie, Jag i e ll ońsk a 8. 
Rep rezentacje i Agencje w większych miastach całej Rzeczypospolitej. Koncern Zakładów ubHpieczeniowy • V ~S T A w Poznaniu jest najpowatniejszym 

w Po lsce . W roku 1925 zebrał zwyt 9.6oo.ooo zł. składki. wpła cił szkód zwyź 4.700.000 zł. 

---------------------------------------------------------------------------
Prosimy o uregulowanie prenumerąty za kwartał IV-ty. 
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INŻYNIER ANTONI DĄBROWSKI. 

Laboratorjum psychotechniczne Tow. tramwajów i autobusów w Paryżu 

B ADANIA psy;chotechniczne, zapocząikowane w 
roku 1913 prawie jednoczdnie w P.aory;żu w 
Compagnie des• Tramways de l'Est Parisien i na 

uniwersytecie amerykańskim Harwarda, uzyskały 
f.zybko szerokie zastosowanie. 

Ze względu na dobr2le pojęty interes własny, 
pokrywający się z troską o bezpieczeństwo publicz
ne, jednymi z pierwszych zwolenników badań psy
chotechnicznych były przedsiębiorstwa kom1llilika
cyjne miejskie. 

Obecnie już następująoe T-wa Tramwajów, 
wz~lędni·e allltobusów, mają swoje laboratorja: Am
sterdam, Baroelona, Bruksel•a, Medjolan, Filadelfja, 
Berlin, Paryż, a zarrnńenzają zaŁożyć: Anve·r.s, Buka
reszt, Liege, Praga, Warszawa. 

Opisane niż,ej laboratorjum psychote·chniczne 
przy Towarzystwie transportu publicznego mi·ej
skiego w Paryżu (Tramw1aje i Autobusy) zajmuje wy
bitne miejsce tak oo do czasu egzysteqcji, jak też 
doskonałości metod badania, urządzeń i osiągnię
tych re1zultatów. 

Twórcami l•aboratorjum psychotechnicznego w 
Paryżu (1. rue du Hiańlnaut) są: dyrektor techniczny 
p. B<i!cqueyris·se, doktór Lahy i ilnż. Guyort. 

Prócz zwykłego badania lekarskiego, które od
bywa się rów.nl,eż w tem laboTatorjum, kandydaci 
są poddawani następuje,cym badaniom (nazywanym 
"testy"): 

Testy są globalne i analityczne: 
1) na siłę mus-kularną i wytrwałość. 
Odpowiedni przyrząd, - jest to gl1UJSizka gumo-

wa, napełniona rtęcią, przy pomocy której wypycha 
się zawa.rtość w pionową rurkę ,s,zklaną. 

Menisk rtęci ma na sobie kołpaozek, połączony 
mechanicznie z piooem, które na kartce papieru, 
obracanej mechanizmem zegarowym, daje odpowie·d: 
ni wykres. 

W ten sposób notowany jest wysiłek w kilogt;ar
mach i czas trwania wysiłku w sekundach. 

2) drugi .. test" jest na sug~estywno.ść ruchową. 
Przyrząd do badania składa się z 2-ch kółek 

z korbami, połączonych pasem; oś każdego z kółek 
niezale•żnie jest połączona z przyrządem piszącym. 

Egzaminowany z zawiązanemi oczami ma za 
zadanie bezwolnie, bez użycia wysiłku, podd:ać ruch 
trzymająoej kotl'bkę ręki - ruchowi nadawanemu 
przyrz~dOIWi ptCZez egzaminat.ora.. 

Obydwa odpowiednie wykres'Y biegną równo
legle i po1zwalają osądzić odchylenie wzajemne. 

3) Następny ,., test" jest badaniem czystej inteli
gencji, t. j. kombinatoryki i logiki. 

Z szeregu przedmi!o•tów rzuconY'ch przed egza
minowanego, ma on w najkrótszym czasie uło.żyć 
pełną po·wierz·chnię kwadrallu, a następnie ma wy
mienić wszystkie (t. j. możliwie dużo•) .różne właśc-i
wości tych przedmi101tów .. 

4) Pamięć badana przez podanie 25 par słówek, 
z któ'I'Y'ch potem na wywołane pierws,ze, trzeba od
powiadać drugiemi. 

5) Tachodometr s.łuży do badania bardzie~ zło
żonych re<ł!k·cyj. Jest to system dW'tl'ch mareczek, 
ponisZJaqących się z. różną szybkością i w rozmaitym 
kierunku po skali 

Eg·zaminowtany od chwili pocz~u ruchu mare
czek ma w najkróts-zym czasie zapowiedzieć, na 
krorym illiUilllerze ~ ska1i nastąpi spotkanie !u b dopę
dzenie mareczek 

6) Inny "test" jes't •określeniem miejs•ca pocho
d:zen:ilaJ dźwięków. 

Główny egzamin je·st to test globalny na uwagę 
rozproszoną. 

Egzamin rozpada się na 2 części: jedna z nich 
jest nauczaniem., jak trz·eba reagow;a,ć na ukazui,ące 
się w ciemni światła białe, zielone i czerwone, a 
więc: na skutek ukazania s!ię białego św~atła, trze
ba pocisnąć kontakt trzym<ł!lly w prawej ręce i na 
skutek ukaz•ania się zielonego światł•a nale·ży poci
snąć pedał, znajdujący si~ pod lewą nogą; na skute~ 
czerwonego św~atła - po·:::isnąć pedał, znajdujący 
się pod prawą nogą. 

Gdy jeszcze prócz tego zabrzmi dzwonek o me
talicznym dźwięku, naJeży jednocześn~e wykonać 
dwa pociśnięcia, a gdy zabrzmi dźwięk dzwonka 
drewmaneg·o n<ł!leży reagować na światła bez zmian, 
jak poprzednio. 

Druga część jest właściwym egzaminem i pole
ga na tern, że w tej samej ciemni przed oczami egza
minowanego, na ekranie ukazują się wielce zajmu
ją.ce s•ceny kinematograficzne, które szybko zmfe
nirują się. 

Jednocześnie zaś ze w:szystkich stron uk~zu)ą 
się kolej.no .różne (jak wyżej opisano) światła; ' od 
czasu słyszeć się d~e dzwonek, bądź metaliczny, 
bądź dre'W'niany, a już całkie<m niespodzieWlanie z 
pod nóg egzaminowanego dobywa się przenźli:wy 
wrzask syreny. 

W tym zgiełku wrażeń,, egzaminowany ma re
agoWiać tak, jak go nauczono. 

Ekscyt<ł!cje i reakcje te są przenoszone za po
mocą prądu elektrycznego do sąsiedniego pokoju, 
gdzie są us:ta:wione przyrzą.dy rejestrujące momenty 
początku i końca ek.scytaoji i reakcji, czas trwania 
i zgodność. 

Po sk,ończonym seansie, egzaminoWian.y otrzy
muje nieoczekiwiłlne pytanie: co widział w kinema
tografie. 

Zupełnie podobny do powyższego jest sposób 
badania motorowych i .szoferów (będących już na 
służbie), którym •się zdarzył jakiś wyp:<i!dek na ulicy. 

Do badań używa się w tY'ffi wypadku normalną 
plaiformę przednią tramwaju lub autobusu, która 
nawet posiadaJ ten sam chwiejny ruch przy stąpaniu 
po niej, co wóz normalny. 

Brudany, przy pomocy normalnych ruchów i 
przyrządów do j.azdy, puszczają::: w rzekomy ruch 
swój wóz, uruchamia przed swemi oczami kinema
tograf, naś~aJdujący prawdziwy ruch uliczny. 

Przestllwając na rz.ek•omo szybką jazdę. nadaje 
szybszy ruch obrazowi i, hamując, hamuje ruch 
obrazu. 

Obowiązany jest dawać sygnały, hamować, za
trzymYWiaĆ, ruszać i przyspieszać w miarę tego, co 
obraz kinematograficzny ruchu ulicznego wymaga. 

Analiza r:ezulrorutów .stanowi materjał do osądze
nia winy lub sprawdzenia uZid!olnień badane•go. 

w ,szySttkie te do·świadcze,nia mają swój rytuał 
tak ś.cisły, że nietylko sl:awa zada~wanych pytań, lub 
udzielanych pouczeń, ale nawet szybkość, ton mo
wy i porzą.dek ekscytacji jest zachowywany zawsze 
ten sam. 

Obok opisanego labor.atorjum Zlllrujduje się biu
ro kLaJSyfikacyine i statystyczne, które zajmuje się 
analizą otrzymanych wyników. 

Kandydat z klasyfikacją zdia~lny, Tub hlezd'alny, 
odsyłany iest do biura personaJ:neg.o Z<i!rządu. 
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Kla:syfikascja rezultatów badań psy·chotechnicz
nych oparta jest na danych •empirycznych, zestawio
nych w następuj~cy ·51posóh: · 

Grupy prasco'W'Ilików ·z po-śród konduktorów 
dawnych, a będa.cych w br.akcie nauki na szoterów 
i motoriQiwych, zło·żo:ne z 50 ludzi, poddano, jako ma
terjał n9r:maLnie dobry, dwojakiego rodzaju egzami
nowi: badaniom psychote·chni.cznym i egzamir.ovri 
prot"esionalnemu przez specj·alną komisję; zgnd~1 ość 
globalnych orzeczeń tych dwuch rodzajów eg2ami
nów jest 84 %. 

Dla umożliwienia z.e,struwienia i porównania tych 
dwuch orzeczeń, z których •jedne wyta:llały się w 
częściach sekundy odpowiednio do czas111 trwania, 
nastąpien~a., opóź:nń.enia, prZ)'ISipies.;oenia reakcji, 
względnie w Hczbach oderWiaiThych, W)llr.::tżających re
gularność i honwg.eniczność reakcji , a drugie w ob
serwacjach, wy.ra:llon)'lch słowami, - podzielono upo
rządkowane rezultaty tych pierwszy::h na 10 części 

T o· 

(decile) , przystosowując 'do nich' określenia: bardzo 
dobry, dobry, ś.redni, zły i bardzo zły do każdego 
testu. · 

Następnie, opie1rając .się na pr.a:wie dopełnień 
fizjologiczych, zgrupowano te·s•ty tak, aby ujemne 
jedne - kompens.owane były przez dodatni~ inne; 
to doprowadziło do podziału na 4 kategorje, określo
ne tak j11ż zwykłemi słowami, jak to· ma miejsce PTZY 
ocenie profesjonalnej, t. j. bardzo dobry, dobry albo 
średni, niedobry i zupełnie niezdatny. 

W ten sposó-b wyeli:minowany materjał opera
cyjny posłużył, po zestawieniu wybranych testów, dla 
ułożenia tablic kl.asyfi.kJa;cyjnych, będą::ych już bez
pośrednim miernikiem rezultatów badań psycho·
techni·cznych. 

Ocz)'IWiście i te tabele klasyfikacyjne i cała me
toda podlega ciągle trwaj~cym cLa.l.szym udoskona
leniom i poprawkom. 

Samochód wyścigowy Sima Violet 

W WYśCIGACH cyclecaró-w i małych samocho-
dów, tak częs.to u.rządzasnych we Francji, pię

kne sllllkoesry odnos[ .od lat kilku marka Sima Violet. 
Samo•chodziki tej firmy, wyróżnia!jące się · prostotą 
swej. konstrukcji, ISlą niemal bezkonkur.encyjne we 
WlSZe}•kich zawodach, zarówno na szybkość, tak na 

wybrzymałość, zarówno na szosie, jak i na torze, cze
go dowiodły, zdobywają.c kilk,akrotn.ie Grand Prix 
Fnancji dla cyclecarów, oraz zwyciężaj~c w kon
kursach wytrzymałości dwudziestoczterog•odzinnei 
"Boi d'Or", w "Tour de France" i całym szere.gu 
innych pomniejszych wyścigów lub raidów. 

Rys. 210. Konstrukcja samochodu wyścigowego Sima Violet. 
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Znakomity konstruktor tych samo·chodzików, l 
Violet, postanowił w tym lsle~onie konkurować w 
kilku klaosycznych wyścigach samochodowy:::h i· · w · 
tym celu przygoto>\vał nowy typ półtoralitrowego 
s.';lmochodu. Konstruują•::: g•o, oparł się J!aturalnie 
na ·swych doświadczeilli.ach ~ dziedziny małych 
samochodów, to też nowy wyścig.owy Sima VioJ.et 
w o.gólnej koncepcji nie różni się prawie od sweg·o 
starszego, acz mniej•szego brata - cyclecarra. 

Za•sadni.czą oechą konstrukcji Violeta jest brak 
ramy. Podstawę dla mechanizmu stano•wi sztywna 
rura stalowa, biegnąca . przez całą długość podwo
zia, która z prz•odu dźwiga silnik i prze1ll0si we
wnątrz siebie napęd do osi tylnej. Karoserja sta
nowi drugą c·zęść samochodu i w:srpartą jest wprost 
naresma~. .. 

Wyścigó.wkru Sima Violet zcstała zbudowana 
według tego s'Chematu. Z przodu ll"ury urrriesz<:Z'ony 
jest si.Jnik czteTocyli[}Jdro•wy, o cylindra·:::h rozmies·z
cz.onych po dwa w dwóch blokach horyzontalnych. 
Silnrl.k działa na zasadzie dwutaktu. to· też stanowi 
on jakby podwójny s•ilnik cydecar.a: Sima Violet, po
siadającego, jak wiadomo, dwutaktowy silnik o 
dwóch cylindrach, J.eżą•cych naprz·eciwko siebie. 
Różnica zachodzi tylko w s~s·temie ·chłodzenia, któ
re w cyclecarze uskutecznia się powietrzem, a w 
nowej wyścigówce - wodą. Dalsze modyfik•acje za-
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szły skutkiem przeznaczenia samochodu wyłącznie 
do celów sportowYlch, z t•ej bowiem przY'czyny po~
siada cm dwa magneta, dwa k.a.rburatory i kompre
sor, umieszczony z przodu karteru na końcu wału 
korbowego. Wymiary cY'lindrów wynq~zą 75X 84 
mm. Tłoki aluminjowe. Chłodnica. umie>S~Z·czona jest 
za silnikiem; obieg wody termosyfOlflem . . 

Od silnika napęd, przez sprzęgło wielodyskowe, 
pracujące · W · smarz.e, i wał kardanowy, przechodzi 
do sh·zynki biegów, umiesz.cz.onej przy tylnym mo~
ście. Posiada ona czt•ery biegi naprzód, prz)'iczem 
żaden bieg nie daje złączenia be·zpośredniego. Dalej 
napęd kół tylnych normalnYm dyferencjałem. 

Karoserja ·posiada •srp.ecjalną r.amę stalową, wi
doczną na załączonej ilustracji. Na· ramie tej opie
ra się z przodu silnik i to jest jedyne miejsce, w któ
rem ł.ączą się dwie niezależne ·częś·ci •samochodu: 
g·rupa napędo·wa i karoserja. Pozatem karoserja 
wspi•era· się tylko· na r.esorach: z tyłu na dwóch pół
eliptycznych, .a z prZ'odu na jednym poprzecznym. 
Przedni. r-esor umocowany jest do osi wykonanej z 
rury stalowej. Hamulce działają na wsz)'is•tkie koła, 
jednak nie posiadają one urządzenia s~rvo, co pod
kreśla wybitną prostotę konstrukcji samochodu wy
ścigow~go Sima Viole·t. 

M. K. 

, Czytęjcie popierajcie "AUTO"! 

NOWOCZESNA BUDOWA DRÓG 

Nawierzchnia z betonu asfaltowego - Meksfalt 

M EKSFAL T 
SPR -AMEKS 

B i t u m najwyższego gatunku do 
budowy dróg i bruków asfaltowych 

(M eks f a l t m i ę kk i) do utrwalania 
powierzchni dróg 

WYŁĄCZNA SPRZEDAŻ 

· Polskie Towarzystwo Naftowe 

"M A Z U T" 
SPÓŁ.KA AKCY.JNA- WAI'łSZAWA. 
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Garazowan e 

W CHWIU obecnej , gdy przemysł samochodowy 
· rozwija się co:raz bardziej, gdy ilość kur-
. sują<:ych ~Samochodów pryW!atnych i taksówek 
spowodowała zmierzch "mistrzów bata" - s,taje się 
rz.eczą konieczną rozprutrzyć kwestję naieżytego ga
ra~owania samochodów i przechowywani,a materia
łu samochodowego. 

-

l DD illl uuun n n nu 
KG._,'!ItiiiR.~ 

ot~ w 

D U U. U nnnn nu n n 
· Rys . 211. Garaż ty;pu ko rytarzowego z rozmieszczeniem 

maszyn po obu stronach korytarza. 

W szyscy wiemy , że od odpowiedniego garażowa
nia samochodów W' zna.cznym stopniu zależy konser
wacja ty::hże , {l więc i dłuższa praca maszyny. Nie
stety, nie mamy jeszcze prawdziwych garaży, posia
dających wszystkie warunki niezbędne do konser
wowania i przechowywania tak kos·ztownego mater
iału samochodowego ; nie mamy garaży, k>t.óre byłyby 
wybudowa/Ile według ostatnich wymagań techniki, 
i które po·siadałyby Wlszystkie niezbędne urządzenia 
dla zabezpieczenia maszyn na wypadek pożaru. 

Ci, którzy byli zagranicą i pracowali tam w dzie
dzinie automobilizmu, zapewne widzieli należycie 
urządzony gal"laż; dla nich nie będzie nowiną powie
dzenie , że w Ameryce wtacza się samochód do ga
rażu na 7-me i 12-te piętro z taką samą sprawno
ś cią i szybkością jak u nas do parterowego boksu 
na Priadze. 

U nas samochody w wielu wypadkach garażują 
w drewnianych szopat.h, nie posiadających często 
okien i nie przedsiębiorą się żadne , nawet bardzo 
prymitywne, środki przeciwpoŻlarowe . Jeśli zaś spry
tny przedsiębiorca wybuduje niewielki garaż o mu
rowanym fundamencie i ścianach (na 2 mtr. od zie
mi!), jeśli garaż t·en zaopatrzy w parę okien i przeno-

~ 

DD D D DDD8 DDQD 
k·o 1t.. li t ~ R.~ 

w~j'"~ v \ohiRta. 

RY . 212. Garaż typu korytarzowego z rozm ieszcze
niem maszyn po jednej stronie koryta rza. 

śny piecyk, a na ścianach umieści kilka, błyszczących 
"Minimax'ów"- mówi się wówczas , że jest ,to "bar
dzo dobry" garaż i płaci się , oczywiście , za każdy po
jedyńczy boks w tym garażu tyle, ile zagranicą po-

biera s1ę Zla boks. na cztery maszyny. Czy rzeczywi
ście garaż tego rodzaju jest " bardzo dobry" i czy nie 
jest to mniemanie omyłkowe, zobaczymy dalej. 

Otóż praktyka wskazuje na:m pewne zasady 
i Wlarunki, zastosowanie których pozwala na odpo
wiednie i bezpieczne gar.a..żowanie maszyn, oraz na 
racjonalną eksploatację nie tylko samochodów, lecz 
całego majątku samochodowego, czyli , mówiąc kró
cej, umożliwia prowadzenie należytej gospodarki sa
mochodowej. 

Przechowywanie majątku samochodowego winno 
się odbywać w garaŻ/ach' i składach spec1alnie wybu
dowanych i wyłącznie na ten cel przeznaczonych, 
nie zaś w starych, często nawpół przykrytych, szo
pach. Tam, gdzie gospodarka samochodowa posta
wiona jest na wysokim poziomie, tam i garaż jest 
budynkiem technicznie urządzonym pod każdym 
względem. 

Poniewa!ż przeznaczeniem garaży jest przecho
wywanie kosztownego majątku samochodowego, któ
ry stale się styka z łatwopalnym materjał·em, dla
tego też plan budowy, wybór placu, sysJtem budo
v.ry, materjrał budowlany, ustawianie maszyn, urzą
cizenie wewnętrzne , utrzymanie garażu , oraz prze-

Rys. 213. Garaż ty pu ko łowego. 

pisy przechowywania materjału samochodowego, 
wszystko to winno dążyć do tego, by: 

1) zabezpieczyć przechowywany materjał i o
chronić go na. wypadek pożaru i 

2) by jaknajlepiej i najracjonalniej przechowy
wać go w.ogóle. 

Z tych dwóch punktów widzenia r ozpatrzymy 
istniejące systemy i urządzenia garaży i składów za
granicą i zobaczymy, jak ujmuje tą spra 1wę jeden z in
żynierów w swych wykładach o budowie garaży. 

Podział garaży. 

Garaże pod wzgJędem eksploatacyjnym można 
podzielić na następujące ka,tegorje : 

1) GaraŻie rządowe, 
2) Garaże jako przedsiębiorstwa , 
3) Garaże osób prywatnych. 
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Kategorja druga dzieli się z kolei na dwie grupy: 
,a,) garaże dla postoju samochodów osób prywat

nych za opłatą i 
b) garaże dla postoju taksówek, samochodów 

ciężarowych i specjalnych danego przedsiębiorstwa 
samochodowego. 

Zasadniczo w jednem pomi•eszczeniu nie wolno 
ustawiać więcei, aniżeli czJtery maszyny. Jeśli za
chodzi potrz·eba umiesiZczenia większej ilości ma
szyn w jednym garażu , wówczas garaż dzieli się na 
oddzielne pomieszczenia (boksy) ':' ) i w każdym u-

I(ys . 214. Garaż kilkupi ętrowy. 

stawia się po 4 maszyny. .Kla1żdy boks pow1men 
mieć wyjazd albo bezpośrednio w podwórze, albo na 
wewnętrzny wspólny korytarz garażu. Przez usta
wianie w jednym boksie 4-ch maszyn, dążymy do 
zmniejszenia niebezpieczeństwa, ga,yż w razie poila
ru w najgorszym wypadiku mogą się spalić 4 maszy
ny jednego boksu, z innych zaś będą łatwo usunięte. 

Gan-aż;e pod względem karufiguracji 
można podzie-lić · na nas.tępujące systemy: 

1) Korytarzowe. (Patrz rys. 211 i 212). 
Maszyny w ga!Taża,ch tego typu us•tawia 
się albo po obydwu stronach k orytarza, 
który przechodzi przez środek całego bu-
dynku, albo też po jednej stronie, jeśli ko- (.)- • 
rytaa-z nie jest umieszczony po środku. 

2) Kołowe. (wachlarzowe), (Patrz rys. 
213). W garażach tego typu rozmiesz.:::ZJa 
się maJszyny w sektorach okrągłego bu
dynku, centrum którego czyli podwórze 
wewnętnne służy do mycia i oględzin ma
szyn. Ka:żJdy sektoT (boks) , posiada wy-
jazd wewnątrz do podwÓirza i nazewnątrz. 

GrunaiŻe typu kołowego SJPOtykają się bardzo 
rzadko nwwet zagranicą. Przyczyną tego jest: a) 
wielki koszt budowy ścian tej konstrukcji i systemu 
ogrzewania budynku w porównaniu z budową i o
grzewaniem g1.a•rażu zwyczajnego typu, b) wielki 
koszt budowy szklanego sufitu nad podwórzem we
wnętrznem, c) budowa ich może być tylko partero
wa, gdyż przy budowie piętrowej trzeba byłoby za
stosować spe·cjalne skomplikowane urządzenia dla 
wyjazdu w podwórze, d) plac wewnętrzny (podwó
rze) pozwala tylko na dogodny wjazd i wyjazd ma
szyn i uniemc-żliwia po•s;t .'łJWienie jakichkolwiekbądź 
nawet małych budynków gospodarczych w podwó
rzu. 

3) Kilkupię·trowe. (Patrz rys. 214 i 215). W gara
żach tego typu rozmieszcza się samochody n<U każciem 
piętrze i bezwzględnie w boksach. Należy również 
urządzić specjalne windy. oraz ·Conajmniej d.wie 
klatki schodowe w przeciwległych ~ońcach budynku. 

W garażach jednopiętrowych posiadanie windy 
me jest konieczne; dla wjazdu i wyjazdu samocho-

*) Boksem nazywa my r ó wnież pomi eszczen :e dl a jed-
nej maszy ny. 
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dów służyć może .specjalnie urz(\idzona pochyła po
dłoga. W suterynach i piwnicach garaży urządzać 
nie wolno. Windy powinny być zbudowane w 
specjalnych szafkach ochronnych, posiadających 
ogniotrwałe ścianki , sufi.t, podłogę i .dr~i. 

Rozlokowanie garaży w pobliżu budynków 
zaludnionych. 

Każdy garaż, do jaki•egoby typu nie należał, po
winien być budo·wany w pewnych odległościach od 
sąsiednich budynków, a mianowicie: od budynków 
murowanych w odległości 8 mtr., od drewnianych
li mtr. W wypadkach, gdy podana odleg,łość ni'e 
może być zachowaną, między budynkami a garażem 
buduje się ścianę ogniotrwałą o grubości nie mniej 
niż 70 cm. 

Warsztaty przy garażach powinny posiadruć od
dzielne wyjścia i wejścia ., oraz oddzieh. się je od sa
mego garażu ogniotrwałą ścianą o grubości do 17 cm. 

Wybór systemu budowy. 

Przy wybo;rze ·SYJS'lemu budowy garażu duże 
znaczenie odgrywa plac, na którym garaż ma być 
bud01wany, oraz ilość maszyn przeznaczonych do 
garażowania. Jeśli plac jest niewielki, a chcemy 
mieć garaż na pomieszczenie kilkudziesięciu maszyn, 
wówczas buduje się gara.ż kilkupiętrowy. JeśF zaś 
plac jest obszerny, to dla pomieszczenia tej samej 
ilości maszyn wygodniej budować garaż parte-rowy, 
kt&ry i pod względem bezpieczeństwa jest o wiele 
lepszy. 

-i DDDil DDUO DDDD 

DDOG 0880 DUDu j 
Rys. 215. Ga raż k i lkupi ętrowy . 

Przy układaniu projektu,, jak również i przy bu
dowie garażu trzeba brać pod uwagę: 1) ilość ma
szyn przeznacZJonych do garażowania, 2) typ maszyn 
(osobowe, cięż:aTowe, lub specjalne), 3) plac, na któ
rym ma być garaż budowany, 4) cel dla którego ga
raż jest przeznaczony. Posiadając wyczerpujące 
dane co do podanych wyżej punktów, oblicza się 
wymiary pomieszczeń d!.ru całego budynku. 

Mah~rjały dla budowy garaży. 

Dla budowy garaży używa się zazwyczaj nastę
pujący materjał budowlany: a) cegłę , b) beton, c) ka
mienie betonowe, d) szkło , e) żelazo . Drzewo, jako 
materjał budowlany, używane być nie mo.że. Jedy
nie sprzęty drewniane jakto : ławki , krz,e1sła i stołki 
mogą być używane w ga:raża 1ch i to w ilościach ściśle 
niezbędnych. 

Szerokość bram i korytarzy. 

Bramy wyjaZJdowa i w.jaZJdO'wa powinny być ·nie 
mniejsze, jak 2,5 mtr. szerokości ; szero,kość koryta
rza wewnętrznego nie mnieiszą jak 10 mtr. w celu 
łatwego wymijania przy spotykaniu się samochodów. 

Ze zbiorów Biblioteki Głównej AGH  http://www.bg.agh.edu.pl/



280 A u 

ściąny i przegrodzenia. 
· Grubość sctan zewnęt'l"znych zależną jest od 

ilości pięter garaż,u i od wysoko,ki jego pornieszczeń 
(bolbsów); w każdym razie ściany powinny być bar
dzo masywnie budowane. Przegr,odzenia ;~aś o gru
bości nie mniej jaik 11 cm. muszą być z ogniotrwałe
go rtlaterjału. 

Podłoga. 

Podłoga w garażu buduje się z ogniotrwałego 
ma:terjału; powinna ona być odporną na wsiąkanie 
oleju i smarow. W kaiŻldym boksie podłoga pod sa
mochodem posiada niewielkie wgłębienie z pochy
łością do specjalne~ rury ści.Jekowej, opatrz.onej re
zerwoar·em, łatwym do wyjęcia, zadaniem którego 
jest pochłanianie przelanej benzyny, oleju i nafty, 
które nie powinny ściekać do ogólnej kanalizacji , 
gdyż powoduje to wytwarzanie w studniach i rurach 
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kanalizacyjnych palnych gazów. Grubość podłogi 
(betonowej, lub z cegły zalanej cementem) nie prze
wyższa 13-tu cm. i w każdym wypadku oblicza się 
na wagę samochodów ciężrurowych i osobowych, 
przeznaczonych do garażowania. Podłogi rusfaltowej 
budowa•Ć nie należy, gdyż często pęka i wchłania 
olej, benzynę i naftę. Podłoga drewniana w gara
żach jest wykluczona. 

Sufit. 

Do budowy sufitów używa się najczęściej żelazo
beton, jako materjał ogniotrwały, grubość którego 
nie powinna przekraczać 8 cm. Dopuszcz.::ilne jest 
urz~dzanie w sufitach illuminatorów z ogniotrwałego 
szkła, obciągniętego drucianą siatką i wpraJWionego 
w żelazne ramy. 

(d. c. n.). W. F. 

Opis wycieczki motocyklowej po ziemi polskiej, odbytej w lipcu 
i sierpniu 1925 roku 

S PORT motocyklowy u nas dotąd mało rozkwit
nięty, lub raczej dopiero Zia<czynający ·się rozwi
jać a to głównie dzięki złemu stanowi dróg na

szych i stosunkowo znacznym, jak na nasze stosunki 
kosztom, związanym z kupnem dobrej ma:szyny -
posiada jednak moc Zla•let - mało znanych naszemu 
ogóło·wi. Niewielu nawet ·z naszych sportsmenów 
Z!daje sobie sprawę z tego .. że mo•tocykl jest nie tyl
ko maszyną sportową, zdolną do osiągamia znacz
nych rekordów szybkości w przeno·s•zeruiu się z miej
sca na miejsce, lecz w swej formie nowocz,esnej jest 
przedewszystkiem maszyną podró'żną, z.dolną do po-

. konywania bardzo znacznych trudno·ki t.erenowych. 
Jako taki staje się wybornym środkiem loko

mocji sam lub z doczepką dla osób samotnych, lub 
z małą rodziną, których nie stać na własne auto. 
W czasie moich pa.rok<rotnych pobytów w Anglji, 
tej ojczyźnie moto·cykla, nieraz widziałem, jak małe 
a sprawne maszyny, unosiły co sobotę mieszkań
ców zadymionych miast w odległe urocze zakątki 
staTej Anglji, na wybrzeża Atlantyku lub Morza 
Północnego - gdzie prze-z półtora dnia zapomina
ło ·się o biurach i fabryk.ach i żyło ·się zdrowym wie
wem morza i słonego wiatru. 

Pragnąc urozmaicić nieco monotoruję wakacyj
nych miesięcy, spęd.zia.nych rok rocznie w jakiejś 
miejscowo·ści podgóriSkiej, postanowiłem w lecie 

· ubiegłego roku odbyć dłuższą wycieczkę po Polsce 
n:a motocyklu. W orbitę planów moich wciągnąłem 
p. K. oraz jego żonę - znaną w naszych kołach 
sportowych turySitkę i narciarkę. Wycieczka objąć 
miała -całe Podkarpacie przez Stryj i Stanisławów 
do Kołomyji. Z Kołomyji przez Kosów do Żabiego, 
dalekie a ciekawe zakątki Huculszczyzny - dolinę 
CzeiT'emo•SIZU prz,ez Hryniawę, Uscie<ryki, rumuńską 
granicę aż do Kut , śniaty:ni.a i Kołomyji. Z Kołomyji 
znowu przez śnirutyń, Horodeńkę - polnemi dro
gami przez jrury do Horodnicy i laleszczyk i przez 
Usdeszko do Kołomyji z powrotem. 

To była pierwsza część wyprawy. Szereg zdjęć 
utnies•zczonych w tekście, dobitnie ilustruje charak
teiT dróg, zamieniający nmmalną jazdę l!llaJ maszynie 
wręcz w turystykę motocyklową. Ta część naszej 
wycieczki nosiła wybitny charakter ustawicznej wal
ki z trudnościami terenu - równoc~eśnie jednak 

dowiodł.a, że motocykl jest w stani·e przebyć drogi 
górskie, dostępne zaledwie dla najprostszego zaprzę
gu i przejedzie wszędzie, gdzie tylko dwa koła po
stępoJWać za sobą potrafią. Trudrtości "wspinania 
się" i haniebnych zjazdów, gdzie używało się obu ha
mulców i silnika jako dodatkowego hamul.ca pneu
matycznego, były wynagrodzone stokrOtnie pięknem 
przyrody górskiej i tym osobliwym czarem Karpat 
lesistych, jakiego brak innym górom naszym. Dro
gi te przebiegałem ()IIlg~ś pieszo jes~cze jako student 
politechniki lwowskiej ze znanym turystą polskim 
Dr. Mi·eczys~awem Orłowiczem . 

W partji Huculsz-czyzny zyskaliśmy miłego to
warzysza w panu J. S. ze Lwowa, który w Kosowie 
przyłączył się przypadkowo do nas i na maleńkiej 
angielskiej maszynce Francis-Barnett'cie wytrwale 
towCI!rzyszył nam przez w·Sizystkie najtrudniejsze 
partje naszej drogi. 

Druga część wyprawy objęła drogi, biegnące 
wprost na północ ku stronom rodzinnym autora 
przez Lwów, Włodzimierz Wołyński, po drogach 
monotonnych i nader zaniedbanych do Ko'Wla, stam
tąd do Brzdcia, a potem po bardzo dobrych, jak na 
nasze stosunki s.zosach przez Kobryń, Prużanę , do 
Puszczy Birułowieskiej. 

Charakter tej drugiej partji wręcz odmienny od 
poprzedniej, Równiny, zwłaJSzcza w okolicach 
Kobrynia, dalekie i bezkresne. Drogi puste, najczęś
ciej proste jak strzała. Nawierzchnia dobr.a,. Ręka 
mimowoli przesuwa dźwignię gaźnika i całe dzie
S<iątki kilometrów mijają przebyte zdrowem, szero
kiero tętnem maszyny. Potem Puszcza Bilałowieska 
i ponad sto kilometrów starego traktu Napoleoń
skiego po strasznych piachach i ukończenie wyciecz
ki w Krakowie. 

Tą partję drogi odbyłem samotnie, gdyż p. P. 
z żoną pozostał w Kosowie, a na Polesie wybrał się 
dopiero w miesiąc potem. 

Taki jest krót ki szemat naszej wyp11awy ubie
głego roku; trwała on:a pięć tygodni, a licznrik nasta
wiony na O w Krakowie pokazywał - w chwili po
wrotu 4.216 km. 

Zachęcony powodzeniem zeszłorocznem i masą 
doznanych wrażeń, zamierzam w roku obecnym w 
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Rys. 216. l. Z Huculszczyzny na Bukowcu, 2. Na Brzegach Czeremosza, Hryniewa - Kuty, 3. Z Podola - prze
prawa przez Dniestr w łi o rodn i cy, 4. Przeprawa przez Dniestr w Uścieczku, S. Polesie - Trakt Napoleona. 

6. Z Huculszczyzny - Droga Kosów - Zabie. 

pierwszej połowie lipca, odbyć podobną wycieczkę, 
obemującą tym razem półno•cne ziemie Polski a 
więc: Król.- Huta- Poznań- Gniezno- Toruń
Bydgoszcz - Grudziądz - Gdańsk - P•omorze -
potem przez Warszawę w Grodzieńs21czyznę - i po
jezierze Suwalskie , wreszcie Il!a krótki wypoczynek 

na Polesie przez Grodno - WołkOIWysk - Biało
wieżę - do Kobrynia . Tym ra~em będzie to wy
prawa samotna, jedynie w towarzystwie żony auto
ra, również jak on zamiłoWJa.nej spOTtsmenki i tu
rystki. 
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Wystawa Syndykatu Handlowego . w Warszawie 

POWRóCIWSZY z l-e tnich wywczasów do War
szawy, jak zwykle rozglądałem się po m1esc~<e, 
aby zo•bCI!czyć, c1o też za·szło godnego uwagi. 

Prz•echodząc Nowym światem, zwróciłem uwagę na 
rzęsiśde oświetlone okna ogromnej, nowolOtwarzo
nej wystawy 'samochodów, genera.lnego prz.edshwi
cielstwa włl()skich fab~yk Larucia i Ansaldo. śliczny 
gmach (Nowy świat 23/25) , dovkonal e na,daje się 
na t0go r odzaju wystawę, urządzoną na wielką ·skalę 
i zupełnie po europejsku. Możnaby przenieść ją bez 
żadnych zmia:n do Paryża lub Londynu. 

Zwabiony nwpisem, że wystawa trwa tylko do 
końca września, i że n..:t ten okres w yzn3.'Czon:t jest 
specjwlna poważna zniżka c:en, wszedł em do środka,, 
Na wysta:wie usb,v.-iono osiem maszyn osobowych 
różnyoh typów, przy·czem istotnie ceny w Syndyka cie 
znacznie obniżono, gdyż pięcioosobowy samochód 
Ansaldo, o sile 32 KM. w luksusowem wykonaniu, 
koosztuj·e tylko 1.695 dolarów, a 6-cio osobowe ma
szyny, 40 KM. - dolarów 2.100. NaJdew1szystko jE" d
nak, jak zawsze, zwróciły moją uwagę wysmukłe 
Lancie, które obserwuję oddawna , podziwiając sil ę 
i dziwną wytrwałość tych maszyn na naszych dr :: -

Rys. 217. Wystawa Syndykatu Handlowego w Warszawie. 
W idok od strony uli cy. 

gach, i bocznych szosaoh, a z.włwszcza w piarskach 
i błocie. Najważniejrsza 'Tzecz, że taka Larncia, na 
czas wystawy kosztuje, jwk np. torpedo tylko 2.600 
dolarów, J.ak się przekonałem, przepr·owadzono w 
samochodct!ch tych, jak również w samochodach Au
saldo, cały szereg zmian technicznych, które podno
szą jeszcze niezrównanie zalety tych wozów, 

Skończywszy oglądanie samej wystawy, obejrza
łem z kolei budujący 1się w podwórzu tego samego 
domu specj1alny budynek dla prz.edstawicielstwa 
Lancia i Ansaldo. Będzie to bez pr.z,esady pierwsza 
te·go •l'lodz.aju wystawa w Po1sce, gdzie z okna wysta
wowego samochody będą spuszczane windą do sali 
po,dziemnej, mo.gąoei pomieścić 20 mwszyn. Biura 

przedstawicielistwa będą !Się mieściły na phrwszem 
piętr21e. Tego rodzaju pos-tawi·enie firmy daje gwa
rancję pierwszorzędnego utrzymywania samochodów 
i dba~ości o ni•e, nie mó.wiqc już o tern, że zapewni 
ono niewątpliwie mar~kom La,ncia i Ansaido jeszcze 
większe rozpowszechnienie w Polsce. Dzięki uprzej
mości dyrektorów Syndykatu, moglem j.eszcze podzi. 

w1ac 1 wyrazac swoje zachwyty, na wiclek podwo
zia cięża rowego Lancia, 3 ton nośności , k ' óre mi za
dew.om:trowano. Musiałem przyzJ?ać, że tego rodzaju 

l~ys. 218. Piękne wnętrze \\ ystawy 
Syndykatu Handlowego. 

maszyny jeszcze w P olsce n ie widziałem. P odwozie 
robi wrażenie nadzwycza j solidne i powinno być w 
użyciu pierwsZlorzędne nawet w naszych warun
kach, tern więcej, że bywa używane na najniebez
piecznie~s.zych dTioga,ch alpejsk~ch dla celów komuni
kacji towa:rowej i osobowej. Jak mnie poinformowa
no, chodzi i u nas już jeden taki omnibus w Tatrach. 

Poczuwalem się do miłeg.o obowiązku, by s lę 
swojemi wrażeniami podzielić z Czytelnikami ,.Au-

Rys. 219. Fragment wnętrza wystawy Syr,dykatu 
Handlowego. 

ta", zachęcając ich dor obejrz,enia rze•czywiśc : e wspa
niale i gustownie urządzonej wyst awy sa:no cho
dowej. 

Lnż. Fr. Lutosławski. 
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KRONIKA 

NIEMIECKI "DZIEN REKORDóW" . Automo
bilklub Niemiec zorg,anizował pod Fryburgiem, w 
dniach 31 lipca i 1 sierpnia, doroczne zawody szyb
kości na przestrzeni jednego kilometra o sb.rde z 
rozbiegu na terenie płaskim, oraz na 12-to kilome
trowem wzniesieniu. W wymiku tych zawodów pobi
ty został niemiecki rekord szybkości, a mianowicie 
włoski kierowca Campari, na dwulitrowym samo
chodzie wyścigowym Alfa Romeo, przebył kilometr 
w czasie 18,5 sek., robiąc średnior 198 km. 350m/godz. 
W kategorji samochodów sportowych najlepszy wy
nik osiągnął Caracciol,a, który na ośmielitrowym 
Mercedesi·e wykazał 153 km. 584 m/godz. W klasie 
moto,cykli najl:epszy czas dnia zdobył szwajcarski 
jeździec Alfter, na motocyklu Zenith 1000 cm.3

, osią
gając 179 km. 284m/g. Tenże .sam jeździec zwyciężył 
i w klasie motocykli z wózkiem, w której, n.a maszy
nie tej samej marki . rozwinął 144 km. 115 m/g. 

W biegu górskim zwycięscą został Szwajcar 
Franconi , który na mcto-::yklu Motosaceche 750 cm.3 

przebył przestrzeń 12 kilometrów w 10 m. 16 sek. 
Werner na dwulitrowym samochodzie wyścigowym 
Mercede<s, wykazał czas 10 m. 24,2 sek. W katego
rii samochodów sporto-wych najleps,zy czas, 11 m. 
27,6 sek., osiągnął Heus•ser na pię cielitrowym samo
chodzie Steyr. 

PARYż - PIRENEJE - PARYż. Doroczny 
raid dla samo-::hodów i motocykli, organizowany pod 
tą nazwą przez redakcje czasopism 11 Moto Revue" 
i , Le Petit Parisien", odbył się między 15 a 22 sier
pnia na przestrzeni ok. :woo km., podzielonej na 
siedem następujących etapów: Paryż - Bor
deaux - Pau - Tarbes - Tuluza - Cler
mont . Ferrand - Orlean - Paryż. Na raid 
wyruszyła pokaźna liczba 64 konkurentów, 
w cz.ero 49 motocykli, 5 cyclecarów i 10 samo
chodów. M-otocyklistom wolno było wieźć ze 
sobą da:-ugą osobę na tyłnem siodle i kilku 
jeźdzców skorzystało z tego pozwolenia. -Ze 
względu na długość etapów, trudną drogę i wy
m3gania regulaminu, raid był bardzo trudny, 
o czem świadczy f.:tkt, że tylko 36 zawodników 
zdołało ukończyć konkur-s , przyozem zaledwie 
11 bez punktów karnych. Ostateczne wyniki 
są następujące: 

Moto-::ykle 175 cm. 3
: 1. ex:1equo Lezin (Gnome 

· Rhone) i Bourgoin (Gnome Rhone) pk. O; 2. Faure 
(Roy.'ll Moto) pk. 17; 3. Charron (Favor) pk. 44; 
4. Albissua (Stella} pk. 79; 5. Benoit (Jean Thomann) 
pk. 146. 

Motocykle 250 cm.": L Roudadoux (De De) pk. 
O; 2. exaequo Capde·pont (Favor) i Petaud (Favor) 
pk. 1; 3. Boulangier (Stella) pk. 19; 4. Jeannin (Ter
t ot} pk. 28; 5. exaequo Lattrent (Le Grimpeur) i Du
bos (.Favor) pk. 38: 6. Doyen (Terrot} pk. 49. 

Motocykle 350 cm.": L exaequo Thezenasr (Ra
vat.), Dumoulin (Gillet) i Hufkens (GiUe•t) pk. O; 
2. Lebourlier (F. N.} pk. 29; 3. Convert (F. N.) pk. 
4 :; 4. Dumont (Terrot} pk. 48; 5. Renaud (C. P.) 
pk. S~; 0. Jv1.issier (B. S. A.) pk. 100; 7. Dherbecourt 
(Tenot) pk. 163; 8. Turpain (Terrot) pk. 333. 

MctG:.:ykle 750 cm. ~ : 1. Krebs (F. N.) pk. 17. 
Cyclecary 500 cm. 3 : l. LemaiSso n (Alcyon) p k. 

61 Cyclecary 1100 cm.8
: l. Siran (D'Yrsan) pk. 30. 

Samochody 1100 cm .3
: 1. Gaiilon (Amilca.r) pk 

81. Sam:jchody 1500 cm.3
: 1. exaequo Raimond (Mes-

sier) i Soreau (Messier} pk. O; 2. De)'II'is (Citroen} 
pk. 37. Samochody 2000 cm.3

: l. Combes (Bugatti) 
pk. 79. 

WYśCIGI O NAGRODĘ ACERBO, które ro
zegrały się w Castellamare w dniu 8 sierpnia, na 
pr:oestrzeni 510 km. , przyniosły zwycięstwo kierowcy 
Spinozzi n8J dwulitrowym samochodzie wyścigowym 
Bugatti. Wykazał on czas 5 g. 2 m. 42,4 sek., osią
gając szybk·ość średnią 101 km. 196 m/godz. 

W WYśCIGACH O NAGRODĘ ABRUZZóW, 
rozegranych koło Rzymu w dniu 8 Slierpnia, na prze
strzeni 382,5 km., zwyciężył Avati na samochodzie 
Isotta Fraschini z szybkością średnią 87 km. 646 m/g. 

WYśCIGI NA WZNIESIENIU KLAUSEN. Naj
trudmejszy bieg górski w Europie, wyścigi na wznie
sieniu Klausen, zostały zorganizowane przez Auto
mobilklub Szwajcarji w dnia-:: h 7 i 8 sierpnia, na 
pr.z;estrzeni 21.500 metrów, przy różnicy poziomów 
startu i celu, rÓrwnej 1.273 m. i licznych gwałto
wnych zakrętach. W tym roku wyścigi były specjal
n~e trudne, ponieważ w ciągu obu dni panorwał.:t fa
talna pogoda; śnieg pokrył tor grubą warstwą, a 
mgła była tak silna, że częstokroć widzowie nie wi
dzieli przejeżdżających samo·chodów. Mimo tak nie
sprzyjających warunków pobitych zostało jedenaście 
rekordów wzniesienia dla różnych kategorji, jak to 
widzimy z poniższych wyników: 

A. Motocykle. 

Rys. 220. Plan toru wyścigowego na wzniesieniu Klause11. 

L Motocykle (amatorzy). 

Kat. 250 cm. 3
: 1. Saussure (Motosacoche) 22m. 5 s. 

Kat. 350 cm. 3
: 1. Schmidt (Sarolea) 22 m. 53,8 s. 

Kat. 500 crn.3
: 1. Schwab (Motosacoche) 21 m. 

34,8 s. 
Kat. 750 cm. 3

: L Gajardo (Ariel) 26 m. 31,6 s. 
Kat. 1000 cm.3

: 1.Heer (Moto&aooche) 22 m. 38,8 s . 
Kat. 600 cm.3 z wózkiem: 1. Bornstein (A. J. S.) 

27 m. 15,6 s. 

II. Motocykle (zawodowcy). 

l{,8Jt. 125 cm. 3
: 1. Widmer (Z·ehnder) 30 m. 38,2 s. 

Kat. 175 cm.3
: 1. Geiss (D. K. W.) 23 m. 46 s. 

Kat. 250 cm.3
: 1.Ghersi (Guzzi) 20m. 20,4 s. rekord. 

Kat. 350 cm.3
: 1. Wierz (Condcr) 21 m. 6,2 s. 

Kat. 500 cm.3
: 1. Franconi (Mc-tosacoche) 17 m. 

48,6 s., ogólny rekord motocy
klowy. 

Kat. 750 cm. 3
: 1. Richter (Victoria) 19m. 4 s. 

Kat. 1000 cm. 3
: 1. Ceresole (Harley Dawidson) 18 

m. 5,6 s.. rekord. 
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K,at. 350 cm.' z wózkiem: 1. Walter (Cotton) 33 
m. 1,8 s. 

Ka.t. 600 cm.3 z wózkiem: 1. Eskofier (Victoria) 
24m. 32 s. 

Kat. 1000 cm.3 z wózkiem: 1. Gex (Motosacoche) 
21 m. 23 s., rekord. 

B. Samochody. 
L Samochody turystyczne. 

Kat. 500 cm. 3
: 1. Betenuth (Hanomag) 27 m. 22 s. 

Kat. 1100 cm.3
: 1. Zimber (Opel) 24m. 3,8 s. rekord 

Kat. 1500 cm. 3
: 1. Lamarche (F. N.) 21 m. 53,2 s 

rekord. 
Kat. 2000 cm.3

: 1. Kessler (Ansaldo) 22 m. 4,6 s. 
rekord. 

Kat. 3000 cm.3
: 1. Wals·er (Lancia) 26 m. 9,2 s. 

Kat. 5000 cm. 3
: 1. Seg·ard (Panhard Levassor) 22 m. 

29,4 s. 
Kat. 8000 cm.3

: l. Ca.eTels (Excelsior) 21 m. 52 s. 
K,rut. pow. 8000 cm.3

: 1. Caracciola (Merc-edes) 20 m. 
50,2 s. rekord. 

II. Samochody sportowe. 
Kat. 1100 cm. 3

: 1. Gacon (Amilcar) 22 m. 27,6 s. 
Kat. 1500 cm. 3

: 1. Gloggner (Bugatti) 20 m. 12.2 s. 
rekord. 

Kat. 2000 cm. 3
: 1. Karrer (Bugatti) 20 m. 7,6 s. 

Tek•ord. 
Kat. 3000 cm.3

: 1. Hurlimann (Sunbeam) 22m. 46,2 s. 
Kat. 5000 cm. 3

: 1. Hansrui (Steyr) 20 m. 34,6 s. 
Kat. 8000 cm.8

: 1. Veladini (Packard) 21 m. 31,4 s. 
III. Samochody wyścigowe. 

Kat. 500 cm.3
: 1. Betenuth (Hanomag) 26m. 48,2 s. 

Kat. 1100 cm. 3
: l. Morel (Amilcar) 19 m. 15,2 s. 

rr·ekord. 
Kat. 1500 cm. 3

: 1. Kimpel (Bugatti) 23 m. 27,8 s. 
Kat. 2000 cm.3

: 1. Kessler (Alfa Romeo) 18m. 42,8 s. 
Kat. 3000 cm.3

: 1. Kracht (Bugatti) 20 m. 38 s. 
Kat. 5000 cm. 3

: l. Kinski (Steyr) 18 m. 57 s. 
Rekord wzniesienia Klausen, ustanowiony w ro

ku zeszłym przez zmarłego tragkznie hr. Masettie
go, na samochodzie Sunb~am, w czasie 17 m. 28,8 s. 
nie został zatem przewyższony. Zazn3.czyć należy 
wielkie zainteresowanie wyścigami , do których sta
nęło bez mała dwustu współzawodników z całej 
Europy. 

NOWE REKORDY MOTOCYKLOWE. W dniu 
3 sierpnia dwaj motocykliści belgijscy pobili na to
rze Monza, Illa motocyklu F. N. 350 cm.3

, szereg re
kordów śwhtowych dla tej kategorji , wszystkie z 
szybkością przeszło 117 km/g. 

Jeździec angielski Tempie zdobył znowu trzy 
piękne rekordy światowe szybkości na swym moto
cyklu O. E. C. 1000 cm. 3

• W dniu 13 sierpnia przebył 
on na torze autodromu Montlhery przestrzeń 200 
mil ang. w 2 g. 11 m. 10,28 s ... oraz w jedną godzinę 
151 km. 603 m. i w dwie godziny 296 km. 213 m. 

Na torze Breokiand motocyklista Horsman po
bił w dniu 14 sierpnia s.zereg rekordów światowych 
szybkości na motocyklu z wózkiem 600 cm.3

• Prze
był on: 10 km. w 4 m. 28,03 s.; 50 km. w 21 m. 
56,97 s.; 100 km. w 46 m. 24,13 s.; 10 mil an'g. w 7 m. 
6,50 s.; 50 mil ang. wl 37 m. 23,18 s. i w jedną godzi
nę - 126 km. 940 m. 

HERKULEYNS W WARSZA WIE. Pod·:::zas 
wyścigów motocyklowych i kolarskich, zorganizowa
nych przez Warszawskie Towarzystwo Cyklisrl:ów 
na torze dynasow,skim, rozegrany został w dniu 29 
sierpnia mecz na motocyklach między Holendrem, 
Harry Herkuleynsem, amatorskim mistrzem Europy 
a mistrzem Polski, Henryk:em Choińskim. Mecz ten 
skł3Jdał się z trzech serji, a mianowicie z biegu na 

T o 

przestrzeni 3 km., w którym jeźdzcy st3.rto.wali o<.l
dzielnie, s-tarają::: się wykazać jaknailepszy czas, 
z wyśdgu na takimże dystansie ale ze startem wspól
nym, oraz z wyścigu na 5 km. , z dwóch prze•ciwle
głych stadów. W pierwszej serji Herkuleyru; osiągnął 
czas równe 2 minuty, odpowiadający szybkości 90 
km/g, jednak Choiński wyk1a.zał czas lepszy - 1 m. 
49,4 s. W drugim wyścigu Herkuleyns umiejętnie za
jeżdżał drogę, skutkiem czego Choiński, mimo zabój
czo odważnej jazdy, nie mógł go na w~kim torze wy
minąć i przegrrał o małe pół długości moto.:::ykla. Za
to trzeci wyścig przyniósł Choińskiemu wspamały 
sukces. świetny nasz mistrz, mimo że dużo stnacił 
skutkiem złego startu, potrafił nietylko odrobić na 
przeciwniku stracony dystans, ale w ciągu kilku 
okrążeń dorpędził Hol•endra, biją.c go bezapelacyjnie. 
Mistrz Europy z,rezygnował i nie ukończył wcale 
biegu. Zwy.:::ięstwo Choińskiego stawia. go w rzędzie 
najlepszych moto cyklistów świata, a już nad reszt<: 
jeżdzców polskich wynosi go niepodzielnie. Dowiódł 
on zresztą jeszcze raz swej wyższości, bijąc w d'\va 
dni później, w podobnym meczu, drugiego doskona
łego motocyklistę polskiego. Wito.!da Rychtera. 

SZEśCIODNIOWE ZAWODY DLA MOTO
CYKLI o puh-u międzynarodowy rozegrały się 
w Anglji między 16 a 22 sierpni:!, przy udziale 113 

l(ys. 221 , W Villacoublay wy próbowany został samolot 
Albessart o n i ezwykłem rozmieszczen iu skrzydel. 

zawodników z Anglji, Holandji i Niemiec. Zawody te 
stanowiły konkurs turystyczny, którego trasa prze
biegała po najtrudniejszych terenach, nie wyłączając 
dróg gruntowych. W szóstym dniu raidu odbyły się 
zawody szybkości na torze Brookland. 

Puhar międzyn.:uodowy został zdobyty przez ob
sadę angielską . w składzie następujących jeźdzców 
i maszyn: Pyke (Norton 588 z wózki·em) , Lidstone 
(James 495) i Walker (Sunbeam 493). Drugie miej
sce zajęła cbswda holenderska, trzecie zaś angiel
ska cbswda pań. Damy osiągnęły na tym raicizie do
skonałv wynik; z siedmiu uczestniczek sześć ukoń
- zyło drogę, orzyczem cztery otrzymały złote meda
le. Ogółem do celu doszło 91 konkll!rentów. z któ
r ych złote med1l e dostało 76. Nagrodę k onstruk
torów zdobyła fabryka B. S. A. 

NOWY REKORD WYSOKOśCI NA PŁA
TOWCU. Francuz Callizo, znany spe•cjalista od lo
tów na wysokość, pobił swój własny rekord, wzno
sząc się w dniu 23 sierpnia, na samolocie Eleriot
Spad z silnikiem Lorraine Dietrich 400 KM., na wy
sokość 12.400 metrów. 

DIWKARNIA STOŁECZNA, GUSTAW KRYZ10L, WARSZAWA. WOLSKA 16. 
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WVST AWA do ls;x 26. 

S Y n d Y k a t H a n d l o W Y & [O. Ud. LDO WA RSZAWA, Nowy Św 1at 2 lj25, tel. 104-86. l 
T;~::l~g~ ·:~y~:~~:T~~ol. . ZNIZKA CEN na czas wystawy 

Bracia O S T R O W S C Y i S-ka 
SP. Z 001~. ODP. 

FABRYKA POWOZÓW i KAROSSERJI 

WARSZAWA, UL. ŁUCKA Nr. II 

P rzyjmuj ą z·amówienl a 

karoserj i wszelkich 
typów, nadbudówki 
do otwartych karo 
serji oraz wszelkie 
reperacje i odnówki 

ka roserji 

Najlepsze ! rtajtansze! 

Wszędzie do nabycia 

"C O RE F A", Warszawa, Hoża 41, tel. 241 49. 

BEZPIECZEŃSTWO SAMOCHODU 
i pasat erów jes t uz al ~tn ion e w czasie nocnej jazdy od spraw
n oś ci ośw i e tlenia . Pod względem technicznym przedstawiają 

ZEISS.A 
Reflektory samochodowe 
kompl etne oświ etl e n ie n iezbę dn e dla sa mochod u. P odczas 
mgły, wiatru i deszczu, mot a przy odpowiednie m włącze
niu uz ysk ać bardzo jas ne, lecz nie oślep1ające tółte św i atło, 
które lep iej przeb1 ja mgłę, nit b i ałe świa tło zwyczajne. 

2 ą d aj c i e katalogów grat isowych Au to 363 
Jeneralne przedstawicielstwo na Polskę 

Firmy CARL ZE!SS JENA 

57 - 54 
TEL.: 57- 55 

Adres Telegr. 
SEG W ICZ 
WARSZA WA 

Warszawa, ul. Szpitalna Nr. 3 
Dom Handlowy J . SEGAŁOWICZ 

Luksusowe belgijskie samochody wszechświatowej fabryki 

"Minerva-Motors" 
BEZKONKURENCYJNE RESORY. WYSOKA ELASTYCZNOść SILNIKA. 

Nowe modele 1926 w ku. Typy: 16/35 HP., 20/55 HP., 30/75 HP. 
Na życzenie klij2nta fabryka montuje na kolach ba lonowych. 

Ce,ny w funtach szterlingach. - Ze wzgl ędu na kotzyst ną rel ację franka belgijsk iego do funb ceny bardzo dostępne 

Polskie Towarzystwo 
dla Handlu i Przemysłu 

Samochod owego 

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKĘ 

"UARSOUIE- AUTOMOBILE" 
Sp. A.kc. w ' Vat·· 
s zawie, Ko permka 4 6. 
Telefony 237-22 i 236-64. 

\l\1 Y s T A w A d o 15 X . 26. 

SYNDYKAT HANDLO WY & Co. Ltd. 
WARSZAWA, UL. NOWY ŚWIAT 2~/2S. =TEL. l U4-86 

Adr. telegr. .HASY;..iDICAT". 

ZNIŻKA CEN 
na czas wystawy - torpedo od 2600 dol. 
ballon (limuzyna podwójna, koroserja) 3100 doL 

PODWOZIA CIĘŻAROWE 
3 Tony do l . 2 650. - na omnibusy "ysokn klasa, 

P r. z y z a m ó w i e n i a c h p r o s i m y p o w o ł Y w a ć s i ę n a ,.A u t o" ! 

.. 
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Lekkobieżne samochodv forda 
co właścielei samochodu "F o r d" powinien 
(IJiedzlef o oleju: "lekkim, średnim lub cleżkłm''? 

Wł:aściciel samochodu Ford, któ
ry do smarowania motoru . zamierza 
użyć olej cięższy , niż GARGOYLE 
MOBILOIL uE", winien stale pamię
tać ·O analogji między mo,torem a or
ganizmem ludz:kim. Tak samo jak 
każdy organizm ludzki wymaga od
powiedniego, pokarmu, od którego 
zależą: jego energi·a, zdolność do pr.a
cy i zdro.wie, w tej samej mierze wy
dajność motoru zależną jesrt: od sto
sowanego Śll:"odka smarniczego. Skut
kami używania niewłaściwego oleju 
są nadmierne ko·szty remontu. 

Autotechniczny Wydział Inżynie
rów Vacuum Company nie wspomina 
nigdy o oleju lekkim, średnim lub 
ciężkim - jego ~dążeniem jest ustalić 
włruśdwy środek >Smamiczy dla k-:1.
żdego typu motoru. 

Badania naukowe i praktyczne, 
prowadzone od czasu istnienia samo
chodów Forda wykazały, że olej 
ciężs.zy niż GARGOYLE MOBILO
IŁ "E" do smarowania motorów F ord 
nie nadaje się. 

Gdyby użycie cięższego oleju od
powiada~o samochodowi F ord, to V a
cuum Oil Company olej taki by po~ 
lecało, tembardziej, że na całym 

świecie uzyskało świetne rezultaty 
:iężkimi olejami, pol,ecanymi do sma
rowania motorów innego typu. 

Do smarowania motorów Ford 
nada.1'e się jedynie olej lekki o wyso
kiej wartości smarniczej jak GAR
GOYLE MOBILOIL "E" i do tego ro
dzaju motorów nie powinien być u
żyty inny olej. 

GARGOYLE MOBILOIL "E" szyb
ko się rozpyla i dostaje się również 
szybko na wszystkie części podle
gające smaTowaniu, okrywając je po
włoką olejową. Nadmierne przedo
st.awan~e się oleju do komory spali
nowej nie ma w tym wypadku żad
nych szkodliwych skutków dlatego, 
że olej ten całkowicie się spala i o
sad węgJo,wy należy do wielkich 
rzadkości. 

GARGOYLE MOBILOIL "E" jest 
najlepszym środkiem smarniczym 
dla przekł.:tdni i dyfereencjału samo
chodu Ford. 

Jeśli przeto chcecie uniknąć 
przerw w ruchu i utrzymać lekki 
bieg samochodu Ford, to używajcie 
do smarowania wyłącznie GARGO
YLE MOBILOIL "E"! 

M obiłoił 

T A BELA POLECAJĄCA. 
(Skrócony wyCJąg) 

PQIOceuim te oduotzą si~ do wło.kiwych gatunków GARGOYLE 

)JOlłiLOIL przezuczonych do 1m11.rowanin pou.czcgGioych typUw 

~u tomobili osobowych i ci~iuowych. motoc) kli i motor<.w pomoc

niczych, konst rukcji od roku UP:2 do HJ:26 ł~t c:r:uie. 'Litery podane 

przy rUiuyoh fabrykatach i typt~.cb ozn acnjq. mnrlo:~ lub marki 

G.ł.ROOYLE ~IOBII.OIL. które winne b~·t niyte O ile polcen !!ię 

ut.rwLlnle w lecie i w :r:IILie r(,i:u~·ch c:ntunkUw 0.\ RGOYLE 

llÓBILOII •. wówczas olej polecany n:a porę dmow:'j wini'.'n bJ~ 

utywa.nJ pr:r:.~ LemJlennune Cld o• c du miUU"i 18' c Pny ws:r:ystkirh 

temperoturach poniil'j minus 18' C polecn sif! używał! OARGOYLE 

l:lOBILOIL .ł.RC'fiC (:r:a wyjf! tł..'iem automobilu m:uki Ford, tło 

sm:aro\\"ania kt.Ortgo G.!RGOYLE MOBILOlL ~E" jeet polecany) 

OVJa~nieuie do ode:r:ytywnln Tabeli PolecajĄcej: 

A t)tunc"a 0.\RGO \~LE MOHILOIL "Ą" 
B GAilGOYLE llOBILO IL " B" 

BB ""RGOYLE ll081LOIL "88" 

GARGOYLE MOBILOlL "E" 

Aro OAilGOYLE liOBILOfL Arc 

TT G.<llGO\"LE liOBILOll. "TT" 

S.\ZW\' .\l'TOliOBILI 
osooown:u 1 CIĘtd.RUW \TH 

Sotnochody 

Aliitr (P, C) . 
Au1tro-Oalmltr (P) (AD, ADV) 

,. (P) (AO.) . 
11111(1') . 

C: SnmocbUd dę:i:nmw.r 

./. ... ! ..... 

Bur 6811RI (P) 
Berllti{P) . 

'l A A A A A A A A A 

A Ar~ A AroiArc A Aro A Aro 
BB A li A 81 A 81 A - -

• - - - - - BB A H A 
A A A A A A A A A A 

lulck{P) . 
Cldtilu(l'] 
ChtYrolet(P, C) , 
Cliroili (P) (~K. P,J 

., (P)(10K.P.} . 
Ol Olu Baulan (l') (1 K. P.J 
Oc~g1 Bru. (P] 
r ret{I',CJ . 
For~ (1', C) . , 
8rłf 6. SUR (l'] (VX, V-1 , SR3] 
Kltpuo-Sul,.(P] 
Korell (P) {1035, 1850 K. 1'.) 
Lenela (lambda] (P) 
laurln ł. Klemul (l') 
••thłl {P} (l ł. 11 K. P.) 
•erceclu (l') (W. S.) 
Mlnorva (P) {16 K. P. ~-Cy l, ) 

l'eakard([łght]{P) . 

Pu110ł (P) {$, 15 K. P. ł. Ouadrlll ltłl ) 

Praa• (Plocalo, Alfa) (P) 
Renault(P)(SK.P.) 
lttyr (P) (-1-Cyl.) . 
Sludi-Utr (PJ (Twa Whul 8raku) 
Taln (P) (10 6.17) 

Molocykle 

~- J . l . (3.&9 Clili 0. K V. ł. -198 Clll>' 
O. H. V.) 

Aallro·Malarette 
[lcolalor(U. S. A..)(Sqptr X) 
011&mt ł. Rh&u (175 c"") 
Korley-'Oavld.oR 
lll•tan{Scu1) 

.. (l'r11101ł) 

lt , I , U. 
P11ch {LM, l.$) 
Trl•mph (niem.) (Knii'JI) 
WI-ll-IłU 

. A An A Aro A · Aro A Arc - -
AArcAArcAArtA A -

Aro Arc Arc;Arc Aro Ara Arc Arc - -
A Art: A Aro A JAre A A-re A Arc 

18 A H A Bl A H A U A 
AArcAArc -----
AArcAAroA IArcAArc -
H A BB A H A H A U A 
El E E E E E E E - -

~ ~ :.1·;: .~ ':: ,', j';: ... 1':' 
- - - U A H A Bl A 
A 1Arc A An: A Arc A Arc - -

; 1 :~: ~ ~ ·:· : :~: ; 1 ~: ; 1 :~: 
A A A A - - - -

BAB ";e BAI IA;c BAB A~e B~ ":.o ~ ; 

A A A l A A l A -~
AAroł.AroAArcAArc -

- A !Arc A Arc A An: 
AArcAArc AArcAArc- -...... 'l' 'l' 
B n B n B n 1 n - -

88 88 B8 8B 11 BB 118 11 88 18 . 

::BAB:::. Ba~ ; l;;; 
B A B A B A l A BIA 

88 A U A U A A A A A 
U A U A - - - -
B A B A B A l A B A 
- B n a u • u • e 
BB IB Bl 81 18 18 l'lB •• BI I BB ' l A a A 8 A l A l A l . 

l 
Pneooi,la l dyfemcjal. l 

Oa wlaic lwt~a Imarewania prnnoinl l clrflfllltjal• liiitir llływu 
GAROOYLE MOBILOll "C'", "CC", htll QARGDYU: IOBILUBRICANT tat JU 

pcdł-111 w hmp\1111111'1 W)'cllnlu TIIIIII Po!IOaJ"'OI). 

VACUUM OIL COMPANY S.A. 
CZECHOWICE, poczta Dziedzice. ODDZIAŁ: WARSZA W A, ul. ELEKTORALNA 1 t. 

PRZEDRUK WZBRONIONY. PRAWO TŁUMACZENIA ZASTRZElONE. 
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