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PP. AUTOMOBILISCi
powinni zawsze pa-
miegtaé ze — ze wzgle-
du na pewno$¢ ruchu
— szwedzkie lozy-
ska kulkowe i rolko-

we naby¢ mozna bez-
zwlocznie we wszyst-
kich wiekszych mia-
stach Polski. Giéwny

sktad: Warszawa,

KOPERNIKA 13,
telefony: 12-14, 1215

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp
Tel. 135-86.

PRIO B E

Posiedzenie Gremjum Komisarzy Sportowych w
sprawie ustalenia wynikow ,I-szej Jazdy Konkurso-
wej Pan‘ odbytej w dniu 27 czerwca 1926 roku.

Obecni: p.Stanistawowa Zakrzewska, p. Stefan
Fuchs i p. Franciszek Sznarbachowski.

Przewodniczacy: p. F. Sznarbachowski,

Gremjum Komisarzy Sportowych A, P. po przej-
rzeniu kart drogowych ,l-szej Jazdy Konkursowej
Pan", oraz po stwierdzeniu, ze do godz. 19 m. 30,
dnia 27 czerwca 1926 roku zadne reklamacje nie
wplynely, ustalito wyniki nastepujace:

Kategorja V:
+MINERVA" — p. Marja Grodzieniska,

Bez punktéw karnych; przecigtna szybkos¢
51,4 klm., uszkodzone dwa blotniki — najechanie
zrebaka,

WWEWETT" — hr. Marja de Lavaux.

Bez punktéw karnych, przecietna szybkos¢ 47,4.

Kategorja IV:

MINERVA" — hr, Marja Dunin Karwicka,

Punktéw karnych 7, przecietna szybkos¢ 43,57.
Uszkodzenie blotnika,

+LANCIA LAMBDA" — p. Halina Toepferowa.
Bez punktéow karnych, przecigtna szybkos¢ 57,01,

+LANCIA LAMBDA" p. Ludmita Bogustawska.
Bez punktéw karnych, przecigtna szybkosé 60.

Rys. 157. W dn. 30 lipca odbyt si¢ w Warszawie zjazd delegatow klub6w afiljowanych.
Jednym z punktéw obrad bylo uzgodnienie Regulaminéw Komisji Sportowych.

Kategorja 1II:
WFIAT" — p. Zofja Sadowska.
Punktéw karnych 22, przecigtna szybkos¢ 43,57.
o FIAT" — p. Anna Edwardowa Schiele.
Bez punktéw karnych, przecietna szybkos¢ 45,06.
CITROEN" — p, Irena Jablcnska.
Punktéw karnych 46, przecietna szybkos¢ 38.
CITROEN"” — p. Marja Poradowska.
wycofana.
Rea tegosrja 1
, TATRA" — p. Marja Barylska.
Bez punktéw karnych, przecietna szykosé¢ 54,54.
+TATRA" — p. Klementyna Sliwinska.
Punktéw karnych 10, przecietna szybkos¢ 43,57.
+TATRA" — p. Helena Fromowa.
Punktéw karnych 3, przecigtna szybkos¢ 36,36.
,TATRA" — p. Marja Schiele,
Bez punktéw karnych, przecietna szybkos¢ 49,6
+TATRA" — p. Hanna Schiele.
Bez punktéw karnych przecietna szybkosé¢ 55 1.
FIAT" — p. Nadzieja Marchlewska,
Punktéw karnych 10, przecigtna szybkosc 46,2.
,,CITROEN"” — p. Anna Podhoroderiska,
Punktéw karnych 31, przecietna szybkos¢ 36,6.
(—) Sznarbachowski,
(—) Zakrzewska, (—) Stefan Fuchs.

Warszawa, dnia 27 czerwca 1926 roku.

PROTOKIL

Posiedzenie Gremjum Komisarzy Sportowych A. P.
w sprawie przyznania nagréd za ,l-sza Jazde Kon-
kursowa Pan*, odbyta w dniu 27 czerwca 1926 roku.

Obecni: p. Stanistawowa Zakrzewska, p. Stefan
Fuchs i p. Franciszek Sznarbachowski. Przewodni-
czacy p. F. Sznarbachowski.

Po przejrzeniu protokulu wyni-
kéw ,Il-szej Jazdy Konkursowej
Pan”, Gremjum Komisarzy Sporto-
wych A, P. przyznaje nizej wymie-
nione nagrody nastepujacym Paniom,
uczestniczkom ,I-szej Jazdy Kon-
kursowej Pan”.

L Nagroda Automobilklu-
bat Plolistkii

p. Ludmile Bogustawskiej — , Lan-
cia Lambda”,

II. Nagroda Czasopisma
A UTO
p. Hannie Schiele — , Tatra”,

[lI. Nagroda Towarzystwa
Premier:

p. Halinie Toepferowej — , Lancia
Lambda”,
IV. Nagroda Fabryki ,Ta-
fra”™
p. Marji Schiele — ,Tatra",
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V. Nagroda Fabryki ;,T4¢%ra"
p. Marji Barylskiej — ,,Tatra",

VL Nagroda Fabryki ,Fatra”
p. Hannie Schiele — , Tatra".

VII. Plakieta srebrna i dyplom.

p. M. Grodziefiska — ,,Minerva",

p. M. de Lavaux — ,Jewett",

p- H. Toepfer — ,Lancia”,

p. L. Bogustawska — | Lancia”,

p. Anna Edw. Schiele — | Fiat",

p. M, Barylska — , Tatra"”,

p. Marja Schiele — , Tatra",

p. Hanna Kazmierzowa Schiele — , Tatra",
VII.LPlakieta bronzowa i dyplom.

hr, M, Dunin Karwicka — ,,Minerva",

p. Z. Sadowska — , Fiat",

p. S. Jabtoriska — ,,Citroén”,

p. Kl. Sliwiriska — , Tatra".

p. H. Fromowa — ,Tatra".

p.- N. Marchlewska — , Fiat",

p- A. Podhorodeniska — ,,Citroén.

Warszawa, dnia 27 czerwca 1926 roku.

(—) Sznarbachowski,
(—) Zakrzewska, (—) Stefan Fuchs.

Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Poprzeczna 6.

SLASKIE MISTRZOSTWO KLUBOWE. Dnia
4 lipca odbyly sie zawody urzadzone przez Slaski
Klub Motocyklowy w Katowicach dla swoich czlon-
koéw. Trasa dlugosci 8 kilometréw prowadzila po
szosie z Myslowic do Murcek., Teren dosy¢ goérzy-
sty z dwoma zakretami dosy¢ ostremi i jednym pod
katem prostym. Droga czesciowo dobra, czesciowo
nieréwna z wybojami, W dwu miejscach przechod~i
przez szose tor kolejowy z wystajacemi szynami.

Startowalo 16 maszyn w réznych kategorjach
przewaznie B, S, A, Klasyfikacja kategorjami wedle
iloéci wzglednych punktéw zaleznych od kategorji.
Wyniki nastepujace:

Mistrzostwo Slaskiego Klubu Motocyklowego,
zloty wieniec, dyplom i nagrode kategorji I, klasa 6
zdobyt kpt. Stanistaw Szydelski na
Francis-Barnett 17 2 ccm.; Wieniec zie-
lony w swojej kategorji i dyplomy zdobyli Fiirster-
berg w klasie A i Goldstein w klasie B. Maks Zmu-
da zdobyl nagrode honorowa Szkoly kierowcow
AUTO, ofiarowana przez kpt. Szydelskiego za naj-
lepszy czas dnia.

Organizacja wyscigow wzorowa, Szosy zamknie-
te przez policje i Straz ogniowa z Giszowca, Ko-
mandorem zawodéw byl inz. Jan Bukowski, wice-
komandorem pp.: Twerdy i Rosenbaum. Na Star-
cie p. Knapik, na mecie prof. Mazurkiewicz prowa-
dzili chronometraz,

Po zawodach, ktérym przypatrywalo si¢ kilka
tysiecy widzé6w, odbylo sie wreczenie nagréd przez
p. inz, Bukowska,.

L0 _ 2l

Automobilklub  Wielkopolski

Poznan, Kantaka 1.

FROTOK UL

z posiedzenia Komisji Sedziowskiej wyscigow odby-

tych dnia 27 czerwca 1926 roku, urzadzonych przez

Automobilklub Wielkopolski na dystansie 34 km.,

w dziesieciu okrazeniach (jedno okrazenie wynosi
3.400 mtr.),

Obecni:

p. inz, Stanistaw H a hn, z Automobilklubu Pol-
ski, Warszawa,

p. Jan Bukowski, z Slaskiego Klubu Auto-
mobilowego, Katowice, :

p. Jozef Kozniewski, dyr. Elektrowni —
Poznan,

Préocz tego z Komisji Techniczno - Sportowe;j
Automobilklubu Wielkopolski:

p. inz, Wiktor Ma ¢k o wiak, przewodniczacy
Komisji Sportowej,

p. kpt. Manczak, przewodniczacy chrono-
metrazystow,

p. inz, Marjan Duszynski,

Przewodniczacym obrano jednoglosnie p. inz.
Hahna.

Po objasnieniu przez p. kpt. Manczaka sposobu
chronometrowania, przystapionoc do oceny biegow
i stwierdzono nastepujace rezultaty:

Klasa B. motocykle, Startowali:

Koszczyfiski Tadeusz na Monet Goyon 175 cm.®
pojemn,

Nozewski Florjan na Monet Goyon 175 cm.’
pojemn,

Pierwszy przybyl do mety p. Koszczynski Ta-
deusz, osiagajac czas 36 min, 38 sek,

P. Nozewnik Florjan wycofal sie w drugiem
okrazeniu,

W drugim biegu startowali:

Buda Edward Sarcléa 340 cm.’ pojemn.

Gorecki Kazm, 7 340 !

Koszczynski Tad, F. N. 346 ,, i

Rzanny Konst. Saroléa 340 , -

Piechowiak Mar, A,J.S. 346 |, pe

Pierwszy przybyl do mety Buda Edward, osia-
gajac czas 26 min, 35 sek.

Drugi przybyl do mety Gérecki Kazimierz, osia-
gajac czas 26 min, 51°/; sek.

Trzeci przybyl do mety Koszczyniski Tadeusz,
osiagajac czas 27 min, 28 sek.

Czwarty przybyl do mety Rzanny Konstanty,
osiagajac czas 32 min. 08 sek.

Piechowiak Marjan wycofal si¢ w piatem okra-
Zeniu.

W kategorji IIl. klasa B. startowali:

Edward Fischer v. Mollard na B. M. W. o po-
jemn, 499 cm.’

Koszczynski Tadeusz na Douglas o pojemn.
496 cm.?,

Rogowski Kazimierz na Saroléa o pojemnosci
496 cm.’.

Pierwszy przybyl do mety p. Fischer v. Mollard,
osiagajac czas 23 m. 45 s,
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Drugi przybyl do mety p. Rogowski Kazimierz,
osiagajac czas 25 m, 36%/; s.

P. Koszczyniski Tadeusz wycofal si¢ po 6 okra-
zeniu.

Bieg czwarty, kat. VIL klasa E. samochody, star-
towali:

Bielinski Jézef — Fiat 509 o pojemn. 990 cm.’
Gunsch Robert — |, 509 i 990 ,

Pierwszy przybyl do mety p. Bielinski, osiagajac
czas 29 min. 28/, sek.

Drugi przybyl do mety p. Gunsch Robert, osia-
gajac czas 32 min, 59°/; sek.

W kat. VI, V, IV klasy E. samochody startowali:

Bieliniski Jozef — Fiat 501 o pojemn. 1460 cm.’,

Liefeldt Henryk, Austro Daimler o pojemn.
2994 cm.?,

Ploszajski Zenon, Bugatti o pcjemn. 1950 cm.’

Turkiewicz Wactaw Fiat 501 o pojemn. 1460 cm.’

Pierwszy przybyl do mety p. Liefeldt osiagajac
czas 24 min, 2°/; sek.,

Drugi przybyl do mety p. Ploszajski osiagajac
czas 25 min, 19 sek.,

Trzeci przybyl do mety p. Bielinski osiagajac
czas 27 min, 29/, sek.,

Czwarty przybyl do mety p. Turkiewicz osia-
gajac czas 29 17/, sek.

Wobec powyzszych rezultatéow Komisja Se-
dziowska przyznala:

W klasie B. kat. I. nagrode I. p. Tadeuszowi
Koszczyniskiemu,

W klasie B. kat. I, nagrode I. p. Edwardowi
Budzie.

W klasie B. kat. II. nagrode II. p. Kazimierzowi
Goéreckiemu.

Na wniosek p. przewodniczacego Komisji Spor-
towej nadzwyczajna nagrode III, przyznano p. Ta-
deuszowi Koszczynskiemu,

W klasie B, kat. III, nagrode I. p. Edwardowi
Fischer v. Mollard,

nagrode II. p. Rogowskiemu Kazimierzowi,

W klasie E. kat. VII. nagrode I. p. Joézefowi
Bielifiskiemu,

W klasie E. kat. VI, V. IV. nagrode L. p. Henry-
kowi Liefeldtowi,

W klasie E, kat, VL. V. IV, nagrode II. p. Zeno-
nowi Ploszajskiemu.

Na wniosek p. przewodniczacego Komisji Spor-
towej udzielono nagrode IIl. p. Jézefowi Bielinskie-
mu.

Précz powyzszych nagréd Komisja przyznala
nagrode odbijang za najlepszy czas dnia dla moto-

cykli p. Edwardowi Fischer v. Mollard (23 min.
45 sek.).

Nagrode odbijana za najlepszy czas dnia dla
samochodéw, p. Henrykowi Liefeldtowi (24 min.

2%/, sek.).

Zgtoszona nagroda firmy ,Stark” za najlepszy
czas jednego okrazenia przyznana zostata p. Liefeld-
towi (2 min, 20"/, sek.).

Poznafi, dnia 27 czerwca 1926 roku,

(—) Przewodniczacy Inz, Hahn,
(—) Inz, Bukowski,
(—) Inz. Kozniewski,
(—) Inz. Ma¢kowiak,
(—) Kpt. Manczalk,
(—) Inz. Duszynski.

7N97

NAGRODA ,A U T A«
W I-szej JEZDZIE KONKURSOWEJ PAN

Jak brzmial regulamin nagrody , Auta" pomiesz-
czony w Nr, 6 naszego pisma — nagroda ta przezna-
czona byla dla zawodniczki, ktéra w I-ej jezdzie kon-
kursowej Pan osiaggnie najlepszy rezultat, jadac na
najstarszej maszynie, Nagrode te stanowila figura
bronzowa walczacej amazonki na podstawie z czar-
nego granitu,

Rys. 158. Pani Hanna Schiele zdobyla
nagrode ,,Auta* na Tatrze.

Jury I-ej jazdy konkursowej Paii mialo dos¢
trudne zadanie dla okreslenia kandydatki do nagro-
dy ,,Auta”, Wszak I-a jazde konkursowa pan ukon-
czylo bez punktéw karnych az 8 zawodniczek.
Stan maszyn, ani incydenty drogowe nie dawaly cze-
stokro¢ zadnej podstawy do wyréznienia niektérych
zawodniczek., Dla okreslenia przeto najlepszego re-
zultatu pozostalo jury jedynie poréwna¢ czasy jazdy,
pomimo, iz I-sza jazda konkursowa pafi nie miala
za zadanie wspolzawodnictwa na szybkos$é. Tu na-
streczala sie znowu powazna trudnosé wobec rézno-
rodnosci kategorji, a wigc i szybkoséci samochodéw
zawodniczek, W tym wypadku nalezalo szybkosci
samochodéw réznych kategorji doprowadzi¢ do jed-
nego mianownika, na podstawie stosunku szybkosci
minimalnych dla kazdej kategorji, ustalonych w re-
gulaminie I-ej jazdy. Za podstawe przyjeto szybkosé
najwyzszej kategorji t. j, V. W ten sposéb osiagnie-
to nastepujaca klasyfikacje:

Nr. 5.—p. Ludmita Bogustawska, Lancia,
Nr. 15.— p. Hanna Schiele, Tatra,

Nr. 7.—p. Anna Schiele, Fiat,

Nr. 10. — p. Marja Barylska, Tatra,

Nr. 14. —p. Marja Schiele, Tatra,

Nr. 4.—p. Halina Teopfer, Lancia,

Nr. 1.—p. Marja Grodzifiska, Minerwa,
Nr. 2. —p. Marja de Lavaux Jewett.

SR NP SRS

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



N 7 : A U

T 0 213

Nr. 1 wiec osiagnal sume,
16 + 1=17.

Gdyz startowalo 16 pan, a samochéd byt w po-
siadaniu p-i Bogustawskiej, dopiero od 1 miesiaca
Nr. 2 osiagnatl

15+ 12I=27"
Nr. 3. — 14 4 13 =27.
Nr. 4. — 13+ 3=16.
Nr. 5.— 12 + 15=217.
Nr. 6. — 11 4 13=24,
Nr. 7.— 104 2=12,

Nr. 8. nie podal czasu posiadania samochodu.
Z tablicy powyzszej wynika, ze 3 panie t. j. Nr. 2,
3 i 5 osiagnely jednakowa sume 27. Jednak oczy-
wiscie z tych 3 pan najlepszy rezultat osiagnal Nr. 2

Bez

O odwotaniu konkursu wytrzymalosci w Stru-
dze, raidu polsko - czeskiego, raidu malopol-
skiego automobilklubu i raidu motocyklowego,
rozpacz padla na rzesze polskich automobilistow.
Co dalej? Co bedzie z naszym tegorocznym sezo-
nem sportowym? Czy dojdzie do skutku choé¢ jed-
na impreza kalendarza, ktéry sie tak pieknie zapo-

prz

poniewaz w ogblnej klasyfikacji wypadl on na 2-em
miejscu, Na tej podstawie Jury postanowilo przy-
zna¢ nagrode czasopisma ,Auta” za najlepszy re-
zultat osiagniety w l-ej jezdzie konkursowej Pan na
najstarszej maszynie Nr. 15, klasyfikowanemu na 2
miejscu, t. j. pani Hannie Schiele na samochodzie
Tatra,

wAuto" szczesliwe, iz magroda jego przyznana
zostata tak wytrawnej sportladie — spieszy na tem
miejscu wyrazi¢ jej powinszowania i prawdziwy po-
dziw za tak pickna i $mialg jazde. Czas osiagniety
przez pania Hanne Schiele na stosunkowo slabej i
nie nowej juz maszynie i w tak trudnych warunkach
terenowych i atmosferycznych — stawia ja w rze-
dzie najlepszych kierowczyn samochodéw w Polsce,
i bylby znakomitym rezultatem dla doswiadczone-
go nawet zawodowca,

es.ady

koéw nie spodziewal sie z pewnoscia zaden urodzony
optymista, Choc¢by nic wiecej nie mialo by¢ zrobio-
ne w tym roku w sporcie samochodowym, a miejmy
nadzieje, ze taik zle nie bedzie, to sezon biezacy zo-
stanie niewatpliwie pamigtnym w dziejach polskie-
go sportu, tak Swietng karte zapisal w nich pierwszy
polski raid pan,

Rys. 159. Zawodniczki u Startu.

wiadal, lecz ktéry, pod obuchem wydarzef spolecz-
nych i politycznych, kruszyl sie i rozpadal... Czyzby
sezon mial si¢ zakoniczy¢ zupelny kompromitacja?

Dzis, gdy daleko jeszcze do korica sezonu, po-
wiedzieé¢ juz mozna, ze skonczy sie on zupelna kom-
promitacja... mezczyzn, Nasze pickne damy, rezul-
tatem swego raidu zapedzily w przyslowiowy kozi
r6g wszystkich meskich wirtuozéw steru.., Tak
wspaniatych, nieporéwnanych, blyskotliwych wyni-

Ten nadzwyczajny sukces zaczal sie bardzo
zwyczajnie, ale zato rost w oczach do niebotycznych
rozmiaré6w, Najpierw zapisy... Bylo ich z poczatku
trzy, jak Pan Bog w Polsce przykazal, ale potem
zrobilo sie pie¢, pézniej osiem.. Mezczyzni poczer-
wienieli ze wstydu, jak piwonje... Zaczem przybylo
jeszcze dwie wspoélzawodniczki, pctem dociagnely
damy do okraglego tuzina.. W tem miejscu mezo-
wie pozielenieli.. Ale czy myslicie, ze to koniec?
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Bynajmniej. Na trzy dni przed zamknigciem listy
byto juz 13 maszyn zgloszonych, na dwa dni — 15
i w rezultacie zamknieto zapisy fascynujaca cyira

Rys. 160. Pani Ludmila Boguslawska, najlepiej klasyfikowana
w I-ej jezdzie konkursoweij Pafi, wygrywajaca nagrode
Automobilklubu Polski.

16 uczestniczek, Slowami szesnastu, Panowie do-
stali zéltaczki z zazdrosci... Bo tez bylo czego! Na
pierwszy w Polsce raid meski pojechalo 6 (szeéc)
samochodéw, na drugi 9 (dziewigc¢)... Concluez!!!

Rys. 161.

P2ni Marja hr. de Lavaux,
mistrzyni Jewetta.

Historycznego dnia, 27 czerwca, smetny desz-
czyk padal sobie spokojnie od rana, W pieknych

katuzach, porozlewanych szeroko na stawnych war-
szawskich brukach, przegladalo sie szare niebo,
powleczone nisko pedzacemi, ciemnemi chmurami.
Brr... Psia pogoda. Przyznaje, ze z rosnacym nie-
pokojem szedlem pod siedzibe Automobilklubu Pol-
ski, gdzie mial nastapi¢ zjazd uczestniczek, Zawsze
to nieprzyjemnie obiecaé sobie przemila przejazdz-
ke do Lomzy i sromotnie z niczem powré6cié do
domu..,

Przyszedlem i ostupialem... Sen czy jawa?

Przed klubem w pigknym, barwnym sznurze sto-
ja wszystkie maszyny. Tak, od jedynki do siedem-
nastki, wszystkie. Niema tylko pechowej trzynast-
ki, ktérej wszyscy si¢ boja — nawet stawny Segrave
albo Divo — dlaczego my mamy byé gorsi?.., Nie
bylo trzynastki wcale.

Kolo samochodéw uwijaja
wszystkie spokojne i wesole. Zadnych nerwéw ani
spazméw... Te rzeczy zdaje sie przechodza do hi-
storji od czasu wynalezienia samochodéw. Dobra
forma pafi udziela si¢ wszystkim; nawet potegujacy
sie deszcz nie wyglada juz tak strasznie.

sie kierowczynie,

Rys. 162. Pani Anna Schiele, bez
punktéow karnych na Fiacie 501.

A potem w droge.. W straszliwa droge, czy-
hajaca na samochéd kociemi tbami, kolejami, po-
twornemi wybojami, i wedlug wszelkich zasad sztu-
ki lamania resoréw zbudowanemi mostkami, W dro-
ge, po ktorej walesaja sie bez dozoru tabuny ocie-
zatego bydla, i gdzie glusi czy glupi ludzie, nietylko
dzieci, lecz i dorosli, zmuszaja do naduzywania sy-
gnatu i hamulcéw, W droge pokryta gruba war-
stwa blota, powodujacego przy lada nieuwadze
$miertelny taniec maszyny od rowu do rowu, W dro-
ge pelna niebezpiecznych zakregtéw, za ktéremi
kryja sie podstepnie, uragajace wszelkim przepisom
jazdy, zydowskie bryki i chlopskie wézki, pelng o-
strych serpentyn, ktére trzeba braé¢ pelnym gazem,
mimo, ze deszcz rzesisty zalewa szybe, Niejeden
mezczyzna ulaklby sie tej jazdy...

A damy sie nie ulekty...

Nie ulekly sie, i przewyzszyly wyczyny naj-
stawniejszych mistrzéw,

Bo czyz moze réwna¢ sie Liefeldt z Bogustawska,
ktéra w tak straszliwych warunkach jazdy uzyskala
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na swej Lancji $rednig szybkos¢ etapowa 60 kilome-
tréw na godzine?

Czy moze byé¢ poréwnany Winnicki z Karwic-
ka, ktéra, gdy wpadia do rowu z Minerva, potrafila
sie wyciaggnaé¢ w zdumiewajaco krétkim czasie i u-
koficzyla raid zaledwie z kilkoma punktami?

A czy Grabowski prowadzil lepiej na ktérym
raidzie Fiata, niz to uczynily Sadowska, Schiele lub
Marchlewska?

Rys. 163. Pani Ludmila Boguslawska przy swej Lancii.

Lub Zejdowski Minerve lepiej niz Grodziefiska?

Albo czy nie sg bardziej bohaterskiemi Tater-
niczkami, nizli Nowakowski, Marja i Hanna Schiele,
Barylska, Fromowa i Sliwiriska?

A czy Dzierlifiski pojedzie lepiej na Citroénie niz
Jabtonska?

A czy ktéry z mezczyzn mial kiedy odwage je-
chaé na raid na pieciokonnej maszynce, jak to uczy-
nita Podhoroderiska na swym Citroénie?

Lub czy ktérykolwiek, tak jak de Lavaux na
Jewett, odwazyl sie pojechaé¢ na raid w luksusowej
limuzynie w dedatku marki niewyprébowanej zu-
pelnie na drogach polskich? A gdyby sie odwazyl,
to czy przyszedlby do celu w tak wspanialym czasie
i bez punktéw karnych?

Rys. 164. Obsada zwycieskiego samochodu.

Bez przesady.. Damy nam zaimponowaly... Ich
odwaga, godna homerowego piéra, ich nieztomna wo-
la, pracowitosé¢, wytrwaloé¢ i wytrzymalosé, a na-
dewszystko zupetnie nieporé6wnana sprawnosé¢ w kie-
rowaniu samochodami, dokonala cudu. Wyniki raidu
kazda z pan zakwalifikowaly do najwyzszych na-
gréd i odznaczen.

Szkoda tylko, ze nagréd tych bylo tak malo, a
juz puhar zdobyty przez p-a Boguslawska powinien

Rys. 165. Pani Halina Toepferowa.

by¢ conajmniej dwa razy wyzszy, aby stal sie propor-
cjonalny do jej wspaniatego rezultatus

Ale kto to mégl przewidzie¢?.. Na drugi raz
przynajmniej bedziemy wiedzieli, co to znaczy zaczaé
z kobietami!
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Wyscigi samochodowe w Poznaniu w dn. 27 czerwca

EDAC delegowanym przez Komisje Sportowa
A, P, miatem okazje, po raz pierwszy, w dnju

27 czerwca b, r. byé na wyscigach organizowa-
nych przez Automobilklub Wielkopolski w Pozna-
niu, Wyscig odbyl sie tak jak w roku ubieglym i la-
tach poprzednich na tréjkacie szos, potozonym tuz
za miastem u wylotu ulicy Grunwaldzkiej. Tréjkat
ten posiada w obwodzie 3.400 metréw i sklada'sie
z odcinkéw mniej wiecej prostych polaczonych ze
so'ba, pod katami ostremi, tworzacemi trudne
wiraze.

Moé6wiac o ,,mniej wiecej" prostych odcinkach
mialem na mys$li najdluzszy bok tréjkata, ktéry po-
siada nieznaczna krzywizne, wystarczajaca jednak
by stanowita przy duzych szybkoséciach powazne nie-
bezpieczenstwo. Fakt ten, zostal niestety bardzo do-
bitnie stwierdzony na wyscigach 2 lata temu (wypa-
dek jakiemu ulegl p. Michalski mial miejsce na tym
kawatku toru).

Jezeli dodam jeszcze to, ze szosy sa wazkie 1
obsadzone do§¢ gesto drzewami to tatwo sie zorjento-
waé, ze tor jest bardzo trudny i wysoce niebezpie-
czny, To tez nie nalezy oczekiwaé w tych warunkach
osiagniecia zawrotnych szybkosci, do jakich przy-
zwyczajeni jesteSmy, czytajac sprawozdanie z zawo-
déw zagranicznych i mylitby si¢ ten, ktoby na pod-
stawie cyfrowych wynikéw wyscigéw w Poznaniu
krytykowal zbyt surowo nasz sport motorowy.

Trudnosci toru zacieraja do pewnego stopnia ré-
znice miedzy ‘maszynami, uwydatniajac natomiast
tem silniej sprawnoéé sportowa kierowcéw. Méwiac
o wyscigach 27 czerwca, jestem pewien, ze gdyby by-
ta mozliwoéé tego samego dnia ponownego odbycia
zawodéw z udzialem tych samych maszyn i kierow-
céw, lecz ze zmiana obsady, rezultaty nie uleglyby
wielkiej zmianie, Dlatego tez nie mozna méwié¢ o
zwyciestwie w Poznaniw tej lub owej marki, a jedynie
o zasluzonem powodzeniu poszczeg6lnych sportsme-
néw. | :
Wracajac jeszcze do sprawy toru, musze zazna-
czyé, ze w poréwnaniu do lat ubieglych wiraze ule-
gly zmianie na lepsze, gdyz zostaly podwyzszone i
twardo ubite,

Do wyscigow dopuszczono motocykle i samocho-
dy, przyczem wynik biegéw byl nastepujacy:

W pierwszym biegu p. Nozewnik wycofal sig
po pierwszem okrazeniu wobec czego, bieg wygral
p. Koszczyriski w czasie 36'38" czyli z szybkoscia
przecietna 55,69 km, na godz. co dla motocykla tak
malej pojemnoéci motoru jest rezultatem zupelnie
zadawalniajacym.

Bieg drugi wykazal ogromna przewage p. E.
Budy, ktéry wysuwa sie odrazu na starcie na pierw-
sze miejsce i pierwszy przychodzi do mety w czasie
26'35" (76 74 km, na godz.). Drugim byl p. K. Gére-
cki 26'51%/," nastepnie p. Koszczynski 27'28" i p.
Rzanny, 32'8".

Zapisany w ostatniej chwili p. Piechowiak biegu
nie ukoriczyl (wycofal si¢ po 4 okrazeniu), a szkoda
bo mégt stanowi¢ dla zwyciescy powazna konkuren-
cje.

W trzecim biegu p. Fiszer z Mollard nie mial
dla siebie groznego wspélzawodnika, nie mniej je-
dnak ambicja sportowa sklonita go do jazdy brawu-
rowej gdzie w pelni okazal zalety swej maszyny jak
réwniez wysoka swoja sprawnoé¢ jako kierowcy,

Ukoficzyl on bieg pierwszym w czasie 23'45"
(88,6 km, na godz.) osiagajac najwyisza szybkosé

przecietna calego biegu nietylko pomiedzy motocy-
klami, lecz i samochodami,

Drugi przybyl p. Rogowski w czasie 25"36%/",
trzeci uczestnik tego biegu p. Koszezynski wycofal
sie po 1 okrazeniu,

W nastepnym biegu (samochody) tatwo przybyl
pierwszy do mety p. Bielifiski w czasie 29'28'/," (69,2
km. na godz.); p. Gunsch uzyskal 32,59°/,".

Sensacja dnia byl bieg 5-ty i cstatni, gdzie star-
towaly 4 samochody, nalezace do 3-ch kategoriji, pu-
szczone jednak w jednym biegu, ze wzgledu na mala
liste zapiséw.

Los dwo6ch Fiatéw model 501 byl z gory prze-
sadzony wobec udzialu maszyn takich jak %ugatti
8 cylindrowy z kierowca p. Ploszajskim oraz Austro
Daimlera ze stawnym juz w Polsce .,asem"” sportu
samochodowego p. H. Liefeldtem, Pomimo duzej ré-
znicy w pojemnoéci cylindréw tych dwéch maszyn,
szanse ich wobec wlasciwosci toru byly zupelnie je-
dnakowe.

Obie maszyny bardzo rasowe, posiadajace w wy-
sokim stopniu zdolno§é szybkich ,reprise’'6w" (osia-
gania duzego przyspieszenia w kréotkim przeciagu
czasu) , oraz powazna szybko$§é¢ maxymalna. Obie
w' doskonalym stanie.

‘Start odbywa sie co 20 sek. w porzadku wylo-
sowanych numeréw, a wigc: Nr, 18 Fiat, Nr. 19
Austro Daimler, Nr, 20 Bugatti, i 21 Fiat. przed roz-
poczeciem biegu widzi sie wielka emocje miedzy pu-
blicznoscia. Nastréj denerwujacego oczekiwania po-
teguje sie jeszcze skutkiem tego, ze maszyny sa juz
wszystkie na starcie jednak ,,oémnastka”, ktéra ma
pierwsza wyruszy¢ ma motor nie w porzadku, Kilka-
krotna préba, zamiana §wiec opé6znia start, Komi-
sja sedziowska w pelnym skladzie na trybunie, W
miedzyczasie staram si¢ wysondowaé opinje: Bugatti
czy Austro Daimler? Zdania wéréd sedziéw sa po-
dzielone. Zwolennicy Liefeldta powoluja sie na $wie-
tne przyklady z karjery tego dzielnego kierowcy, in-
ni, a nie sa oni w mniejszo$ci twierdza, ze Ploszajski
na treningu uzyskiwal doskonale rezultaty pomimo
wilgotnego toru, wiec jezeli teraz dobrze péjdzie...
Jednym stowem nastréj niepewnosci i obustronnych
nadzieji.

Po rozpoczeciu biegu sytuacja zaczyna sie szyb-
ko wyjasniaé.

Liefeldt jedzie $wietnie, W pierwszym juz okra-
zeniu mija Bielifiskiego, wypuszczonego o 20 sek.
wezesniej i coraz wieksza osigga przewage nad wspoél-
zawodnikami, Wiraze bierze w sposéb klasyczny
wchodzac w zakret w jednym i tym samym miejscu
i opisujac stale jeden i ten sam tuk b. mozliwie du-
Zym promieniem,

Wida¢, ze czuje sie zupelnie pewnie na maszy-
nie, ktéra opanowal w zupelnosci i wie co od niej
moze wymagac,

Nie mozna tege powiedzieé, o Ploszajskim. W je-
go sposobie prowadzenia czuje sie zdenerwowanie
i che¢ brawury, Wiraz kolo trybun po pierwszym
okrazeniu bierze nie zupelnie prawidltowo; zbliza sie
i wchodzi w zakret blizej zewnetrznej strony, opisu-
jac tuk o mniejszym promieniu nizby to bylo mozliwe,
co przy dos§¢ znacznej szybkosci powoduje oslizg kot
tvinych i jednoczesna duza trate szybkosci. Po dru-
giem okrazeniu omal nie katastrofa: wchodzi w zakret
prawidlowo lecz ze zbyt duza szybkoscia, wobec cze-
go nie decyduje sie na ,Scigcie” wirazu, opisuje tuk
po zewnetrznej stronie bez oslizgu lecz przy wyjsciu
jest juz tak blisko stojacej tam publicznosci, ze rze-
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czywiécie brakowalo jeszcze zaledwie niewielu cen-
tymetrow i pierwszy szereg widzéw znalazlby si¢ na
ziemi, Skonczylo sie szczeliwie, ale chwila byla
wysoce denerwujaca.

Nastepne wiraze bierze coraz pewniej nie jesi
jeszcze jednak zdecydowany zupelnie czy lepiej biegi
zmienia¢ czy tez zostawa¢ na ,prise directe”.
W ostatnich kilku okrazeniach jedzie bez zarzutu.
Gdyby tak od poczatku to rezultat mégt by¢ inny.

Bardzo ladnie jechal p. Bielifiski wydobywajac
ze swej maszyny maximum tego, co da¢ mogla.

W rezultacie pierwszy przychodzi Liefeldt w cza-
sie 24'2°/," (84,85 km, na godz.) drugi Ploszajski w
czasie 25'19" trzeci Bielinski 27°29°/," i Turkiewicz
29075,

Zwyciezca witany jest dlugo niemilknacemi
oklaskami. Ploszajski i Bielifiski

czlonkéw A. W, pilnowata porzadku i dzieki temu,
ze szosa w tym miejscu byla odgrodzona sznurami
zawodnicy nie mieli tych nieprzyjemnych chwil, kie-
dy jadac z duza szybkosciag widzi sie przed soba szo-
se zajeta do polowy przez tlumy widzéw,

Bardzo pomyslowo byly urzadzone trybuny,
sktadajace sie z trzech pochylych pomostéow, wybu-
dowanych napredce przez saperéw, na ktérych na-
stawiano tawek gdzie moglo si¢ pomiesci¢ wygodnie
okolo 600 os6b.

Sedziowie, chronometrazysci, i prasa ulokowa-
ni byli na dwupietrowej wysokiej trybunie, skad do-
skonale mozna bylo obserwowaé przebieg zawodow.

Publicznosci dzieki tadnej pogodzie i bliskosci
miasta zebraly si¢ tlumy do tego stopnia, ze zabra-
klo biletéw wejsciowych i napewno nie przesadzg

przyjmowani sa réwniez owacyjnie.

Liefeldt wykazuje najlepszy czas
dnia w samochodach, jedno zas o-
krazenie toru stanowi wogéle rekord
dla tego toru (2,20"/;).

W rezultacie wyscigow Komisja
Sedziowska przyznala liczne na-
grody. (Patrz Protokoél).

Przechodzac do oceny wyscigow
jako takich, chce zaznaczyé, ze o ile
liczba zapisé6w, zwlaszcza w samo-
chodach nie byla wielka, (co przy-
pisaé nalezy ogélnej sytuacji kraju)
to jednak do startu zglosila sie po-
wazna liczba wybitnych sportowcow
i rezultaty osiagnigte przez nich
chlubnie $wiadcza o postepie sportu
motorowego,

Wsér6d motocyklistow zaszczyt-
rie wyréznit si¢ p, Fischer v. Mollard.
Jest to, jak mnie informowano,
jezdziec, ktéry w tej dziedzinie roz-
poczyna dopiero zbieranie laurow,
a robi to z wielkiem powodzeniem.
Niedawno, stajac do konkursu w Gdansku, ustalit tam
rekord szybkosci i nalezy si¢ spodziewaé, ze coraz
czeéciej bedzie si¢ go widzialo na pierwszych miej-
scach,

Niepowodzenie p. Koszczynskiego, ktéry jest
réwniez wybitnym motocyklista, mozna przypisac
wpechowi”, a takze mojem zdaniem wyczerpaniu ner-
wowemu i zmeczeniu fizycznemu(stawal do 3 biegéw
kolejno). P. Buda osiagnal bardzo dobry czas w swo-
jej kategorji, wybijajac si¢ na pierwsze miejsce swo-
ja umiejetna jazda. P. Gérecki byl dla niego bardzo
niebezpiecznym wspélzawodnikiem.

W biegach samochodowych, po-
za Liefeldtem i Ploszajskim, wyréznil
sie p. DBieliniski, ktéry startowai
w dwuch biegach kolejno, wykazujac
wielka wprawe i opanowanie ma-

szyn&

yscigi byly przygotowane bar-
dzo starannie, przedewszystkiem, jak
juz wspomnialem, tor byl poprawio-
ny i wiraze popodnoszone, co wply-
nelo dodatnio na rezultaty, Dla pu-
blicznosci przeznaczone byly miejsca
kolo najtrudniejszego zakretu od
strony ulicy Grunwaldzkiej po zew-
netrznej stronie toru, Tym sposobem
komunikacja z miastem nie byla |
przerwana ani na chwile, a dzieki g
policji,, ktéra pod kierownictwem

Rys. 166. P. Henryk Liefeldt, zwyciesca na wyS$cigach w Poznaniu
w dn. 27 czerwca na sam. Austro - Daimler.

twici:)rdzac, ze wyscigom przygladalo sie 10 do 12.000
0s6b.

Chronometrowali oficerowie wojsk lotniczych
pod kierownictwem kpt, Manczaka przyczem za za-
sade bylo przyjete, ze kazda maszyna stopowana by-
fa przez trzy chronometry, z ktérych jeden podawal
catkowity czas biegu, dwa za§ na zmiang, ustalaly
czasy poszczeg6lnych okrazen.

Po ukoficzeniu wyscigéw uczestnicy oraz gosécie
podemowani byli ze staropolska goscinnoécia w sym-
patycznym lokalu A, W., gdzie tez uroczyscie zostaly
wreczone szczesliwym zawodnikom
nagrody.

Wyscigi poznanskie maja juz
swoja ustalona i zastuzona reputacje
i wielka zasluga Automobilklubu
Wielkopolski jest stale organizowa-
nie tych zawodéw, gdzie sportsmeni
« calej Polski maja okazje wykaza-
ria swoich uzdolnied i sprawnosci
swych maszyn. Dzigki temu, ze wy-
$cigi odbywaja sie stale na tym sa-
mym terenie wyniki ich daja juz dzi$
skale poréwnawcza bardzo wazna
w ocenie naszego sportu motorowe-
go i staja sie powaznym czynnikiem
popularyzacji automobilizmu,

Zyczyéby nalezalo, by przyklad
ten znalazt jaknajliczniejsze naslado-
wanie,
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Konkurs wytrzymatosci w Mans

AJWIEKSZE zawody §wiata, jak nazwali ame-
rykanie konkurs wytrzymalosci w Mans, od-
byly sie¢ w tym roku po raz czwarty, w dniach

12 i 13 czerwca, odnoszac, jak zazwyczaj, wielki
sukces pod wzgledem sportowym i organizacyjnym.
Na idealnie przygotowanym, szosowym torze w Le
Mans, o dlugosci okrazenia 17 km, 262 m., czter-
dziesci i jeden samochodéw turystycznych walczylo
w ciagu calej doby o zdobycie Drugiej Nagrody Dwu-
letniej, ufundowanej przez firme¢ Rudge Whitworth,
o zakwalifikowanie do finalu Trzeciej Nagrody
Dwuletniej, i zarazem o zdcbycie §wiatowego rekor-
du szosowej jazdy dwudziestoczterogodzinnej,

Fabryka Rudge Whitworth, ktéra zainicjowala
w roku 1923 pierwszy na $wiecie konkurs wytrzyma-
tosci w Mans, i ktorej wspaniale puhary stanowia
do dzi§ gtéwna nagrode konkursu, stworzyla dla
swej imprezy regulamin niezwykle trudny, zawiera-
jacy warunki, jakich nie stawia zaden inny konkurs
wytrzymatosci, Mianowicie fabryka samochodow,
ktéra pragnie definitywnie zdobyé nagrode Rudge
Whitworth, musi dwukrotnie podda¢ swe wozy tru-
dnej prébie wytrzymatosci szosowej. W praktyce
czyni sie to w ten sposédb, ze kazdorazowo konkurs
zawiera dwie niezalezne od siebie rozgrywki: jedna
finalowa, ktéra decyduje o przyznaniu nagrody sa-
mochodom zakwalifikowanym z poprzedniego roku,
i druga, eliminacyjna, kwalifikujaca najlepsze samo-
chody do przyszlorocznego finatu. ?

W konkursie tegorocznym, samochodéw zakwa-
lifikowanych z roku ubieglego do finalu Drugiej Na-
grody Dwuletniej, bylo 12, za$§ do rozgrywki elimi-

.nacyjnej Trzeciej Nagrody Dwuletniej zgloszono 40
samochodéw. Maszyny zostaly podzielone na dwie
grupy i uszeregowane wedltug litrazow:

Final Drugiej Nagrody Dwuletnie;j.

Nr. Marka Litraz
cm?®,

Nazwiska kierowcow

8. Bentley II.
9. Bentley IIL

10. Aries I,

11. Aries II.

15. Overland I,

17, Q"M T,

180" M. T,

20. Rolland Pilain I.
21. Rolland Pilain II,

22. Rolland Pilain IIL
23. Georges Irat I,
24. Georges Irat II
26. Th. Schneider I.
27. Th., Schneider II
28 ECH P! 1.

29. Jousset I.

30. Jousset II.

31. Corre la Licorne L.

32. Corre la Licorne II.
33, Corre la Licorne III,

34. Ravel I.
35. Ravel II.

36. Ravel III,
37 E. H..P. II.

BSVE.HAE T
39. Salmson I,

40. 0. M. IIL
42.S. A: R A L

A3 S VAR, AL
46. Salmson II,
47. Salmson IIL
48, Aries III,

49, Aries IV,

2996 Clement - Duller.

2996 Gallop - Thistlewa-
ite.

2957 Laly - Chassagne,

2957 Duray - Flohot.

2776 Deprez - Dumond.

2000 Minoia - Foresti.

2000 bracia Danieli.

1997 Delalande - Sire.

1997 Stremler - Challa-

mel.
1997 Lasalle - Nezeloff.
1994 Rost - Bury.
1994 Derny - Rossy.
1954 Poirier - Fontaine.
1954 Tabourin - Lefranc.
1500 Bouriat - Dolfus.
1498 Saladin - Bonneau.,
1498 bracia Molon.
1495 Lestienne - Balard.
1495 Collomb - Vallon,
1495 Errecalde - Galloisy
1465 Alitt - Duverger.
1465 Van Cuyck - Camu-
set.
1465 Kling - Rey.
1204 Bussienne - Deco-

stier.
1204 Norac - Ballot.

1183 de Marmier - Sa-
chot.

1099 Balestrero - Thelus-
SOn.

1098 Lécureul - Maran-
det.

10698 Duval - Armand,
1096 Casse - Rousseau.
1096 de Victor - Hasley.
1085 Delano - Closset.
1045 Gabriel - Paris.

4, Lorraine Dietrich I.
5. Lorraine Dietrich IL

- 10, Aries 1.

170 Mk

18, O, .M. 11,

20. Rolland Pilain I

25. Bignan L.

28 0E."H P L '
31, Corre la Licorne I.
32. Corre la Licorne II

40. 0. M. IIL
42.S. A R A L

3446 Stalter - Brisson.
3446 de Courcelles-Mon-

gin,
2957 Laly - Chassagne.
2000 Minoia - Foresti.
2000 bracia Danieli,
1997 Delalande - Sire,
1979 Clause - Gauthier.
1500 Bouriat - Dolfus,
1495 Lestienne - Balart.
1495 Collomb - Vallon,
1099 Balestrero - Thelus-

son, :
1098 Lécureul - Maran-

det.

Rozgrywka Trzeciej Nagrody Dwuletnie;.

Nr Marka

Willys Knight I.
Peugeot L.
. Peugeot II.

Lorraine Dietrich I
Lorraine Dietrich II

Lorraine Dietrich IIL
Bentley L

SO Ol e L0100, Wik

Litraz
cm?,
3872 Gros - Leduc.
3830 Boillot - Rigal.
3830 Wagner - Dauver-

gne,

3446 Stalter - Brisson.
3446 de Courcelles-Mon-
Piltoaes ]

3446 Bloch - Rossignol.
2996 Davis - Benjafield.

Nazwiska kierowcow

Kazdy samochéd prowadzito na zmiane dwéch
kierowcéw, przyczem kazdorazowo tylko jeden
mogt sie¢ w nim znajdowaé dla prowadzenia i ewen-
tualnych reperacji. Azeby byé dopuszczonym do
klasyfikacji ogélnej, musial kazdy konkurent prze-
by¢ przynajmniej wyznaczona, w zaleznoséci od ka-
tegorji, minimalna przestrzed. Pozatem regulamin
stawial zawodnikom szereg innych wymagan: silnik
wolno bylo rozrusza¢ wylacznie tylko starterem
elektrycznym; kierowcéw obowiazywal kask ochron-
ny na glowie; przez pierwsze 20 okrazen bieg odby-
wa¢ si¢ musial z rozpieta buda. Z tej ostatniej przy-
czyny dos¢ oryginalnie wygladal start tegorocznego
konkursu,

W sobote, 12 czerwca, przed godzina czwarta
po poludniu, samochody ustawione zostaly po pra-
wej stronie szosy, nieco ukosénie do kierunku jazdy.
Po przeciwnej stronie, nawprost swych maszyn, usta-
wili sie w pogotowiu kierowcy, Punktualnie o czwar-
tej padt sygnat startu. Kierowcy rzucili sie do wo-
z6w, poczem kazdy musial rozpiaé¢ bude; rozruszyé
silnik starterem, i dopiero wyruszal w droge.

Pierwsze okrazenie przechodzi na czele samo-
chéd Peugeot Nr. 2, prowadzony przez Boillota, za

-ktérym ida Bentleye Nr, 7 i 9 oraz Lorraine Dietrich

Nr. 6. Szybkoé¢ jest bardzo duza; w drugiem okra-
zeniu Lorraine Nr. 6 bije rekord okrazenia, robigc
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Rys. 167. Konkurs wytrzymalo$ci w Mans.

§rednio 109 km./g. W ciagu pierwszej godziny szes¢
okrazen przebywaja cztery samochody: Feugeot
Nr. 2, Lorraine Dietrich Nr. 4 i 6, oraz Bentley INr. 8.
Dalej po pig¢ okrazenn ma 13 maszyn, po cztery okra-
zenia — 22; trzy okrazenia przebyt Jousset Nr, 30,
a dwa zaledwie Willys Knignt Nr. 1, maszyna silna
ale niedostatecznie przygotowana.

W szostem okrazenmiu Aries Nr, 10 bije rekord
toru, wykazujac - szybkosé¢ 111,5 km./g. Wkrotce
odpada pierwszy samoch6d, Georges Irat Nr, 23, wy-
wracajac si¢ do rowu, Przy koncu drugiej godziny
na czele jest nadal Peugeot Nr, 2, ktory przebyt
209,8 km, Za nim nieopodal idg: Lorraine Nr. 6 i
Bentley Nr. 8,

Podczas trzeciej godziny wycofuje si¢ Corre la
Licorne Nr. 32 z powodu rozbicia karteru przez ka-
mieri, Boillot idzie ciagle na pierwszem miejscuy,
przebywajac w trzy godziny 317,8 km. W tem sa-
mem okrazeniu znajdujg sie: Lorraine

Nr. 6, ktory zrobil 54 okrazenia, 53
kola maja: Peugeoty Nr. 2 i 3, Lor-
raine Nr. 5 i Bentley Nr, 9; 52 —
Aries Nr. 10; 51 — Lorraine Nr, 4
i Bentleye Nr. 7 i 8, 49 okrazci
przebyl wloski samochéd O, M. Nr.
17, 48 — O. M. Nr, 18, 47 — Bignan
Nrx. 25,

W potowie konkursu, czyli o 4
rano, sytuacja trwa prawie bez zmia-
ny., Lorraine Dietrich Nr. 6 idzie z
pizewaga jednego okrazenia, majac
ich zrobionych 73, Komisarze za-
trzymuja samochody, ktére w ciggu
dwunastu godzin nie przybyly wy-
znaczonego minimalnego dystansu.
Ofiarag regulaminu padaja samocho-
dy Ravel Nr, 34 i 36.

Od tego momentu mnozyé sig
zaczyna liczba wycofanych samo-
chodéw, Pierwszy odpada Aries Nr.
10, ktéremu, po chwilowem zatrzy-
maniu silnika, starter odméwit po-
sluszefistwa z powodu wyczerpania

Start. baterji akumulatoréw, Dalej odcho-

dza Bentley Nr. 8, Rolland Pi-
v lain Nr. 22, Salmson: Nr, 39
i in, O godzinie piatej zdyskwalitikowane zostaja
przez komisarzy oba samochody Peugeot, jeden za
rozbicie przedniej szyby, drugi skutkiem recznego
rozruszenia silnika, spowodowanego réwniez wy-
czerpaniem sie¢ baterji. Wkrotce potem wycofuje
si¢ Th. Schneider Nr, 26.

Po tych zaburzeniach przez dalsze trzy godziny
panuje zupelny spokéj. Samochéd Lorraine Dietrich
Nr. 6 do godziny 7 rano przebyl 92 okrazenia, zdo-
bywajac przewage trzech okrazen nad Lorrainem
Nr. 5. Bentley Nr. 9 zrobit 88 két, 86 kél maja Lorra-
ine Dietrich Nr. 4 i Bentley Nr. 7, 83 — O. M, Nr, 17,
81 — 0. M, Nr. 181 t. d.

Okoto 8 rano wycofuje sie¢ Jousset Nr, 29, a
wkrétce po nim E, H. P, Nr. 38 i Bentley Nr, 9. Po-
zostaje na torze 20 samochodow.

O godzinie 10 na trzech pierwszych miejscach

Dietrich Nr. 6 i 5, Peugeot Nr. 3 oraz
Rentley Nr. 8, O okrazenie w tyle
pozostali: Lorraine Nr. 4 , Bentleye
Nr. 7 i 9 oraz Bignan Nr, 25.

W dwudziestem okrazeniu sa-
mochody zatrzymuja sie na krétko
dla zlozenia bud. Wkrétce zapada
noc; zablyskuja reflektory maszyn
wsp6lzawodniczacych i wspaniale
o$wietlone trybuny,

Boillot traci tempo, O godzinie
11 w nocy jest on juz zdystansowa- -
ny o jedno okrazenie przez samocho-
dy Lorraine Dietrich Nr. 6 i Peugeot
Nr. 3, ktore zrobily 42 kota. 41 okra-
zen oprécz Boillota maja: Lorraine
Nr. 5, Bentleye Nr. 7 i 9 oraz Aries
Nr. 10, Ten ostatni samochéd bije
ponownie rekord okrazenia, wyka-
zujac $rednia szybkos¢ 1142 km./g.

Okolo pélnocy wycofuja sie:
Corre la Licorne Nr. 31, Aries Nr, 11
z powodu wybuchu benzyny i Salm-
son Nr. 47 skutkiem wpadnigcia do
rowu, O godzinie pierwszej na cze-
le idzie samochéd Lorraine Dietrich

Rys. 168. Konkurs wytrzymalo$ci- w Mans — 3 zwycieskie samochody

Lorraine - Dietrich.
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ida juz tylko trzy Lorrainy. Pierwszym jest Nr. 6,
ktory przebyl 110 ckrazen.

W godzing pézniej komisarze zatrzymuja samo-
chéd O, M, Nr. 40, ktérego kierowcy przekroczyli
przepisy regulaminu,

Rys. 169. Konkurs wytrzymalo$ci w Mans. Minoia na O. M.

W okrazeniu 118 samochéd Lorraine Dietrich
Nr. 5 zaczyna rozwijaé szalona szybko$é¢ i bije re-
kord toru, przebywajac okrazenie ze $rednig szyb-
koscia 114,5 km./g. Wielka szybko$é tego samocho-
du pozwala mu na przyblizenie si¢ do maszyny Nr., 6,
idacej bardzo regularnie na pierwszem miejscu,
O godz, 1 po pol. jest on za nig juz tylko o dwa o-
krazenia, a do godziny 3 nadrabia jeszcze jedno koto.
Ale czwarta godzina juz niedaleko, Po trzeciej wy-
cofuje si¢ jeszcze ostatnia maszyna, Bignan Nr., 25,
i wszystko trwa bez zmiany, az do konca.

O godzinie czwartej komisarze zatrzymali samo-
chody, Lorraine Dietrich Nr. 6, ktéry prawie od za-

czecia biegu szed! na pierwszem miejscu, z poczatku
tylko o kilkaset metréw bedac wyprzedzonym przez
Peugeota, przebyl w ciagu doby fantastyczny wprost
dystans 2553 km, 510 m., z szybko$cia srednia 106,2
km./godz,, co stanowi s$wiatowy rekord szosowe;j
jazdy dwudziestoczterogodzinnej. Dalsze miejsca
zajeli:

2, Lorraine Dietrich Nr, 5 — 2533 km. 452 m.;
3. Lorraine Dietrich Nr, 4 — 2403 km, 418 m.; 4, O.M,
Nr. 17—2327 km, 108 m.; 5. O, M. Nr. 18—2262 km,
322 m.; 6. Bentley Nr. 7— 2067 km, 500 m.; 7. Th.
Schneider Nr, 27—2037 km, 950 m.; 8. Rolland Pilain
Nr. 21 — 2028 km, 854 m.; 9. E. H. P, Nr, 37 — 1928
km. 482 m.; 10. Salmson Nr. 46 — 1914 km, 820 m.,;
11. Corre la Licorne Nr. 33 — 1888 km. 558 m.; 12.
S. A. R. A, Nr. 42 — 1839 km. 476.; 13. S, A. R, A.
Nr, 43 — 1798 km, 848 m.; 14. Aries Nr. 49 — 1758
km, 962 m.

Pozostale samochody, niewyliczone powyzej,
mimo ukoniczenia biegu nie zostaly klasylikowane
ani zakwalifikowane do przysziorocznego finalu
Trzeciej Nagrody Dwuletniej, poniewaz nie przybyly
w ciaggu doby wyznaczonych minimalnych dystanséw.

Wynik finalowej rozgrywki Drugiej Nagrody
Dwuletniej zostal obliczony na punkty wedlug wzoru,
uwzgledniajacego roéznorodnoéé¢ litrazy konkuruja-
cych samochodéw. Klasyfikacja wypadla nastepu-
jaco:

orraine Dietrich Nr, 5, punktéw 1,208,
. M. Nr. 17. punktéw 1,207.

. M. Nr. 18. punktéw 1,167,

Lorraine Dietrich Nr, 4, punktéw 1,146,
5.8¢A. R, A, Nr. 42, 1,106.

Jak widzimy $wietny Lorraine Dietrich zdobyt
swe, pierwsze miejsce z wielkim trudem. Dwulitrowy
samoch6d wloski O. M. zajal drugie miejsce z réznica
zaledwie jednej tysigcznej punkta. Niewiele braklo,
a Witosi zdobyliby Druga Nagrode Dwuletnia firmy
Rudge Whitworth,

Mak.

¥ L
2.0
3.0
4,

Grand Prix Francii

Z krétkich wzmianek, zamieszczanych kilka-
krotnie w kronice ,,Auta”, Czytelnicy nasi mogli sie
dowiedzie¢ o dziwnych kolejach, jakie przechodzily
zapisy do tegorocznego wyscigu o Grand Prix Auto-
mobilklubu Francji, W dniu zamkniecia listy zapi-
sé6w o pojedyrnczej oplacie widnialo na niej zaledwie
sze$é zgloszen, dwoch fabryk francuskich: Sima Vio-
let i Talbot. W okresie pézniejszym, dzieki usilnym
staraniom czlonkéw Komisji sportowej francuskiego
Automobilklubu, ktérzy za wszelka cene nie chcieli
dopusci¢ do skandalu, jak réwniez dzieki wytezonej
propagandzie prasowej, udalo sig¢ skloni¢ dwoch
jeszcze: konstruktoré6w francuskich, Ludwika Delage
i: Hektora Bugatti, do zgloszenia swych maszyn do
biegu.. W ten sposéb zamknigto liste zapiséw cyfra
dwunastu wozéw, dostateczna zupelnie, aby wyscig
ezterech stawnych marek wuczyni¢ wysoce intere-
sujacym,

 Jednakze najblizsza przyszlo§¢ wykazala, ze
dziwna- chroba, na jaka zapadla w tym roku zazwy-
czaj tak $wietna impreza Automobilklubu Francji,
nie zostala bynajmniej uleczona. Na dwa tygodnie
przed data wyscigu zaczely krazyé uporczywe po-

gloski. ktére przedostaly si¢ i do codziennej prasy
sportowej, ze fabryka Talbot nie wezmie udzialu w
Grand Prix, Ukazalo si¢ coprawda oficjalne zaprze-
czenie tej pogloski, jednakze juz w tydzien poézniej
oficjalny komunikat stwierdzil, ze nietylko Talbot,
lecz i Delage, zadeklarowaly wycofanie si¢ z kon-
kursu, z powodu niedostatecznego przygotowania
nowych, péttoralitrowych samochodéw wyscigo-
wych., W ciggu ostatniego tygodnia stato sie wresz-
cie wiadomem, ze z tejze przyczyny i Sima Violet
nie stanie do wysScigu, i oto starannie tuszowany
skandal stal si¢ faktem dokonanym: do zawodéw
o wspanialej, dwudziestoletniej tradycji staneto tym
razem trzy, wyraznie trzy samochody, jednej tylko
fabryki Bugatti.

Mimo takiego stanu rzeczy wyscig pstanowio-
no doprowadzi¢ do skutku i w niedziele, 27 czerweca,
rozegral si¢ on na torze autodromu Miramas pod
Marsylja, Mala ilo§é uczestniczacych samochodéw
sprawila, ze zarzucony zostal projektowany zdawna
regulamin przedbiegéw i finalu i wyscig rozegrano
w jednym biegu na przestrzeni 509 km. 560 m. w 100
okrazeniach toru, Celem stworzenia warunkéw
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jazdy, jak najbardziej podobnych do jazdy po szosie,
dobudowano do obu linji prostych autodromu dwie
petle w ksztalcie litery U, obowiazujace do przeby-
cia przy kazdem okrazeniu toru, na ktérych kierow-
ca zachowywa¢ sig musial, jak na normalnym, ostrym
zakrecie szosy,

Wyscig trzech samochodéw Bugatti, prowadzo-
nych przez tak wytrawnych kierowcéw, jak Juljusz
Goux, Constantini i de Vizcaya, mégl by¢ nawet
do$¢ emocjonujacy, Niestety zupelnie niedostateczne
przygotowanie i tych trzech samochodéw sprawi-
to, ze jedna tylko maszyna, pod sterem Gouxa, przy-
byla nieomal walkoverem caly dystans, zupelnie bez
walki i z doé¢ staba szybkoscig, za§ pozostale dwa
samochody wigcej czasu spedzily na punktach zao-
patrzenia, anizeli na torze, W rezultacie Goux
mingt celownik pc 4 godzinach 38

Victor (Salmson), Martin (Amilcar), de Joncy
(B. N. C.), Rousseau (Salmson), Duray (Amilcar),
Gendrot (Salmson).

Kat, 750 cm.’.: Zubiaga (Austin),
Violet), Berrhe (Octo).

Kat, 500 cm®: Enders Jack (Sima Violet), Stan-
ton (Sima Violet).

Amatoréw emocjonujacej walki bolidéw spotkal
i tym razem srogi zawéd. Dawno oczekiwane spot-
kanie dwoéch konkurencyjnych marek francuskizh,
Amilcar i Salmson, skonczylo sie fiaskiem, Przez
pierwsze trzy okrazenia bieg prowadzil Morel na
Amilcarze, ktéry na swej szybkiej maszynie zrobii
rekordowe w tym dniu (wliczajac i bieg o Grand
Prix dla samochodéw 1500 cm’.) okrazenie, rozwija-
jac 127,5 km/godz, Jednakze juz wkrétce wycofuje sig

Benoist (Sima

minutach 43 sekundach samotnej
jazdy, osiagajac szybkos¢ Sredhia |
109 km, 769 m./godz., za$ de Vizcaya | *
wycofal si¢ w okrazeniu 46 a Con- :
stantini w 85, Tak optakanie przed-
stawia sie¢ rezultat dwunastego
Grand Prix Automobilklubu Francji.

0}

Nic zatem dziwnego, ze uwaga
publicznoséci, dosé licznie tego dnia
zgromadzonej sw ‘Miramas, zwrécila
si¢ glownie kurdrugiej imprezie, kté-
ra dzieki przedziwnej intuicji czlon-
kéw komisji sportowej Automobil-
kiubu Francji zostata urzadzona dla
uSwietnienia zawodéw o Grand
Prix, a zrzadzeniem losu stala sie cd
zawodow tych kilkakroé¢ ciekawsza.
Impreze ta stanowil wyscig dla ma-
lych samochodéw, do 1100 cm.’ po-

i T T I TR “'““ﬁiﬁl

jemnosci cylindréw, ktory zgroma-
dzil na starcie 15 zawodnikéw, po-
dzielonych na trzy nastepujace ka-
tegorje:

Kat, 1100 cm®. Casse (Salmson), Morel (Amilcar),
Dufour (Dufour Giraud), Gubernatis (B. N. C.), de

Rys. 170. Grand Prix A. C. F. Start.

on, z przyczyny, oczywiscie, kompresora, Sprezyny
zaworéw nie sa w stanie wytrzymaé¢ 6500 obrotéw
silnika na minute i powoduja odpad-

Rys. 172. - Grand Prix A. C. F. Goux na Bugatti.

g3 | niecie dwuch Amilcaréw, gdyz w

~ * | chwile po Morelu odchodzi z wy-
§cigu z tej samej przyczyny i Martin,
ktéry dotychczas szedl na drugiem
miejscu. W ten sposéb miejsce czo-
iowe zdobywa Casse na Salmsonie,
za ktérym ida Duray, de Victor, Gu-
bernatis, Gendrot etc, Sytuacja trwa
prawie bez zadnych zmian az do
okrazenia 23, w ktérem wycofuje sig
ostatni Amilcar, prowadzony przez
Duraya, z powodu wybuchu benzy-
ny. Odtad Salmsony prowadza bieg
bezkonkurencyjnie, az do konca i
Casse odnosi do$¢ latwy sukces,
W kategorji 750 cm.® zwycieza bez
trudu Zubiaga i w kat. 500 cm.* En-
ders Jack. A oto szczegélowe rezul-
taty:

Kat. 1100 cm®. Dystans 245 km.
780 m,

1. Casse (Salmson) 2:25:56 szyb-
kos¢ $rednia na godzing 104 km.
152 m.
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Rys. 171. Grand Prix A. C. F. Casse na Salmsonie.

. Gendrot (Salmson) 2:30

. Gubernatis (B. N. C.)) 2:35:39

. Rousseau (Salmson) 2:41:08

..de Joncy (B, N. C.) 2:47:53

Dufour (Dufour Giraud) 2:59:45

de Victor (Salmson) o 5 okrazen w tyle.

Kat. 750 cm?®, Dystans 203 km. 824 m.

1. Zubiaga (Austin) 2:31:20 szybkoéé srednia
na godzine 80 km. 810 m.

2. Berthe (Octo) o 3 okrazenia w tyie.

Kat, 500 ecm?®, Dystans 163 km, 059 m.

1. Enders Jack (Sima Violet) 2:17:36 szybkos¢
$rednia na godzine 71 km, 101m.

2. Stanton (Sima Violet) 2:20:04

NokwN

M. K.

Z°'d Zie st aw o

NOWOCZESNI RAUBRITTERZY

WIEKACH * sérednich kazdy podrézujacy po
drogach panstwowych przygotowany byé¢ mu-

sial na oplacanie w pewnych punktach okre-
$lonego haraczu, ktéry pobierali od niego dumni ba-
ronowie, uzurpujacy sobie prawo do pewnego odcinka
drogi. W razie niezaplacenia nalozonego haraczu, ba-
ron poprostu grabil ofiare, a w razie oporu mordowal
ja. W czasach owych wszyscy poddawaé sie musieli
temu prawu, poniewaz wskutek szczuplosci sieci drog
6wczesnych nie sposéb bylo ominaé niebezpiecznych
odcinkéw. Z upadkiem rzemiosta raubritteré6w, in-
tratny ten proceder przejely rézne grody, oczywiscie
w zlagodzonej juz formie pobierajac od podréznych,
. ktérzy chceieli do miasta wjecha¢ pewna oplate —
zwang , kopytkowem" lub ,,mytem". Nie chcacych o-
platy tej uiSci¢ nie przepuszczano przez brame zmu-
szajac ich do omijania miasta okreznemi drézkami, W
wiekach liberalizmu kopytkowe poczeto znosié, po-
niewaz przekonano sig, iz nie wynagradzalo ono mia-
stu strat, jakie to ponosilo wskutek zmniejszonej frek-
wencji obcych ktorzy wszak -.thme wydawah przy
okazji swe pieniedze, Przed pojawieniem si¢ samocho-
du kopytkowe malo jeszcze gdzie przetrwalo. Alisci
gdy turystyka samochodowa poczela szerzej sig roz-
wijaé, chciwoéé zarzadéw rézinych malych miaste-
czek, zostala silnie pobudzona. Stare instynkty od-
zyly z dawna silag w sukcesorach raubitter6w — na
widok prze)ezdza]qcych w blyszczacych samocho-
dach bogaczy, (w mniemaniu oczywiscie zawistnych
lykow). I oto pod pozorem koniecznosci lepszego u-
trzymywania brukéw swych miasteczek, dla wygody
przejezdzajacych samochodéw, magistraty poczely
znowu stosowaé zdzierstwo, zwane kopytkcwem.
Oczywiscie, nic dla naprawy bruku ulic zarzady
miasteczek nie zrobily — pieniadze zdzierane z prze-
jezdzajacych turystéw ida na latanie kulawych bud-
zetéw pipidowek, a samochody na $rodku miasteczek
tona w blocie, lub tamia resory. Z haosu przy powsta-
waniu Paristwa Polskiego skwapliwie skorzystaly za-
rzady miasteczek, by samowolnie powprowadza¢ fan-
tastycznie, czestokro¢ wysokie oplaty od samocho-
déw — powierzajac Scigganie ich oczywiscie mniej-
szo$ciom narodowym, Niezrozumiale wprost jest na
jakiej zasadzie Ministerstwo Robét Publicznych sank-
cjonowalo te oplaty. Wszak pobieraja je miasta le-
zace przy drogach pafistwowych, ktére to drogi na

zasadzie obowigzujacych praw stuza ogélowi do
uzytku bezplatnego.

Dlaczego wiec ma ktokolwiek prawo przerywa-
nia drogi panstwowej zapora zwang szlabanem i
zmuszania przejezdzajacych do oplacania jakiego$
haraczu. Niechby miasta te w takim razie, chcac po-
biera¢ oplaty za wjechanie do nich, pobudowaly
wlasnym kosztem szosy okrezne. Skad jednak miasta
te otrzymaly prawo do dysponowania odcinkami
drogi panstwowej?

A jezeli nawet, niektérym miastom, ze wzgledu
na ich ciezkie poiozeme finansowe i podjecie sie
przez nie utrzymywania w dobrym stanie nawierzch-
ni, przechodzacej przez nie drogi panstwowej Rzad
udziela pozwolenia pobierania pewnej splaty za prze-
jazd wehikuléw, to niechze oplata ta bedzie niewy-
soka — i niech zwlaszcza na tej samej drodze prawo
takie nie bedzie udzielane kilku sasiadujacym ze so-
ba miastom, Kazda podréz bowiem w takim razie
staje sie dla przecietnego czlowieka stanowczo zbyt
kosztowna, a zwlaszcza nieprzyjemna, Skad naprzy-
ktad w bliskich okolicach Warszawy moga pobieraé
optaty Nowy Dwér 1 zl, Zakroczym 2 zi,, Wyszo-
grod 50 gr., Plonsk 1 zt,, Plock 3 b it A Skqd taka
dziura jak Zakroczym dochodzi az do 2 zl., pobiera-
nych, oczywiscie, przez zydkéw. Skad w Nowym
Dworze Spétka Inwalidéw, ktéra jak glosza nadruki
na kwitach, dzierzawi prawo kopytkowego, uzywa
do $ciagania go rowniez zydkow. I pytamy sie, kto ma
w takim wypadku wigksza korzysé z kopytkowego —
zarzad miasta, czy sprytni poborcy zydowscy Bez
wgladania w rachunki wiemy napewno — ze ci osta-
tni, Jest to wiec oburzajagce wprost oddanie automo-
bilistéw polskich w eksploatacje zydom, sankc]ono-
wane przez Ministerstwo Robét Publicznych i Mini-
sterstwo Spraw Wewnetrznych, I przeciwko temu
+Auto"” wraz ze wszystkimi automobilistami polskimi
goraco protestuje,

Dla mformacu automobilistéw nie chca,\.ych po-
zwala¢ sie obdzieraé¢ przez zydéw, przy wijezdzie dc
Zakroczymia — mozemy poda¢ marszrute okreina.
Mianowicie w suchg pogode objechaé¢ mozna Zakro-
czym nastepujacemi drogami: jadac od Ploriska w
strone arszawy, nieco za Kroczewem to jest o
5 klm od Zakroczymia skrecié na lewo w brukowana
szose w10da,ca, na wschod. Jest to droga forteczna.
ktora, uwazajac na rzadkie dziury, dobrze si¢ dojez-
dza przez Strubiny do folwarku Janowo. Tu skrecié¢
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nelezy na prawo, na trakt wiodacy z Wrony do Za-
kroczymla poczem ujechawszy okolo 1'% klm. i uwa-
zajac przy przejezdzie wbréd przez strumyk, aby je-
cha¢ nie zatrzymujac sie 2 lub 3 chyzoscia — skreci¢
na lewo w polna droge przez Otpadki, wzglednie
twarda i dobra, kierujac sie na wschéd. Drézka ta do-
jezdzamy do ugoréw fortecznych i tu po przebyciu
okoto 14 klm. piasku nie grzeskiego dojezdzamy dc
szosy pod sama forteca w miejscu, gdzie skrecajac
biegnie ona okrazajac na potudnie Modlin, by stad
prosto prowadzi¢ do Zakroczymia,

Droga wskazana w porze suchej jest zupelnie
dobra i fatwa do przebycia samochodem —przyczem
jest bardzo malownicza. Naklada si¢ nia prawdopo-
dobnie nie wigcej niz 2 klm,, co daje w zysku nie-
wielka kwote zaoszczedzona wskutek unikniecia o-
platy kopytkowego, ale gléwnie duza satysfakcje
moralng, iz nie jest si¢ baranem, ktéry daje si¢ po-
wolnie strzydz przez raubritter6w — zdzierczy ma-
gistrat zakroczymski wraz z jego knechtami, zydow-
skimi poborcami,

Mn,

ZDZIERSTWO PENSJONATOWE

Otrzymujemy list nastepujacy:

wSzanowny Panie Redaktorze! W ubiegla nie-
| dzielg, t. j. w dn. 11 b, m, grono automobilistéw w
ilosci 9 os6b, posréd ktérych paru czlonkéw Klubuy,
z nizej podpisanym, wybralo si¢ na wycieczke do
miejscowosci Debe, pod Zegrzem, gdzie w dosé re-
klamowanym pensjonacie zatrzymano si¢ na obiad,
ktéry nawiasem tu dodam, w przeddzien zostal za-
moéwiony,
Podany obiad byt wybitnie ,seryjny"” i bardzo
marny, policzony zato w rachunku po zt. 10 od osoby.
Pragnac przed tem zdzierstwem ostrzec automo-
bilistow, ktorzy nieswiadomie mogliby cytowany
pensjonat odwiedzi¢, pozwalam sobie najuprzejmiej
prosi§ Szanownego Pana Redaktora o laskawe za-
mieszczenie w poczytnym Jego Organie paru stéow
| przestrogi, za co z gory dziekujac wyrazy wysokiego
szacunku tacze,

Jan Tomicki.

,,One' na raidzie...

YLKO prosze nie mysleé, ze to si¢ czyta ,,Uan”,

z angielska, i ze chodzi o opis nowej maszyny,

tudziez, o jej sportowe wyczyny;

O n e — to znaczy one.,

Bogmkx z mgiel utkane, Kwiaty naszych serc.
Pastele sentymentu. Cuda pigknosci. Zrenice naszych
irenic, Czerwone ciatka naszej krwi. (Moze juz
dosy¢?)

— Kobiety!

Genjalny genuericzyk szukal przed wiekami
krétszej drogi do Indji — i odkryl Ameryke.
Automobilklub Polski szukal se-

| ——Tojestprowokaf‘)a a nie noga...
} Byh jeszcze na starcie, w owym dniu pamigtnym,
‘ inni jeszcze niewierni Tomasze ktérzy robili sobie,
szydzac zwierzenia:

— Jezeli ja bodaj raz zarzuci, straci glowe.

— Niedaj Boze, zeby tam przyszlo do montowa-
nia kotla.., Napewno si¢ rozplacze!

— Po blocie bedzie jechata 20, a po dobrej dro-
dze — 40 na godzine!

O niedowiarki! Ludzie malego serca! Jakzescie
sie¢ mylili! Z Jakiem zdumieniem dowiadywaliscie sig
potem o tempie tego niewiesciego Raidu, ktérego nie

2

zonowej atrakcji sportowej — i od-
kryt polska kierowczynie!

Komu by si¢ to odkrycie wyda-
o miedo$¢ doniostem i epokowem
a drzewo gienealogiczne Polskiej
Kierowczyni niedo$¢ interesu-
jacem — temu powiemy karcaco, ze
syna Domenico Colombo wywodzili
drzewiej z cechu sukiennikéw, zanim
trafit na dwoér Izabeli Kastylskiej,
odkryl Antylle, potem Ameryke —
i pozostawil potomkom tytuly mar-
g¢rabiéw Jamajki..,

Zatem — zamieécie proch przed
polskiemi kierowczyniami, klekajac
rycersko na jedno kolano, na zna
czci, i uczcijcie ich mtoda, wschodza-

ca dynastje, wslawiona na trasie
arszawa — fLomza — Warszawa!
Inaczej — tak si¢ z wami rozpra-

wi historja, jak sie rozprawila z nie-
godziwym Bobadilla, wrogiem Ko-
lumbal!

Rys. 173.

Patrzac na smukla, biala, jak alabaster, rasowa
i wypieszczona niewiesqu raczke, spoczywajaca na
wolancie, mruknal méj znajomy, za]adly wrég kobiet:

= Te jest blzuter]a a nie rekal

Drugi zasi¢ méj znajomy, zezujacy konspiracyj-
nie na nieprawdopodobng stépke, (pantofelek Nr, 33)
lechcaca sprzeglo, szepnal ironicznie:

Wicekomandor p. P. Bitschan udziela informacii zawodniczkom
i ostrzega przed niebezpiecznemi wirazami.

powstydzilby sie Liefeldt z Bettaquiem! Z jaka kon-
fuzja witaliScie je potem na finischu, stwierdzajac, ze
nietylko forma, ale nawet.. puder wytrzymatl!

Przekonal si¢ zarozumialy $§wiat meski, ze nie-
| koniecznie trzeba byé Garkowienka, czy Sztekke-
rem, zeby da¢ rade maszynie.,,
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[ sktonily sie z respektem glowy mlodziezy wiel-
biac rozum i dojrzate decyzje Konwentu Senjoréw
Automobilklubu, ktérzy ten I-y Raid niewiesci ob-
myslili i przeprowadzili fortunnie,

Rys. 174. Jewett pani Marji de Lavaux w pedzie.

A oto kilka strzepkéw wywiadéw, udzielonych
nam przez urocze nasze sport-ladies, rzucajacych ja-
skrawe $wiatlo na te pierwsza jazde konkursowa...

Zobaczycie, jak sie czuly One — na raidzie,

Pani X, — Radzono mi na starcie, zebym je-
chata ,réwno sztywno z bukietem w reku"., Jecha-
tam réwno; méj komisarz jechal troche sztywno
(zwlaszcza na wirazach) — co do prasy, tyle tylko
wiem, ze trzymala przez caly czas méj bukiet... na
sercu.

Rys. 175. Przed restauracja w Lomzy.

Pani Y. — Gdy$my stali blizko pét godziny na
przeiezdzie kolejowym pod Jablonna, niecierpliwili
sie moi towarzysze, podzartowujac, ze dojedziemy do
Lomzy o poInocy do Warszawy za§ — za dwa dni.
Ale w 5 minut p6zniej slyszalem za soba troche ner-
wowe okrzyki: ,Na mitos¢ Boska, Kochana Pani, nie
tak predko®'!

T : o Ne 7

Pani Z. — lle razy mé6j komisarz widzial na
szosie krowe, tyle razy wolal: ,,Bez gazu! Bez gazu"!

Teraz jak spojrze na krowe, zdaje mi sie, ze tc
dynamit....

Pani S, — Dwa razy mialam w zyciu szalona
treme: pierwszy raz na maturze, drugi raz w koscie-
le, w dniu mojego $§lubu, Ale to wszystko byto niczem
wobec tremy jaka czul moj... komisarz,

Pani F.— Jechalabym znacznie pewniej, gdy-
by nie mé6j maz. Wyobrazcie sobie, ze po kazdym
mokrym wirazu, wzigtym bez klksa ten okropny
cztowiek moéwit mi do ucha: ,,Kocham Cie"'!

Pani B. — Chlodnica jest rodzaju zenskiego
akselerator — meskiego. Jaka to niesprawiedliwos¢!
Przeciez powinno by¢ odwrotnie!

Rys. 176.

Obsada zwycieskiej Lanci posila sie w drodze.

Trzech Budryséw przywiozlo niegdys z wypraw
wojennych zdobycz nielada: trzy laszki!

Stary byl kolosalnie kontent z synowych,

— Dlaczego?

.,...b0 nad wszystkich ziem branki
milsze laszki - kochanki,
wesolutkie, jak mltode koteczki”,

Gdyby zacny Budrys - senior dowiedzial si¢ je-
szcze, ze wspolczesne laszki prowadza samochody,
jak anioly, ze maja kuraz, ze sa wytrzymale i pewne,
ze absolutnie doré6wnywuja mezczyznom — wpadlby
w istny szal!

Dopierozby to byta uciecha! Tu z pod burki wy-
zira pani de Lavaux ze $licznym Jewettem pod pa-
cha, tam znéw pani Bogustawska, z Lancia, jak cu-
kierek, 6wdzie Walkirje - Schielowe, dziedziczki na
Tatrach (Bagatela!) pani Grodziiska z Minerwa, Ja-
btoniska z Cytrynka, Marchlewska z Fiatem.,, Wszyst-
kie, wszystkie!

— A c6zby to dopiero za gaudium bylo nieopi-
sane, gdyby Budrys - junior wylonil spod tej legen-
darnej burki.., Doktora medycyny!?

Proza, zaiste, za blada!
Ten raid powinien by¢ opisany stopa Safickal
Zdzistaw Kleszczynski.
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INZYNIER ANTONI DABROWSKI.

Motoryzacja transportu i rozwéj jej w Europie zachodniej

(streszczenie odczytu z dn. 4. XIL 25 r.).
(Dalszy ciag).

Obecne przedsigbiorstwo autobusowe w Paryzu
po odkupieniu go od Powszechnego T-wa Omnibuséw
w Paryzu w roku 1920-ym przez departament
Seiny stanowi wspélnote z przedsiebiorstwem Tram-
wajéw., Tramwaje nie sa w Paryzu popularne;
tlumaczy si¢ to tem, ze publicznoéé przez dlugi sze-
reg lat przywykla do innego, powszechniejszego $ro-
dka lokomocji, jakim byly autobusy, a stronita od
tramwajoéw, podzielonych dawniej na kilka réznych
przedsiebiorstw i zapewne z tego powodu gorzej
skoordynowanych w swym ruchu, —

Dos¢, ze dzisiaj przecigtnemu paryzaninowi nie
przychodzi na mys$l ucieka¢ sie do tramwaju, jezeli
ma oba $rodki lokomocji do wyboru, lecz napewno
ssada do autobusu.

llo§¢ przerw w ruchu i uszkodzen jest w tram-
wajach znacznie wigksza, niz w autobusach, a w ka-
zdym razie do$¢ znaczna, zeby daé¢ pole tej ujemnej
opinji, jaka styszy sie¢ o szybkosci i pewnosci loko-
mocji tramwajowej.

Tak wiec przynajmniej wewnatrz Paryza, i. 1.
w rozlegle pojetem $rédmiesciu, dominujacym $rod-
kiem lokomocji na powierzchni jest autobus.

Autobusvy kursuja na 92 linjach, ktérych laczna
dlugo$é wynosi okoto 1000 km. — tworza one sieé,
pokrywajaca okolo 500 kilometréw ulicy,

Dla uregulowania przyplywu pasazeréw w go-
dzinach najwigkszej frekwencji, na przystankach
umieszczune sa bloczki z porzadkowemi numerami,
wvwolywanemi przy wsiadaniu, z ktérych publi.z-
no$é korzysta istotnie tylko w razie wiekszego na-
ttoku.

Wszelki natlok pasazeréw jest zupelnie niedo-
puszczalny; w chwili kiedy wszystkie miejsca sa
zajete, konduktor opuszcza tabliczke z napisem
,.Complet"” i pasazerowie nie probuja nawet wsiadac.

Przy zatrzymywaniu autobusu rozlega si¢ prze-
razliwy i czasami dlugotrwajacy wrzask, siegajacy
nawet odlegtych o % kilometra uszu, — to dzialaja
hamulce z drewnianemi nakladkami; mimo te¢ niedo-
godnoéé uznano jednak drewniane nakladki za naj-
lepsze.

Szofer autobusu paryskiego siedzi wysoko nad
motorem i nieco zboku; daje to moznoéé lepszego
wyzyskania dlugosci podwozia i swobodnego rozmie-
szczenia czes$ci motoru,

Tabor stanowi 1267 autobuséw normalnych,
(38 osobowych), 51 autobuséw 6-kolowych (48-oso-
bowych) 30 autcbuséw expresséw (25-osobowych)
i 20 autocaréw. (Wozéw tramwajowych jest 2056
motorowych i 877 przyczepnych).

W roku 1924 autobusy zrobily — 54.000.000 wo-
zokilom., a tramwaje — 98,000.000, autobusy prze-
wiozly 356,5 Miljocn. pasazer6w, tramwaje — prze-
wiozly 710,5 Miljon. pasazeréw,wplywy autobuséw
wyniosty 1435 Miljon. frank., tramwajéw wyniosty
233,5 Miljon, frank.

Poczawszy od roku 1920 kilometraz tramwajow
wzrost o 249, autobuséow wzrést o 1249,

Przew6z pasazeréw na tramwajach wzr6st
w tym samym czasie o 19%, a na autobusach —
(20 ol A

Sredni wplyw na wozokilometr tramwajowy
wynosi 2,392 fr., gdy wydatki stanowia sume 2,5967

fr., co daje strate 0,2047 fr, Te same cyfry dla auto-
buséw wynosza odpowiednio: 2,652 fir, 2,677 fr.
i strata 0,0251 fr. na wozokilometr.

W roku eksploatacyjnym 1924 wplywy ogélne
przedsiebiorstwa wynosily 389,771,000 fr., a wyda-
tki eksploatacyjne 407,660.000 frankéw, co czyni —
17.890.000 fr, przewyzki wydatk6w eksploatacyjnych
nad wplywami,

Renumeracja dla Towarzystw po odpisaniu 5%
na rezerwe legalng i ca. 5% na tantjeme dla Zarzadu
data dywidendy 3% na kazds ze 120.000 akcyji 6%
od kapitatu, razem 45 frankéw od akcji.

Robocizna, przypadajaca na ecksploatacje, wy-
nosi 275.000.000, co stanowi 70% wplywow i 67,459
wydatkéw eksploatacyjnyzch,

Oplaty, podatki, a mianowicie:

1.) podatek od transportu, 2.) naleznos¢ za utrzy-
manie drég, 3.) taksa za zmiatanie i oczyszczanie
ulic, 4.) taksa za prawo postolu 5.) myto od wwozo-
nych towaréw, 6) oplaty rézne — wyniosty razem
sume 17.871.000, co stanowi 4,4% wplywow, a 42%
wydatkéw eksploatacyjnych.

Autobusy paryskie zjezdzaja do 13 garazéw, po-
tozonych w odlegtych od $rédmiescia punktach mia-
sta i mieszczacych od 50 do 100 maszyn.

Garaze stanowia najcze$ciej otwarte hale, obok
ktérych znajduje sie pomieszczenie administracyjne.

Garaze sa zaopatrzone w nowoczesne urzadze-
nia, a mianowicie: stacje benzynowe, pomieszczone
na dwéch stupach w podwérzu wyjazdowem, w ka-
naly rewizyjne, ogrzewanie i mechaniczne urzadzenie
do mycia wozow.

To ostatnie jest to system rurowy zakoficzony
wylotami natryskowemi, ktoére ze wszystkich stron
silnemi strumieniami wody mechanicznie obmywaja
podprowadzony wéz,

Z reguly co 15 dni kazdy woéz jest stawiany do
przegladu garazowego na 1 —2 dni dla wykonania
niezbednych poprawek, lub zmiany zuzytych czesci.

Po przebyciu 60.000 — 70.000 km. kazdy wéz
idzie do kapitalnego remontu, odbywajacego sie
w Warsztatach Centralnych (34, rue Championet).
Warsztaty te sluza zaré6wno do remontu tramwajéw,
jak i autobus6w. — Remont autobuséw polega na
rozbiérce, czyszczeniu, wymianie i reperacji czesci
sktadowych.

Czesci te reperowane selekcjonuja sie przez
okreélenie paru kalibrowan, rozr6znianych przez
pcmalowanie czesci réznemi kolorami,

Warsztaty kontroli $cisle sie stosuja do przepi-
sanego kalibru i odrzucaja materjal nie wytrzymujacy
egzaminu,

Warsztat zas§ montazowy, skladajacy czesci owe,
jest ustrzezony od omylek pasowania ze soba nie-
wlaéciwych czeséci, gdyz kolor jasno wskazuje cze-
éci kalibrowo dopasowane.

Na specjalna uwage zasluguje jeden z objawéw
wspolremontu tramwajéow i autobuséw.

Mianowicie w ostatnich typach podwozi tram-
wajowych zastosowano zamiast osi pelnych, t. zw.
most osiowy

Jest to karter z silnej blachy stalowej tloczony,
w ktérym, jak w pochwie zamknieta jest o$; konce
karteru sa zakoriczone normalnemi lozyskami,
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Srodek karteru silnie rozszerzony zamyka ze-
sp6t dwuch kot stozkowych, — z ktérych jedno duze
osadzone na $rodku osi, drugie malte stanowi zakon-
czenie watu kardanowego, prowadzacego naped od
elektromotoru,

Koniec tego walu dla ubezpieczenia zespolu
wsparty jest na lozysku — statywie, obejmujacym
ruchomo 0§ tuz obok kota stozkowego duzego.

Réznice z odpowiednim mechanizmem samocho-
dowym stanowi to, Ze 0§ nie jest przedzielona na
potoski i nie zawiera elementu rézniczkowego, kto-
ryby umozliwil zréznicowanie ruchu két prawego
i lewego, co przy przejezdzaniu krzywizn usuwa
slizganie sie ko6t po szynach.

Ze wzgledu, widaé, ze budowa tego mechanizmu
musiataby wywola¢ jeszcze znaczniejsze wzmocnienie
mostu osiowego, — tego kompletnego dyferencjatu
nie zastosowano.

Opisane przedsigbiorstwo transportu publicznego
Okregu Paryskiego (T. C. R. 1) Société des tran-
sports en Commun de la Région Parisienne zorgani-
zowalo sie jako Towarzystwo z kapitalem zaklado-
wym akcyjnym 60 miljon, frankéw,

Towarzystwo to na zasadzie dekretu 25. XIL
1920 r. i zawartych z Departamentem Seiny kon-
traktéw otrzymalo w dzierzawe na przeciag 30 lat
od 1, I. 1921 r. wszystkie te urzadzenia komunika-
cyjne, ktére skupil z rak prywatnych badz odkupit
od miasta Paryza, Departament Seiny.

Skupicne w réznym czasie przedsigbiorstwa sa

nastepujace:
1.) Compagnie Générale des omnibus de Paris,
2.) Compagnie des Tramways de Paris et du Depa-
rtament de la Seine, 3.) Compagnie Générale Pari-
sienne des Tramways, 4.) Compagnie des Tramways
de I'Est Parisien, 5) Compagnie des Chemins de
Fer Nogentais, 6.) Compagnie Electric des Tramways
de la rive gauche de Paris, 7.) Compagnie du Chemin
de fer du Bois de Boulogne, 8.) Compagnie du Che-
min de Fer sur route de Paris a Arpajon,

Dziatalnoé¢ obecnego Towarzystwa opiera sie

na:
1.) dekrecie o skupie i dzierzawie sieci tramwajowych
i autobusowych z dnia 25. XII. 1920, 2.) konwencji
miedzy Departamentem Seiny i municypalnoécia Pa-
ryza i wreszcie 3,) konwencji miedzy Departamen-
tem Seiny i p. Mariage, wzglednie Towarzystwem,
ktére on obowiazuje sie ukonstytuowac.

Wiadze Towarzystwa stanowi p. Mariage, pre-
zes Rady Zarzadzajacej i administrator delegowany,
craz Rada, skladajaca sie z 16 czlonkéw, Komisja
Rewizyjna zlozona z 3 czlonk6w, wreszcie Sekretarz
Generalny Rady, Dyrektor Techniczny i Dyrektor
Administracyjny.

Wtasciwa wladza wykonawcza spoczywa w re-
kach Dyrektora Technicznego.

Podzial Dyrekcji Przedsigbiorstwa jest nastepu-

jacy:
1) slr)yrekcja Generalna Eksploatacji, ktéra dzieli sieg
na szereg poddyrekcyj, 2.) Wydzial spraw Ogélnych
z 3-ma sekcjami i 3.) Wydzial Administracyjny z 4-ma
sekcjami.

Przechodzac do ogblnej organizacji dalej, widzi-
my instytucje specjalna, mianowicie Dywizjony,

Dywizjony sa posrednikami pomiedzy Dyrekcja
Handlowa (Wydzial Ruchu) i Dyrekcjg Remiz i War-
sztatow, a Remizami i Garazami,

Calosé¢ taboru i ruchu jest podzielona na 3 Dywi-
zjony

Przecietne wynagrodzenie dzienne stuzby ruchu
ze wszelkiemi dodatkami wynosi od 29 do 33 frankéw.

Précz tego personel otrzymuje nastepujace $wia-

dczenia: bilet wolnej jazdy na wszystkie linje; w wy-
padku choroby zaptate lekarza i apteki, jako tez cze-
Sciowa wyplate zarobkéw od 3 do 22 dni i catkowita
wyplate od 22 dni do roku,  Platny 2 tygodniowy
urlop. Emeryture po 25 latach stuzby przy 55 la-
tach wieku w wysokosci polowy sumy czystych
srednich poboréw w ostatnich 5 latach,

Taryfa autobusowa byla do sierpnia 1925 r.
nastepujaca: w I-szej klasie: 1 sekcja — 45
cent., 2 sekcja — 60 cent., 3 sekcja — 75 cent, —
W Il-giej klasie.: 1 sekcja — 30 cent,, 2 sek
cja — 45 cent., 3 sekcja — 55 cent.

Poza granicami miasta taryfa jest kilometrowa
i wynosila w I-szej klasie 0,121 fr., za kilometr,
w Il-giej klasie — 0,088 fr. za kilometr,

W sierpniu r. b, taryfa zostala podwyzszona
przecietnie o 30% przez powickszenie i zaokragle-
nie stawek wyzej przytoczonych o 15, wzglednie 10
cent.

Wreszcie, koficzac, zamieszczamy kilka stow
i cyfr, dotyczacych pierwszej fazy rozwoju autobu-
so6w warszawskich, poczynajacej si¢ od 20 grudnia
1920 roku.

Komunikacja autobusowa w Warszawie, stoso-
wnie do 6wczesnych potrzeb i warunkéw, miala
charakter zastepczy i byla zastosowana na szlakach,
zupelnie do tego czasu pozbawionych komunikacji.
Szlaki te, — to ulice na kraficach miasta, a miano-
wicie: Marymoncka, Marji Kazimiery, Strzelecka,
Bialotecka, Czerniakowska, Grochowska i t. d.:
jezdnie tych ulic byly i niestety pozostaly wrecz nie-
dajace sie do utrzymywania na nich statego ruchu
ciezkich pojazdé6w mechanicznych; podjeto jednak
to ciezkie zadanie w uznaniu koniecznosci doraznej
pomocy w zakresie komunikacji dla ludnosci kran-
cOw. miasta, ;

O tym najpowazniejszym motywie publicznosé
rychto zapomniala i swoje,czesto stuszne narzekania
i niezadowolenie zwrécila do autobusé{v, zamiast
winié istotng przyczyne zlta — zle bruki, ktérych
ofiara dostownie staly si¢ autobusy.

W ciggu 5-letniej twardej pracy i walki ze zlemi
brukami, tym széstym, specyficznie warszawskim
zywiolem, — autobusy wykonywaly 2.047.799 wozo-
kilom..przewozac 9.941.765 pasazeréw,

Wplywy za caly ten czas wyniosty 907.177 zlo-
tych, co stanowi zaledwie 34,4 procent, wydatkéw.

W ciagu wspomnianego okresu czasu bylo w ek-
sploatacji 5 linji, a mianowicie: Brédzieriska, Mary-
moncka., Grochowska, Czerniakowska i do cmenta-
rza na Brédnie, Marszruty tych linji i ich dlugosé
zmienialy sie zaleznie od warunkéw, a najwicksza
taczna dlugosé eksploatowanych lini wynosita 28 km.,
przy najwickszej ilosci 19 autobuséw w ruchu,

Frekwencja naogél byla b. nier6wna, co tez uje-
mnie wplynelo na eksploatacje.

Zasadniczo zbyt niska, a specjalnie w opisanych
warunkach zupelnie niewystarczajaca taryfa, powie-
ksza zlo, nie dajac moznosci, w braku srodkéw,
energicznego i skuteczniejszego remontu wozow,
szybko sie zuzywajacych od trzesienia na wyboistych
brukach,

Pierwsze autobusy warszawskie zaczely swoja
stuzbe w stolicy obrona jej w czasie najazdu bol-
szewickiego, o czem chlubnies $§wiadczy odezwa,
w ktérej Putkownik Sztabu Generalnego i Kwater-
mistrz Frontu STASZEWSKI pisze:

W czasie dwutygodniowych walk w blisko-
Sci stolicy autobusy spelnily chlubnie swe zadanie,
oddajac wielkie ustugi operacyjne przy transporcie
wojsk na najbardziej zagrozone punkty, W imieniu
Generata Hallera wyrazam niniejszym podziekowa-
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nie za pomoc w uruchomieniu i prace wymienionych
samochodéw",

Z frontu wrécily autobusy okaleczale, a nie-
ktére nawet ciezko ranne, co takze zaciazylo na ich
pOZniejszej sprawnosci; po zwréceniu ich przez Do-
woédztwo Wojskowe, byly niezwlocznie oddane do
uzytku publicznego i do swej codziennej pracy.

W miare budowy linji tramwajowych na Czernia-
kéw, na Brédno, na Marymont ruch autcbusowy byl

redukowany, a zwolniony wskutek tego tabor byi-
$rodkami wlasnemi przebudowany na wozy cigzaro-
we.

Wozy te dalej wigc stuzyly miastu przy uprzy-
taniu obfitych nieczystosci ulicznych, przy budowie
nowych osadnikéw dla filtréw, przy dostawie wegla
dla zakladéw uzytecznosci publicznej i przy zwozce
malerjaléw budowlanych dla budowy drég pubiizz-
nych i ¢machéw,

Samochéd Itala 11.

Rys. 177.

Na ostatniej wystawie samochodéw w Medjola-
nie ‘wielka sensacje wzbudzil nowy wéz sportowy
fabryki Itala, zbudowany wedlug planéw znakomi-
tego konstruktora tej firmy, inzyniera Juljana
Cappa. Nowy ten samochéd posiada nadzwyczaj sta-
rannie przemyslang i finezyjnie wykonang konstruk-
cje i stanowi klasyczny wprost typ nowoczesnego
samochodu sportowego, dostepnego najszerszym
warstwom miloénikéw cudnego sportu szybkosci,
i zapewniajacego, mimo swych filigranowych ksztal-
téw, pelnie emocji i zadowolenia,

Jak kazdy nowoczesny samoché6d sportowy, Ita-
la 11 jest zaopatrzona w silnik o niewielkim litrazu.
Fabryka projektuje budowe dwoch typéw, o poje-
mnosci cylindréw 1100 i 1500cm’.,, przyczem silniki
obu kategorji posiada¢ maja po 12 cylindréw. Model
péltoralitrowy mialby wymiary cylindrow 55 < 55
mm., za$ wystawiony w salonie medjolafiskim model
1100 cm®, posiada wymiary jeszcze mniejsze, a mia-
nowicie 46 X 55 mm. Cylindry silnika odlane sa w
dwéch blokach aluminjowych, ustawionych wzgle-
dem siebie pod katem 60°. Tloki wykonane sa ze
specjalnego lekkiego stopu. Silnik posiada jeden
wal rozrzadczy, uruchomiajacy po dwa zawory na
cylinder. Chlodzenie silnika wodne, przy pomocy
pompy odérodkowej, napedzanej przez wal rozrzad-
czy. Smarowanie uskutecznia sie réwniez zapomo-
ca pompy; spo6d karteru, zaopatrzony zewnatrz ze-
berkami dla lepszego chlodzenia, stanowi zbiornik
smaru, Zapalanie dwoma magnetami. Mimo dwu-

Samochéd Itala II.

nastu cylindréw, jest tylko jeden karburator, do kto-
rego powietrze tloczy kompresor, umieszczony w
przedniej czesci silnika,

Musze wyraznie zaznaczy¢, ze pod przednia cze-
$cia silnika rozumiem cze$¢, przeciwlegla do kota
zamachowego, a wiec ta, ktora zazwyczaj jest zwro-
cona w samochodzie ku przodowi. W samochodzie
Itala 11 jest wprost przeciwnie. Silnik zostal tu o-
brécony o 180° w plaszczyznie poziomej i jest skiero-
wany kolem zamachowem do przodu, a stalo sie to
dlatego, ze w tej pieknej maszynie zastosowano na-
ped na przednie kola, jako pozwalajacy na najeko-
nomiczniejsze przeniesienie mocy do ko6t napedo-
wych, Dzigki tej, wysoce racjonalnej budowie, kon-
strukcja samochodu podzielita sie¢ na dwie zasadni-
cze, niezalezne czesci: grupe napedowa z kolami
przedniemi i karoserje z kotami tylnemi,

Naped od silnika przenosi si¢ przez lekkie, jed-
nodyskowe sprzeglo i czterobiegowa skrzynke do
dyferencjatu, ktéry, przy pomocy két zebatych stoz-
kowych, napedza dwie, przegubowo osadzone po6l-
osie, dzwigajace kota przednie. Oczywiscie wyzej
wspomniane pé6losie odgrywaja wylacznie role na-
pedowa, za§ dobre polaczenie kél z blokiem silnika
zapewnia oryginalnej konstrukcji gietka rama, zbu-
dowana ze stali, gumy i skéry. Na takiejze ramie
osadzone sa i kola tylne,

Blok napedowy stuzy za oparcie dla chlodnicy,
jak réwniez i dla schowanych zupelnie w karoserji
cantileveréw i tarciowych amortyzatoréw, Hamul-
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Rys. 178. Samochdd Itala 11 z przodu.

ce naturalnie na wszystkie kota. Kola Rudge sa
zaopatrzone w pneumatyki Dunlop o wymiarach
27 < 4,40.

Karoserja, jak wida¢ z zalaczonych ilustracyj,
bardzo zgrabna i estetyczna, zawiera réwniez sze-
reg ciekawych nowosci, W typie jednoosobowym
miejsce dla kierowcy umieszczone jest symetrycz-
nie wzgledem osi podluznej samochodu, a kierowni-
ca wypada akurat na tejze osi, Dla wygodnego pro-
wadzenia maszyny, kolo kierownicze zostalo umie-
szczone w plaszczyznie pionowej. W tylnym dzio-
bie karoserji miesci si¢ zbiornik benzyny, Z obu
stron samochodu biegna ku tylowi, Scisle przylega-
jace do karoserji, rury wydmuchowe, zaopatrzone
w liczne otwory, co zapewnia wzglednie cichy wy-
dmuch, Wida¢, ze Itala 11 zostala przygotowana
nietylko do konkurencji w wyscigach, lecz i do uzyt-
ku sportsmana, ktéremu niejednokrotnie wypadnie
jecha¢ prywatnie przez miasto. Woéz, jak widzimy,
jest niezmiernie starannie opracowany, to tez spot-
kal sie on juz z entuz;astycznem przyjeciem i roku-
ja mu na calym $wiecie szereg pierwszorzednych
sukcesow.

Mak.

Rys. 179. Sam. Itala. Siedzenie kierowcy.
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Paradoks doskonatosci

(Koresp. wlasna ,,Auta”,

Ville - Lumiére, miasto — bajka, ukochany
przez francuzéw i nie - francuzéw Paryz, przezywa
obecnie ostry kryzys, ktérego nie wahalbym si¢ na-
zwaé , Paradoksem doskonalosci”.

Paradoks ten polega na nieprawdopodobnym
wprost rozwcju automobilizmu, Jak 6w legiendar-
ny potwor, zjadajacy samego siebie, zjada samego
siebie automobilizm, przyczem doprowadziwszy stan
drég i szos, asfalty i makadamy, stacje benzynowe,
garaze, etc., do ostatecznej doskonaloéci — zaczyna
sie Paryz w tem wszystkiem wprost dusi¢, dusi¢ i
chorowaé¢ w fantastycznem skupieniu maszyn, tlo-
czacych si¢ od wczesnego rana do pdinej nocy na
wszystkich ulicach, placach, avénues, zar6wno w
centrum miasta — olbrzyma, jak tez i na jego pery-
ferjach.

Odnosi sie wrazenie, ze oto doszlismy do pew-
nej kulminaciji... i ze dalej ani kroku!

Swieci wprawdzie nad Paryzem reklama Citro-
éna, migocaca bialemi gwiazdami i gorejaca na
szczycie wiezy Eiffla krwawym zniczem., ale ten
trjumf gienjalnego przemyslowca, niejako symbo-
liczny, to panowanie reklamy samochodowej nad
miastem, zbiega sie dziwnie z okresem przelomu i
kryzysu, wprost niesamowitym..,

Przyjrzyjmy sie faktycznemu stanowi rzeczy.

Najwieksze miastc na kontynencie zrobilo dla
automobilu wszystko, co mozna bylo zrobi¢. Stwo-
rzylo jezdnie, na ktérych stowianin, przyzwyczajo-
ny do ,kocich tbéw" i pulapek magistrackich, do-
znaje wprost spazméw rozkoszy.. Ustawilo na
wszystkich rogach ulic, na wszystkich przedmie-
éciach Paryza, stacje benzynowe.., Wybudowatlo set-
ki garazy... Uruchomito niezliczone fabryki, rzucajac
na rynek coraz to nowe serje znakomitych, elegan-
ckich, wzglednie niedrogich wozéw... Udoskonalito
motory automobilowe do ostatecznych granic.., Za-
projektowato i wykonalo karoserje — cacka...

Wreszcie, uregulowalo ruch kolowy prostymi i
celowymi przepisami, pozwalajacymi na maksymalne
natezenie Zzycia..,

I zbankrutowalo na tem wszystkiem, albo
zbankrutuje lada dzien! Bo pieszo idzie sie dzis§ z
Gare St. Lazare do Opery dwa razy predzej, niz to
mozna zrobi¢ w aucie. Bo natlok automobiléw jest
w pewnych godzinach dnia tak potworny, ze ruch
ustaje zupelnie. Bo o zdazeniu na $niadanie, czy za
pilnym interesem, na czas — niema teraz mowy. Bo
co drugi samoch6éd ma obtarte, polamane albo po-
giete blotniki, Bo, mimo konkursowej wprost jazdy
paryskich szoferéw, ich inteligencji, ich ,souplesse”,
ich rzadkiej przytomnosci umystu — notuja codzieri
kroniki policyjne setki drobnych i dziesiatki powa-
znych wypadkow..,

Widzi sie, prawie na kazdym kroku, karambo-
le, Kierowcy samochodéw siedza przy kierownicach
kompletnie ,ugotowani”’. Wywinaé sie z tego po-
toku duzych i malych wozéw — prawie niepodobna.

Usiluje jeszcze wprawdzie municypalnosé jakos
zapobiegaé zlemu, pozwala w niektérych punktach
miasta wylacznie na ruch w jednym kierunku, zamy-
ka wezsze ulice, $ciga drakonskiemi prawami nie-
cstroznych szoferé6w, normuje maksymalng szyb-
kosé..,

— Nie na wiele to sie zdalo!

Paryz, w czerwcu).

Powédz duzych i malych Citroénéw i Rénault'ow
zalewa miasto, Olbrzymie, cudowne car'y Farmana,
Voisin'a, Lincolne'a, Rolls - Royce’'a tkwia w tej po-
wodzi niezaradnie — a szybkoobrotowe motory,
wspaniate karoserje, zbytkowne szyby, nikle, etc, —
staja sie prawie nieuzytecznemi,

Ostaje sie tylko typ woézka malego, taniego,
zwrotnego — i, powiedzmy to szczerze, groszowego.

— Zgnietli ci malego Cytrynka? Phy, wielka
strata!l Za kilkadziesiat frankéw naprawisz szko-
de, wyprostujesz blotnik, albo wstawisz szybe. Co
innego wo6z, w ktérym kazdy drobiazg, kazdy szcze-
g6t kosztuje tysiace!

Cudowny Lasek Bulonski, niegdy$ miejsce wy-
tchnienia po paryskiem piekle, wyglada teraz w le-
cie, w godzinach wieczornych, jak jeden wielki park
samochodowy., Ani marzyé o spokojnej jezdzie,
ciemnemi, tajemniczemi alejami, dockola jeziora...

Dziesiatki, setki wozéw wypadaja co chwila
zza zakretow alej; coraz gasisz, lub zapalasz latar-
nie, oélepiasz innych—i sam jeste$ oslepiony, Drzysz
o caloéé swej maszyny, Nerwy twe sa w nieustan-
nem naprezeniu, Oddychasz swedem benzyny i spa-
lonej oliwy...

— A okolice Paryza?

Piszacy te stlowa wyjechal na kilka gedzin za
Rambouillet, droga przez St. Cloud i Versailles.

Zadawszy sobie trud liczenia doganianych 1
spotykanych wozéw, otrzymal statystyke wprost
humorystyczna: 100 maszyn na kilometrze, przecigt-
nie! To znaczy, 20 metréw, maszyna za maszyna!
(50 w jedna, 50 w druga strone!). Kazdy, kto lubi
samochéd i ceni glowny walor gosciica — prze-
strzeri i tempo — zazgrzyta w tem miejscu zebami...

— 100 aut na kilometrze! I to w ruchu, z prze-
cietng chyzoscia 50 kl, na godzine!

O wyslizgnieciu si¢ z tego piekla niema mowy,
bo kazdy chce zrobi¢ to samo, a za szybkim De Dion-
Bouton'em, wali jeszcze szybszy Bugatti, albo kolo-
salna Minerwa, albo zgota Farman, o motorze —
kolosie...

Petaja sie jeszcze calemi ekipami cyklisci, pla-
ga okolic Paryza — (sport ten, u nas malo popular-
ny, jest przeciez francuskim ,sport nationall).
Zjezdzaja tacy obwiesie po 10-u, 15-u, i wiecej, ozdo-
bieni numerami, w zielonych i czerwonych i z6ttych
i fjoletowych swetrach, z kazdej gorki, wypadaja zza
kazdego zakretu... Noga ustawicznie na hamulcu, oko
wpatrzone w bak idacej przodem maszyny, ucho
wstuchane w loskot idacej za toba limuzyny, wiel-
kiej, jak sleeping... | miedzy tem wszystkiem — mro-
wisko cyklistow!

A na dobitke, motocyklisci. Z koszykami, bez
koszyk6w, z damami, siedzagcemi konno za kierow-
ca, uczepionemi kurczowo, albo z teSciowemi, psa-
mi i dzieémi.,,

— Masz odpoczynek! Uzywaj teraz sportu,
jesli cie to bawil..,

Dochodzisz stopniowo do frenezji, do szewskiej
pasji, do irytacji, graniczacej z furja... Bo pomyslcie:
gosciniec jak stél. Kraj cudowny, W byle oberzy
¢wietne wino, chrupiaca salata, sole, pstragi i owo-
ce, jakich u nas nie znajdzie. Brie z bajki i Camem-
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bert z nieprawdziwego zdarzenia.. Vouvrai, czy
Pomard, jak bukiet.. Cézby to za rozkosz byla,
gazowaé tak, w dal, slonecznemi drogami Francji,
delektujac sie smuktemi topolami i debami przy dro-
gach, cieszac oczy ciemnq zielenia bluszczéw, opla-
tajacych stare mury will i parkow' Cézby to byi
za camping przemily, nasyciwszy si¢ pedem i
$piewem motoru, utknaé gdzws w malem miastecz-
ku, albo zgola wiosce — i popijaé zloty sok winnic,
gwarzac z kochanymi ludZmi..,

— Bal

Senne marzenia,,,

—= =~

Piszacy te stowa wyrznal raz, przed Lukiem
Trjumfalnym, w bok jakiego$ auta — i rozniést je na
drzazgl Szofer, prowadzacy moja maszyne, poskro-
batl sie tylko za uchem.

— Vieux crapaud, val...

Przyszedt policjant, zapisal numer, I tyle.
Wszystkie auta sa przeciez grubo asekurowane...

A nazajutrz, miedzy St, Cloud, a Wersalem, zo-
baczylem, jedno po drugiem, dwa spalone auta, na
szosie.,, Jedno jeszcze sie dymilo. Z pysznej (nie-
¢dys$) maszyny pozostal tylko piekny (okopcony) re-
flektor boczny — i kupa zelaziwa..,

Zdzistaw Kleszczynski.

Ztosliwa automobilofobja prasy

Powazny tygodnik, jakim jest ,Ster” pozwolil
sobie w Nr. 9 z dn. 3 lipca na wysoce zlosliwa wy-
cieczke przeciwko zawodom automcbilowym. Oma-
wiajac mianowicie I-sza jazde konkursowa Pan, kto-
ra ,Ster”, w ignorancji swej, nazywa wysScigami —
dochodzi on do wniosku, ze ,godzi si¢ oszczedzic¢
policjantom trudu spedzania z szosy kréw przeszka-
dzajacych panskim zabawom', Oto6z glupota, nazy-
wajac rzeczy po imieniu, tego powiedzenia jest zbyt
razacg, abysmy milczeniem notatke te pominaé¢ mo-
gli, Przedewszystkiem ,Ster” wiedzie¢ powinien,
iz jezeli wladze pafstwowe zarzadzaja podczas za-
wodéw sportowych, a specjalnie automobilowych.
pilnowanie porzadku na szosach przez policje i
stuzbe drogowa, to nie w celu spedzania kréow czy
baranéw, lecz w celu ochronienia ludnosci od mo-
gacych przydarzy¢ sie z nia wypadkoéw.

Automobilistow, jadacych na zawody, nikt nie
ma zamiaru ochraniaé, — policja nie pilnuje bezpie-
czenstwa ,,zabawiajacych” sie automobilistéw, gdyz
najbardziej czujny policjant nie mégtby usunaé tych
wszystkich przyczyn, ktére powoduja wypadki —
lecz pilnuje ona bezpieczefistwa réznych gapi6w,
roznych lekcewazqcych przepisy drogowe furma-
néw, a rowniez i roznych zametrzewwnych Wrogow
samochodu ktorzy jak wiemy, zycie poswieci¢ goto-
wi dla zrobienia na zlosé automobilistom, A co do
znaczenia zawodoéw dla sportu, dla rozwoju tezyzny
fizycznej i moralnej, tak mezczyzn jak i kobiet, te-
go ,Sterowi” tlomaczy¢ nie bede, gdyz sam on sie

przyznaje, ze malo to interesuje ,,pismo pos$wigcone
sprawom panstwa i narodu”, A szkoda — nam sie
bowiem wydaje, iz wieksza my oddajemy usluge na-
rodowi hartujac w sporcie jego obywateli — rozwi-
jajac w nich $miatosé, odwage, szybkosé decyzii,

precyzje ruchéw, zamﬂowame przestrzem powie-
trza i pieknych kra)owbrazow, niz ,,Ster” balamucac
ich demagogicznemi bzdurami o ,panskich zaba-

wach" zaczerpnietemi bez watpienia z tego samego
stownika, co przypowiastka o wysysaniu krwi pra-
cujacego ludu,

Zastanawia nas tu tylko jedno: dlaczego prasa
tego autoramentu nie zauwazyla dotad, iz policja ma
zbyt wiele pracy, gdy dniami catemi trzymac ja trze-
ba w ostrem pogotowiu,, podczas nieskoficzonych
manifestacyj, demonstracyj, zaburzen ulicznych i
przewrotéw ,moralnych”? Dla czego nie zauwazy-
ta ona, iz do policji si¢ strzela, rzuca w niag kamie-
niami, wypisuje na nig nieslychane ohydy, oskarza-
ja ja o wszystkie zbrodnie, gdyz rzekomo stuzy ona
,panom”? Stad wigc odrazu ta wielka litos¢ dla
Policji, ta dbatos¢, aby sie ona nie utrudzita pilnowa-
niem zawodéw automobilowych? Ach tak — bo
zawody automobilowe to ,panskie zabawy” — a
Ster" nie posiada jeszcze swojego samochodu. Nie
obawiajmy sie jednak, — Z chwila, gdy Redaktor
.Steru” wyjedzie wlasnym samochodem, nie po-
zwoli on swym wspolpracownikom pomieszczaé po-
dobnych notatek,

PLAC NAPOLEONA Ne 1

ZAPRASZAMY

DO ODWIEDZENIA NASZEGO SALONU WYSTAWOWEGO

Jord
PRZEDSTAWICIELSTWO:
ZELIBOR* Sp. Akc. Handl.-Przem.

WARSZAWA
Oryginalne czesci zamienne stale na skiltadzie

TEL. 168-70 i 98-71

L. J. BORKOWSKI*
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Todajetylko Ford:

Nowoczesny Ford jest precyzyjnie wykonanym wozem, mimo

niskich cen samochodéw seryjnych. Posiada on 5 miejsc, mo-

tor o sile 12 KM., wydluzone plynnie linje, trwate wyposazenie

wnetrza, odpowiednie do koleru samochodu, elektryczne

oSwietlenie i uruchamiacz, stalowa karoserje w rozmaitych
kolorach i pie¢ opon balonowvych,

Iord jest normalnym samochodem to znaczy nie jest on samo-
chodem malym ani zmniejszeniem samochodu normalnego. Je-
go niska cena jest wynikiem znanego na calym $wiecie systemu

Forda:

Precyzyjna praca i masowa produkcia.
Obejrzenie samochodéw, nie obowia-

zujace do kupna, oraz demonstracje
u najblizszego przedstawiciela Forda.

N

rOr°cl

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
we wszystkich wiekszych miastach Polski

P. 60.
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Roczniki AUTA“ z r. 1925

SA DO NABYCIA W CENIE.

nieoprawione . . . . 16 zi.

CZEKOLADA ﬂiSERﬂWA 1070 "
oprawione w plétno . 25 zi. "”’MWWWWWM

Franciszek FuchsiSynowie S AWarszawg

Zaréwlki - ©
samm*/ﬁ/@d owe

Sq najpewniejszemi
w urzgdzeniu
oswietlenia wozu!

TORPEDO 6-osobowe

CENY PRZYSTEPNE.

ODPOWIEDZIALNYM KREDYT.

StEfidard’  rorreoo o

POLECA ZE SKtLtADU

ZACHODNIE TOWARZYSTWO dla HANDLU i PRZEMYSLU Sp. Akc.

WARSZAWA, SENATORSKA 10. TEL. 09-47,
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KRONIKA

NOWE REKORDY SWIATOWE, Trzylitrowy
samochéd angielski Bentley, prowadzony przez kie-
rowcow Clementa, Dullera i Barnato, pobil w dniu
1 czerwca na torze Montlery §wiatowy rekord jazdy
dwunastogodzinnej, przebywajac dystans 1949 km.
103 m,, jak réwniez cztery rekordy miedzynarodowe
szybkosci.

John Parry Thomas pobil na torze Brookland
w dniu 8 czerwca wlasny rekord $wiatowy szybkosci,
przebywajac przestrzen 10 mil ang, o starcie z roz-
biegu z szybkoscia 203 km. na godz.

W WYSCIGACH NA WZNIESIENIU BRNO-
SOBESICE koto Pragi, rozegranych po raz trzeci
w dniu 6 czerwca na przestrzeni 3.500 m., najlepszy
czas dnia, 2 m, 26 s., osiagneli ex aequo Kucka na
motocyklu Brough Superior i Turek na mot. Walter,
bijac rekord wzniesienia.

Najlepszy czas samochodéw, 2 m. 29 s. wykaza-
ta pani Junek na dwulitrowym samochodzie sporto-
wym Bugatti.

DRUGI RAID PELLETIERA d'OISY. Po przer-
waniu, skutkiem wypadku w Warszawie, pierwszego
raidu Paryz Tokio, Pelletier d'Oisy powrécil do kra-
ju i rozpoczal przygotowania do drugiego lotu, tym
razem na samolocie Breguet 19 A, z silnikiem Lo-
rraine Dietrich 480 KM, Pc naleiytem przygotowa-
niu wyruszyl on ponownie z Paryza w dniu 11 czer-
wca, i lecac przez Warszawe, Moskwe, Kourgan, Kra-
snojarsk, Irkuck, Czyte i Mukden dotart do Pekinu,
gdzie jednak musial zrezygnowaé z dalszego lotu 2z
powodu rozpoczecia sie¢ okresu silnych burz, Mimo
niedotarcia do celu podrézy, to jest do Tokio, raid
udat sie znakomicie, gdyz przestrzen Paryz — Pekin,
- wynoszaca 10.000 km,, przebyl Pelletier w ciagu 7
dni w 63 godzinach lotu, a wiec z szybkoscia nieo-
siagnieta dotychczas w zadnym wielkim raidzie po-
wietrznym,

ANGIELSKIE , TOURIST TROPHY", najpowa-
zniejsze wyscigi motocyklowe S$wiata, rozegraly sie,
jak co roku na wyspie Man, przy udziale motocykli
angielskich i wloskich. 14 czerwca odbyl si¢ wyscig
Junioréw dla motocykli 350 cm®., 16 czerwca bleg
dla lekkich motocykli 250 cm?®., a 18 czerwca wyscig
Senioréw, dla motocykli 500 cm.’? Wyniki:

Wysc1g Junioré6w 350 cm?,, (425 km.) — 1. Ben-
nett (Velocette) 3:57:37; 2. Slmpson (A. J.S.). 3. Han-
dley (Rex Acme). 4. Dixon (Douglas) etc. Wtoskie
motocykle Bianchi zajely w tym biegu dopiero 13, 14
i 20 miejsce, Do celu doszlo 28 maszyn.

Wyscig met. 250 ecm®, (364 km.) — 1. Johnston
(Cotton) 4:23:16: 2. Ghersi (Guzzi). 3. Colgan (Cot-
ton). 4, Morgan (New Imperial) etc, Bieg ukonczyto
8 motocykli.

Wyscig Senioréw 500 cm®., (425 km.) — 1. ‘Wo-
ods (Norton) 3:54:39,8; 2. Handley (Rex Acme)
3. Longman (A, J. S.). 4. Craig (Norton) etc. Skon-
czylo wyscig 22 maszyny.

WEGIERSKI RAID SAMOCHODOWY, Raid
samochodowy Krolewskiego Wegierskiego Automo-
bilklubu rozegrat sie w dniach 6 i 7 czerwca na prze-
strzeni 840 km,

Wyniki: 1. Szeni (Austro Daimler) 129,2 p. 2. Szi-
nick (Salmson) 116,4 p. 3. Delmar (Steyr) 116,2 p. 4.

Karolyi (Salmson). 5. Goldman (Fiat). 6, Bay (Fiat).
7. Pani Walter (Fiat). 8. Barath (Alfa Romeo). 9. Zsol-
nay (0. M.), 10. Schmidt (Ballot).

MERCEDES - BENZ. Dwa najstarsze niemie-
ckie zaktady samochodowe: Mercedes Daimler Mo-
toren A. G, i Benz A, G,, ktére byly juz stowarzyszo-
ne od roku 1924, polaczyly sie ostatnio w jedno
przedsiebiorstwo pod nazwa — Daimler Benz A. G.

RUMUNSKI RAID SAMOCHODOWY odbyt sie
miedzy 1 a 9 czerwca na przestrzeni 2.500 km. Wy-
niki poszczegoélnych nagréd:

Wielka Nagroda: 1. Butulesco (Hupmobile).
2. Ghica (Buick). 3. Racovitza (Alfa Romeo).

Nagroda oszczednos$ci: 1. Coman (Ford), 2. Ber-
lesco (Buick). 3. Wassal (Oakland).

Nagroda szybkosci na wzniesieniu: 1. Carigna-
no (Fiat 509). 2. Racovitza (Alfa Romeo). 3. Giacchi-
no (Fiat 509).

Nagroda szybkosci na plaszczyznie: 1, Racovi-
tza (Alfa Romeo). 2, Giacchino (Fiat 509). 3. Carig-
nano (Fiat 509).

Nagroda elastycznosci: 1. Cantacuzene (Hupmo-
bile). 2. Wassal (Oakland). 3. Berlesco (Buick).

PIERWSZE ,TOURIST TROPHY" CZECHO-
SEOWACKIE rozegrane zostalo w dniu 20 czerwca,
przynoszac nastepu]qce wyniki:

Motocykle 250 cm® (224 km.) — 1. Matha (B.
M. W.) 3:24:15.

Motocykle 350 cm®.
yal Enfield) 4:36:02,

Motocykle 500 cm®, (313 km.) — 1, Karner (Sun-
beam) 4:02: 17,

Samochody 1100 cm®.
(Tatra) 3:25:03.

(313 km.) — 1. Kraus (Ro-

(224 km.) — 1. Vodicka

REKORD ODLEGLOSCI NA PLATOWCU. Lo-
tnicy francuscy, bracia Arrachart, pobili w dniu 26
czerwca $wiatowy rekord odleglosci przebytej na
platowcu bez ladowania po drodze, Wyruszyli oni
z Paryza na samolocie Potez 28 z silnikiem Renault
550 KM. i po 26 g. 30 min, lotu dotarli do Bassorah
nad zatoka perska, po przelocie 4.375 kilometréw.
Poprzedni rekord, ustanowiony przez jednego z bra-
ci Arrachart i kapitana Lemaitre wynosit 3.166 km.

W WYSCIGACH NA WZNIESIENIU RIES ko-
lo Grazu, zorganizowanych w dniu 9 maja przez
Automobilklub Steiemark, na przestrzeni 5 km., naj-
lepszy czas dnia, 3 m. 22,8 s. osiagnal Luky Schmid
na motocyklu Brough Superior 1000 cm.?, bijac re-
kord wzniesienia. Pozatem rekordowe czasy w
swych kategorjach wykazali: Toricelli na mot. Puch
175 cm.?, Gall na mot. New Gerrard 250 cm.?,
Strohmeier na mot. B. S. A. 350 cm.?, Mosslacher na
mot. Sunbeam 500 cm.?, Lanner na sam. tur. Austro
Fiat 3000 cm.’, Hofmann na sam, tur. Grofri 1100
m.’, Heiden na sam, sport. Austro Daimler 3000
cm.! i Gross na sam, sport. Grofri 1100 cm®.

WYSCIGI SOLITUDE. Na szosie w Solitude
kolo Stuttgartu rozegrano w dniu 16 maja klasyczne
wyscigi motocyklowe na przestrzeni 268 km., ktére
przyniosty nastepujace wyniki;
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Kat. 175 cm.’: 1. Miiller (0, K. W.) 3:51:40;
2. Zick (Puch) 35840
Kat. 250 cm.’: 1, Stelzer (B. M. W.) 3:22:51;

2. Gerlach (Ermag] 3:39:10; 3. Hirt (Hirt) 3:43:13.
Kat. 350 cm.’: 1. Adam (A. J. S.) 3:16:08; 2.
Kagerer (Sunbeam) 3:22:39; 3. Dobberkau (Ardie)
3:41:40.
Kat. 500 cm.’: 1. Henne (B. M. W.) 3:07:34; 2.
Thumshirn (Ardie) 3:15:38; 3. Eckinger (Phelon Mo-

ore) 3:17:06.
Kat. 750 cm.?: 1. Raeber (B. M. W.) 3:17:09.
Kat. 1000 cm.’: 1. Koeppen (Harley Davidson)
3:10:42; 2. Brudes (Victoria) 3:18:09; 3. Soenius

(Indian) 3:35:02.

VI ZAWODY BALONOW WOLNYCH o nagro-
de Gordon Benneta rozpoczely sie¢ w Anvers w dniu
30 maja, przy udziale 18 balonéw belgijskich, wlos-
kich, hiszpanskich, amerykanskich, francuskich,
szwajcarskich i angielskich, Zwycigstwo tym ra-
zem przypadlo w udziale Stanom Zjednoczonym

. P., a mianowicie najwieksza przestrzen, 850 km.,
przebyl balon Goodyear, pilotowany przez lotnika
Van Orman, ladujac koto Soelvesborg w Szweciji.
Drugie micjsce zajal réwniez balon amerykafski,
Army S. 16., z pilotem Hawstorne Gray, ktéry
przebyt 600 km, a dopiero trzecie miejsce zdobyt
wielokrotny zwycigsca i faworyt konkursu, belg
Demuter, na balonie Belgica, po przelocie 500 km.

TRAKTOR W PRZEDNIEJ STRAZY. Traktor
rolniczy, bliski krewny straszliwego czolga bojowego,
zajat jako wyslanmk pokoju i przemystowego poste-
pu miejsce w pierwszym rzedzie przedniej stra-
zy cywilizacji dwudziestego wieku. Rolnictwo, ta pod-
stawa wytwérczosci we wszystkich prawie krajach
kuli ziemskiej, zaczyna sie ,motoryzowacé”. W ste-
powych stanach Amerykanskiego Zwiazku, w Polu-
dniowej Ameryce, w wielu krajach $rodkowej Euro-
py. wreszcie w Rosji, tym potencjalnym S$pichrzu
Swiata, traktory motorowe wprowadzaja nowa ere
w przemys$le starym jak sama ludzkosé. Podbéj jest
zupelnie pckojowy i niema tu ani tajnych ukladéw
ani politycznych wybiegow, ani przeciwstawia klau-
zul ,najwickszego uprzywilejowania”, Niepozorny
wystannik  zaczyna bez rozglosu dokonywaé
dzieta, ktére czesto bezskutecznie starali sie doko-
naé niemniej powazni, lecz napewno zreczniesi i da-
leko wymowniejsi postowie,

Wiadomos$é z Moskwy, ogloszona kilka dni temu,
podata ciekawy fakt, jakoby pieédziesieciu rosyj-
skich robotnikéw wybierato sie do Stanéw Zjedno-
czonych, aby przej§¢ kurs budowy i obslugi trakto-
réw rolniczych w fabryce Forda. Donoszono, ze rzad
sowiecki dostarczyl §rodkéw na kupno 10.000 tych
maszyn, oraz, ze Ford Motor Company ma ponies¢
keszty przejazdu tych robotnikéw zaré6wno okretem
jak i koleja i wyptaca¢ im pewna pensje podczas ich
pobytu na kursach, Pozatem maja fabrykanci wystaé¢
de Rosji oddzial wyszkolonych mechanikéw, ktérzy
maja uczyé rolnikéw najlepszych sposobéw postugi-
wania sie traktorami.

Jest oczywistem, ze byloby teraz za wczesnie
sadzi¢ o rezultatach tej przyjacielskiej wymiany. To
co obecnic wydaje sie zupelnie prostem, jest prze-
rzucaniem mostu nad przepascia, ktéra dotychczas
wydawala sie nie do przebycia. Wydaje si¢ prawdo-
podobnem, ze przemyst sam przez sie dokona tego,
z czem dyplomacja w obecnych warunkach nie mogta
sobie da¢ rady. Rytm silnika traktorowego, przetlé-
maczony przez tych 50 - ciu ludzi nauczonych aby
go rozumieé; przem6éwi nowym, rewelacyjnym jezy-
kiem do rosy]sklch rolnik6w, a przez nich niewatpli-
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wie i do miljonéw ich rodakéw, Leziace odlogiem
pola wydadza obfite plony, a bezplodne obszary
znéw zakwitna,

Niema wigkszego cywilizatora jak owa miara
dobrobytu, dajaca zadowolenie, Nienawis¢ i zawisé,
ktére wywoluja wojny, zrodzone sa z niezadowolenia
i obawy przed brakiem. Nar6éd, wystarczajacy sam
sobie, ktérego potrzeby zaspakajane sa automaty-
cznie, rzadko kiedy wyglada zawistnie poza granice
swego kraju. Zadowolenie nie jest stanem li tylko
teoretycznem. Jest to stan staly i rzeczywisty, gdy
nie pozostaje do pragnienia nic naprawde potrzeb-
nego.

DJAMENTY PRZY WYROBIE SAMOCHO-
DOW. Jakkolwiek paradcksalnie wyglada tytul tej
wzmianki, jednak nie wyraza on zadnej przeno$ni,
ani poetyckiej metafory. Djamenty uzywane sg i to
w sporych iloéciach w wielkich fabrykach samocho-
déw i to nietylko jak moznaby przypuszczaé do kra-
jania szyb karcseryjnych, ale i przy obrébce czysto
mechanicznej. W fabrykach Forda w Detroit jest
w uzyciu przeszlo 1000 karatéow djamentéw w jed-
nym tylko oddziale mechanicznym. Djamenty te c-
czywiscie posledniejszego gatunku, nie wiele odroz-
niajace sie, préocz twardoscia, od kawatkow zwykle-
go wegla kamiennego, stuza do odczyszczania szli-
fierek do polerowania metali, Kamienie szlifierek
bowiem w intensywnej pracy szybko o»blepla)a, sie py-
tem metalowym tak, iz traca gladz swej powierzchni,
Aby przywréci¢ im gladZ przeciera si¢ te kamienie
drobnemi djamentami. Dawniej do tego celu potrzeba
bylo znacznie wigcej djamentow, dzi§ jednakze zna-
lezione juz caly szereg materjalow zastepczych tak,
iz djamenty uzywane sa tylko do ostatecznego wy-
gtadzenia powierzchni kamieni. Pomimo to djamen-
ty bardzo niedlugo wytrzymuja to szalone tarcie..
I tak najwickszy djament jaki byl w tym celu uzyty
u Forda, a ktéory wazyl 67,82 karaty zuzyl sie kom-
pletnie po 2 latach. Mate jednak kamienie sa juz bez
wartos$ci po 1 lub 2 tygodniach, a niektére ging juz
po kilku godzinach.

Jeszcze bardziej zardziwiaj.a,ce zastosowanie
znalazly djamenty przy wyciaganiu nitki mosigzne;.
Jest to bowiem jedyny znany sposé6b wyciagania
nici mosigznych, Drut, o srednicy mniejwigcej
grafitu otéwkowego, jest wyciagany do grubosci
wlosa lub jeszcze mmiejszej. W tym celu przeciaga
go sie przez szereg stopniowany coraz mniej-
szych otworéw w djamentach. Poczatkowo wystarcza-
ja kalibry stalowe, gdy jednak drucik staje sie bar-
dzo cienkim, zaden metal nie wytrzymuje juz dziatania
kra]acego wioska., Jedynie djament jest wystarcza-
jace twardym do tego celu. Na]w1qkszy kaliber dja-
mentowy wynosi ?/; mm, najmniejszy za$§ !/;,, mm,
pomiedzy niemi jest 36 posrednich kalibrow.

Najbardziej jednak zadziwiajacem wydawaé sie
musi sposéb otrzymywania tak malych otworéw w
najtwardszem ze znanych cial, Ot6z otwory te prze-
borowywane sa w djamentach za pomoca cieniutkich
igietek, ktére obracajac sie pocieraja pyt djamento-
wy, ktéry nasypuje sie do napoczetego, za pomoca
zwyklego $widrowania cienkim djamentem, otworu.
Praca ta jest prawdopodobnie najpowolniejsza i wy-
magajaca najwiekszej cierpliwo$ci praca na $wiecie,
tembardziej, iz z djamentami pomimo, Ze sa naj-
twardszem ze znanych cial, obchodzi¢ cie nalezy
bardzo ostroznie. Stabe nawet uderzenie moze roz-
tt6c djament na drobne kawalki — jak zreszta mia-
fo to miejsce w zakladach Forda, gdzie przez nieo-
strozno$é¢ opuszczono kilkukaratowy djament na
podlcge betonowa. Pozostaly z niego zaledwo do-
strzegalne okruchy.
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CZLOWIEK, KTORY NAJWIECEJ JEZDZI
SAMOCHODEM. Jest nim p. G. P. Mathieu ,essa-
yeur" w fabryce gum Goodyear'a. Pan ten, ktéry
ma za zadanie prébowanie nowych partji gum wy-
puszczanych przez fabryke, przejechal juz w ciggu
18 lat, podczas ktérych byl zatrudnionym u Goody-
ear'a 1,150.000 kilometréw, co odpowiada mniej wig-
cej 29 okrazeniom globu ziemskiego. Obecnie prze-
jezdza on okolo 560 kilometré6w dziennie t. j.
160.000 klm, rocznie. W poréwnaniu ze zwyklymi
$miertelnikami, ktérzy robia przecietnie 12 — 16
tysiecy kilometréw rocznie, jest to cyfra wprost fan-
tastyczna, Goodyear posiada 14 samochodéw prze-
znaczonych dla préb gum, ktére stale, az do zuzy-
cia pracuja po 24 godzin dziennie, prowadzone na
zmiang przez 2 kierowcéw., Jednak w takich do-
zach, jazda samochodem nie moze byé juz zadna
przyjemnoscia, lecz ciezka i nudna praca.

NOWE KSIAZKI

K. Walmoden i St. Gnoinski, Silniki samo-
chodowe, ich oliwienie i chlodzenie. Warsza-
wa, 1926. Gl. Ksiegarnia Wojskowa. Str. 140, cena
2 zb 90 gr.

Ksiazka ta jest poczatkiem calosci p. t. ,,Podrecz-
nik dla kierowcéw'. Podrecznik dla kierowcéw obej-
mie: Silniki samochodowe, Karburatory samochodec-
we, Elektrotechnike samochodowa i Podwozie,

Autor, wybitny wykladowca w szkolach szofer-
skich, tak wojskowych, jak i cywilnych, zebral ma-
terjal wykladowy i opracowatl “asno i zwiezle wiado-
mosci niezbedne dla kierowcow. W tem wlasnie lezy
zaleta 1 warto$é czesci pierwszej, ze nie jest ona dzie-
lem wszechstronnem ani wyczerpujacem, a jednak za-
wiera te wszystkie wiadomosci, jakie poczatkujacy
szofer poznaé¢ powinien,

Dowodem dobroci dzietka jest to, ze pierwsze
500 egzemplarzy wydane litograficznie jako skrypt
z wykladéw zostaly w ciagu krétkiego czasu wv-
czerpane,

Szata zewnetrzna ksiazki czyni zaszczyt dru-
karni M., S. Wojsk., w ktérej zostala ona wydana. Pa-
pier dobry, rysunki wyrazne i starannie dobrane, wv-
konane przewaznie przez p. St. Gnoiniskiego.

Ksiazka nadaje sie wybornie do szkél szofer-
skich i dla wszystkich pragnacych pozna¢ sie z silni-
kiem samochodowym. Niska jej cena pozwoli jej zna-
leé¢ sie pod kazda ,strzecha szoferska”.

Stanistaw Szydelski.
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»X" Liquid — Amerykanski ptyn X"

Lepiej nie polega¢ na jako$§ to bedzie . . .

Mozna powrdci¢é do domu na splaszczonej gumie, lecz
nigdy z suchym Radiatorem!

Zapasowa blaszanka Amerykanskiego plynu ,X* najpew-
niej zabezpiecza stala uzywalno$é auta.

Wytrawni automobili$ci wiedza, iz plyn ,X* usuwa ciek-
niecia w ich zespole wodnym szybko, trwale i tanio, i do-
skonale go przytem konserwuije.

Kazdy moze sam, bez niczyjej pomocy, zreperowac
cieknacy radiator, pekniety cylinder lub otoczke wodna —
napoczekaniu, bez wylaczania auta z ruchu, a tem mniej —
oddawanie go do warsztatu reperacyjnego.

Wyprébowany juz i stosowany przez: Centralne Wojsko-
we warsztaty samochodowe, rézne oddzialy Wojsk Techni-
cznych, Warszawskie Autobusy miejskie, garaze rzadowe
i prywatne etc.

Plyn ,X*“ wyrabia si¢ w 2 konsystencjach: Radiatore-
wej — dla samochodéw, samolotéw, traktoréw i kotlowej dla
kotlow parowych wysokiego i niskiego ci$nienia i wodnych
ogrzewan centralnych.

Zada¢ w skladach automobilowych i wystrzegaé sie na-
§ladownictw i ,rownie dobrych® preparatéow.

Udziela blizszych szczeg6low i przyimuje zamowienia

Ignacy Piotr Winner

INZ.-MECHANIK
WARSZAWA, MARSZAEKOWSKA Nr 12, TEL. 110-77

=S =N MW= =\ 2

ORJENTACYJNA

MAPA AUTOMOBILOWA

Rzeczpospolitej Polskiej

PODZIALKA |:l.ooo.000

WYDAWNICTWO AUTOMOBILKLUBU POLSKI 1926 r.

Z dokiadnym kilometrazem wszystkich
szos giébwnych, drugorzgednych i traktow

sg do nabycia

w Sekretarjacie Automobilklubu Polski

WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6
w cenie 7 zi. za oprawiony egz. mapy orjentacyjnej i 3 zi. 50 gr. za Gdarnsk — Gdynia

MAPA SAMOCHODOWA

Rzeczpospolitej Polskiej

WYOANE  WOJSKOWEGO INSTYTUTO GEOGRAFICZNEGO
PRLY WSPOLUDZIMLE AUTOMOBILKLOBU POLSKI

GDANSK — GDYNIA

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



WYSCIGI w POZNANIU
AUSTRO DAIMLER

typ A.D. M.

Kierowca HENRYK LIEFELDT

ABSOLUTNY ZWYCIESCA
W CZASIE REKORDOWYM

AVSTRg

[2=~"1LER

WARSZAWA, WIERZBOWA rég TREBACKIEJ

SZYBSZY-NIZ-RADJO
JEST-SAMOCHOD
SMAROWANY-OLEJEM

CAROIL
Ny ~

g

|
w WARSZAWIE

| MAZOWIECKAT,

vi‘wﬂ 8 W

DRUKARNIA STOLECZNA, GUSTAW KRYZEL, WARSZAWA, WOLSKA 16'

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Samochody

NSALDO

ZNIZKA CEN 10°, na czas wystawy

Adr. teleg.

orpedo od 1695 dol.

WYSTAW A do 30/1x26.
Syndykat Handlowy & Co. Lt

WARSZAWA, Nowy Swiat 23/25, tel. 104:86.
+~HASYNDICAT*.

SPREZYN

POLECA WLASNEGO WYROBU:

Sprezyny do wentyli, amortyzatorow i t. d.
Linki do mnapedu licznikow samochodowych,
Linki do taksometrow i szybkosciomierzy i t.

W N

p. czeSci sprezynowe

puth

do samochodéw.

PIERWSZA KRAJOWA WYTWORNIA
SPIRAL*®
Warszawa, Marszatkowska 104, telui 112-49,

10 GALKAR
20 GALKAR
30 GALKAR
110 GALKAR
115 GALKAR
120 GALKAR
125 GALKAR
66 GALKAR
76 GALKAR
10 GALKAR
20 GALKAR
30 GALKAR
110 GALKAR
115 GALKAR
120 GALKAR
125 GALKAR [¢
66 GALKAR
76 GALKAR
10 GALKAR
20 GALKAR
30 GALKAR
110 GALKAR
115 GALKAR
120 GALKAR
125 GALKAR
66 GALKAR

76 GALKAR
e

NAJWIEKSZE TRUDNOSCI TERENU
| WARUNKOW PRACY POKONA ZAWSZE

SAMOCHOD SMAROWANY OLEJAM

GALKAR 10
GALKAR 20
GALKAR 30

TABELA POLECAJACA
# E *

OLEJE ZESTAWIONE W,
TEJ TABELI NALEZY|
STOSOWAC DO WSZYST-
KICH KONSTRUKCJI SA-
MOCHODOW 0SOBO-
1 CIEZAROWYCH
EGO TYPU

"M A R K A |lstolzima
SAMOCHODU |GalkarM:

Austro Daimler os.| 20 | 110
* ustro-Daimler c¢.| 30 | 120
Austro-Fiat osob.| 10 i 120

Austro-Fiat ciezar.| 20 | 120
Benz-Mannheim. .| 10 | 110
Benz-Caggenau . . 20 | 110
Begliet' s <14 7 | 110
BaleK o foroh .0 sudid 10 | 110
Bussing 110

Enevrolet (B) Siip, [ 10 \ 110

Cadillac . .« s 4, 11 0
Citroen 5 H. P | 10 ‘ 110
Citroen inne | 110
Delage . ...... | 20 | 110
Obdee. oo~ o o 10 | 110
Eiat s als v o 5 .+ 20 | 120

X v e 115 | 115
(]raf &Sttt . . 110404910
Hoteh "2 ¢ o . 120|110

WYLACZNA SPRZEDAZ NA
PRZEZ

KARDPAIY

Sprzedaz produkt()w naftowych

POLSKE

sp. z ogr,

BIURO SPRZEDAZY BAFINEIUI
GALICYJSKIEGO KARPACKIEGO
NAFTOWEGO T. A.

W GLINIKU MARJAMPOLSKIM,

"GALKAR

DLA AUTOMOBILISTY KWESTIJA
WYBORU OLEJU JEST KWESTJA
ZAUFANIA. PEENE  ZAUFANIE
MOZNA MIEC JEDYNIE DO WY-
RABIANYCH NA ZASADACH 40-
LETNIEGO DOSWIADCZENIA OLE-
JOW SAMOCHODOWYCH MARKI

JGALKAK

GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA NAJLEPSZA
SPRAWNOSC MOTORU, BEZWZGLENA KON-
SERWACIJE MASZYNY PRZY ROWNOCZESNEM
BARDZO EKONOMICZNEM ZUZYWANIU OLEJU

DZIEDZICACH i JEDLICZlé.
Reprezentacja w WARSZAWIE.
UL. MARSZALKOWSKA 151. DOstawa w hect ﬂ[hihlﬂ&laﬂkﬂth UL.
TEL.: 172-74, 282-04, 224-81, a2ib kg FEL::

M A R K A |latojzima
SAMOCHODU |Galkarhe

GALKAR 110

Itala
Lancia 30 | 120
Laurin i Klement os 10 | 110
Laurin i Klement c.| 20 | 110
LIReolR - e siome 10 | 110
Lorraine Dietrich . 20 | 110
MBERIR s L 20 | 110

Minerwa . ..... 10 | 110
IOM 2P roanay 30 | 120
OM nne . .. 5" 110
T s i prn s e SR 10 110
Packard <.« s < o 10 | 110
Praga. ...: .. 10110
PEOTOE SISy 20 | 110
PERPROL: .5 Siaes ol 20 | 110
Puch osobowy .. 10 | 110
Puch cigszarowy. | 30 | 120
Renault 6 P.S. . ./ 10 | 110
Renault inne . .. 20|110
Rochet-Schneider .| 10 | 110
SOBWEr ) yie o1y o 20 | 110
Steyer . « .. .. 100)140
Salmson ... ... 20110
Studebacker . . . . 10 | 125
U Tt e 20 1120

Do wiaSciwego smarowama
skrzynki biegéw i | dyferen-
cjalu stosuje sie .| 76 60

GALKAR 115
GALKAR 120
GALKAR 125
GALKAR 66
GALKAR 176
GALKAR 10
GALKAR 20
GALKAR 30
GALKAR 110
GALKAR 115
GALKAR 120
GALKAR 125

WYLACZNA SPRZEDAZ NA
PULSKE

KARPATY

Sprzedaz produkt()w nawtowy ch

PRZEZ

Z ogr.

BIURO snzsnAZY nAFmEnJl
GALICYJSKIEGD
NAFTOWEGOD T. A.

W GLINIKU MARJAMPOLSKIM,
DZIEDZICACH i
Reprezentacja w WARSZAWIE,
MARSZALKOWSKA
172-74  282-04,

KARPACKIEGO

JEDLICZU.

151.
224-81.

GALKAR 66
GALKAR 176
GALKAR 10
GALKAR 20
GALKAR 30
GALKAR 110
GALKAR 115
GALKAR 120
GALKAR 125

GALKAR 66
GALKAR 76

T

Samochody

LANCIA

ZNIZKA CEN

17,

WY STA W A do_so/x.2s.

SYNDYKAT HANDLOWY & Co. Ltd.

WARSZAWA, UL. NOWY SWIAT 23/25.
Adr. tegr.

»HASYNDICAT=.

na czas wystawy — torpedo od 2600 dol.
—ballon (linuzyna podwdjna, karoserja) 3100 dol.

TEL. 104-86.

Przy zamdéwieniach prosimy powolywaé¢ sie na ,,Aut o“

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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waeA AuTomosioga MAPA SAHMOCHODOGA
Rzeczpospolite] Polskiej | - i ki s

* WYDMMIE WOISKOWEGD INSTYTUTU  GEOGRAFICINEGD
WYDAWNCTWO AUTOMOBILKLUBD POLSKI 1026 r, | PRLY WSPOLUDLILE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

ARKUSZ Nr. |
Z dokiadnym kilometrazem wszystkich

szos giébwnych, drugorzednych i traktow GDANSK T GDYNIA

sg do nabycia

w Sekretarjacie Automobilklubu Polski

WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6

w cenie 7 zi, za oprawiony egz. mapy orjentacyjnej i 3 zi. 50 gr. za Gdansk — Gdynia

PRZEGLAD SAMOCHODOWY I MOTOCYKLOWY

AUTOMO BTLASTA WO JSKOWY

Miesiecznik
Organ Wojskowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego pod = redakcja: por. KAZIMIERZA WALLMADENA

Redakcja: Wilcza 14a m. 25, tel. 54-99 Administracja: Przejazd 10, tel. 51-25
Redaktor przyjmuje codziennie od 17 do 18 Adm'nistracja czynna codziennie za wyjatkiem $wiat
——————————— e i niedziel od 18—19

CENA PRENUMERATY: dla czlonkéw Klubu zl. 6 (sze$¢) z przesylka pocztowa, rocznie
dla nieczltonkéw zl. 12 (dwanascie) z przesylka pocztowa, rocznie.

NWARFPZIATY INECHAIICZINE

» 7P z OGR. ODP.

U1 OREMNONT

Warrzasa, Wonvord 5.

TrLEFON 141-33.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/




