Rok VIl

Warszawa, 1 Sierpnia 1930 roku.

Ne 8 (72)

INZYNIER KOLEJOWY

MIESIECZNIK POSWIECONY SPRAWOM KOLEJNICTWA I KOMUNIKACIJI

TRESC:

w przewozach miedzynarodowych, oI

Udziatl polskich kolei inz,
Sztolcman.
Turystyka w Polsce, Al. Janowski.

Turystyka szlakiem P. K. P., J. Grabiariski.

Pokaz Ministerstwa Komunikacji na Miedzynarodowej Wystawie Ko-
munikacji i Turystyki. inz. S. Wasilewski.

Kolejnictwo miedzynarodowe na M. W. K. T., inz. W. Krzyzanowski. |

Przemyst pomocniczy komunikacyjny na M W.K.T., inz T, Swie-
Sciakowski.

Lotnictwo na M. W. K. T.. kpt. R. A. |
Przemyst samochodowy na M. W. K, T., inz, pptk. W. Suszyriski.
Turystyka na Miedzynarodowej Wystawie K. T., inz. A, Tuz.
Sporty zimowe w Polsce, inz. AL Bobkowski.

Polska a Miedzynar. Wyst. Kom. Tur.,

Pokaz referatu do$wiadczalnego P. K. P., prof. A, Czeczofl.

Kronika krajowa i zagraniczna.
Ogloszenia urzedowe i przetargi. ‘
|

SOMMAIRE:

Chemins de fer polonais dans les transports internationaux, par ing.
S. Sztolecman.

Tourisme en Pologne, par Al Janowski.

Le developpement du tourisme sur les' chemins de fer polonais, par
J. Grabiarniski.

Les exponats du Ministére de Communications a 1'Exposition Inter-
nationale de Transport et de Tourisme a Poznan, par. ing.
S. Wasilewski.

Les chemins de fer étrangers a I'Exposition Intern. de Transp. et de
Tourisme, par. ing. W. Krzyzanowski.

L'exposition de l'Industrie adjointe aux Communications a I'Exposition
Intern. de Transp. et de Tour., par ing. T. Swiesciakowski.

Navigation aerienne a I'Exposition Intern. de Transp. et de Tour, par.
cap. R. A,

Industrie automobile 2 I'Exp. Int. de Transp, et de Tour, par. col.-ing.
W. Suszyriski.

Tourisme a 'Expos. Int. de Transp. et. Tour, par. ing. A Tuz.

Sports d'hiver en Pologne, par. ing. A. Bobkowski.

Pologne et I'Exposition Intern. de Transp. et de Tour,

Station experimentale pour locomotives de Ministérer de Communi-
cations de Pologne, par prof. A. Czeczoft.

Chronique locale et étrangére.

Annonces officielles et adjudications.

Udziat poiskich kolei w prze-
wozach migdzynarodowych.

Inz, S. Sztolcman.

iemie z ludnoscia rdzennie polska, rozciagajace sie nieprzer-
wanie od Battyku do Karpat, stanowia teren do przepro-
wadzenia najkrétszych i najdogodniejszych drég komunika-
cyjnych' pomiedzy Europa zachodnig a Rosja i przez nig z Da-
lekim Wschodem, jak réwniez miedzy Baltykiem i morzem
Czarnem 1 dalej z Bliskim Wschodem. Na tym terenie przed
wojng schodzily sie granice trzech panstw zaborczych. B. Kré-
lestwo Kongresowe wchodzito klinem pomiedzy Prusy Wscho-
dnie i Galicje tak, Ze granica miedzy Imperjum Rosyjskiem
z jednej strony a Cesarstwem!Niemieckiem i Austryjackiem by-
ta znacznie wydluzona, miedzy za§ Niemcami i Austria na
ziemiach polskich bardzo krdétka, Budowa kolei na tych zie-
miach byta rozpoczeta i prowadzona w interesach ogélnych
panstw zaborczych, a potrzeby potaczen kolejami ziem polskich
miedzy soba byly ignorowane, a nawet §wiadomie nie uzna-
wane, Sprawczynia tego stanu byla Rosja, ktéra nie dopusz-
czala do rozwoju sieci kolejowej na terenie b, Krélestwa Kon-
gresowego z obawy ulatwienia zajecia jego przez nieprzyja-
ciela w razie wojny z Niemcami i Austrja. To tez gdy koleje
Niemiec i Austrji dochodzily do granicy rosyjskiej w wielu
miejscach, koleje w b. Krélestwie Kongresowem taczyly sie
z kolejami niemieckiemi tylko w siedmiu miejscach, a z aus-
tryjackiemi zaledwie w jednem, na samym zachodnim koficu
granicy, a do tego niezawsze w kierunku najprostszym. Tak
np. polaczenie Moskwy 1 Dalekiego Wschodu z Berlinem od-
bywalo sie przez Warszawe drogg okrezna na Torun lub Kalisz.
Pomimo tych wadliwoSci w polgczeniach kolejowych, z kté-

remi sic z koniecznosci godzono, przewozy miedzy Rosja,

La part des chemins de fer
polonais aux transports interna-
tionaux. |

par 8. Sztoleman, Ingénieur.

es territoires avec une population fonciérement polonaise,

s'étendant sans interruption de la Baltique aux Carpathes,

constituent un terrain propice au tracement de voies de
communication les plus courtes et le plus commodes entre
PEurope Occidentale et la Russie, et de 13 avec I'Extréme
Orient, ainsi que de voies reliant la Baltique & la mer Noire,
donc—avec le Proche Orient,

Les frontieres des trois Etats annexants se rencontraient
avant la Guerre sur ce territoire. L'ancien Royaume de Con-
grés s'avangait en forme de coin entre la Prusse Q. et la Ga-
licie, de sorte que la frontiére, entre I'Empire Russe d’un cété
et les Empires Allemand et Autrichien de l'autre, était consi-
dérablement allongée, tandis que celle entre I’Allemagne et
I'Autriche se trouvant sur les terres polonaises, était trés courte.

La construction des lignes™ ferroviaires sur ces terres
a été congue et poursuivie strictement au point de vus des
intéréts des Etats annexants.

C'est la Russie qui en était responsable, en s’opposant
au deéveloppement du réseau ferroviaire sur le’ territoire du
Royaume de Congrés, de crainte de faclliter son occupation
par l'ennemi en cas d'une gquerre avec I'Allemagne et 'Au-
triche,

C'est pourquoi les lignes ferroviaires allemandes et
autrichiennes aboutissaient en maints endroits a4 la frontiére
russe, tandis que les chemins de fer du Royaume n’étaient
réunis aux lignes allemandes qu'en sept points, et aux che-
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a Niemcami i Austrja przez ziemie polskie i z temi ziemiami
byly bardzo znaczne. Nie posiadamy danych o ilodci prze-
wiezionych w tej komunikacji podréinych, ale o ich wielko§ci
mozna sadzié z tego, ze préez licznych pociagéw poSpiesznych
i zwyczajnych przez Warszawe przechodzily ekspresy z Mo-
skwy na Berlin i Wieden, z Fetersburga na Wieden i przez
Wilno z Petersburga na Berlin. O przewozach tadunkéw ma-
my juz dokladne dane za rok 1911, wyciagniete przez inz.
A. Gotebiowskiego *) ze szczegblowej statystyki przewozdw
na kolejach panstwa rosyjskiego, ktére moga rzuci¢ pewne

mins de fer autrichiens — en un seul point & I'extremité
ouest de la frontiére, la direction de ces communications
n’étant pas toujours des plus simples. Ainsi p. ex. la com-

munication de Moscou et de I’'Extréme Orient avec Berlin se
passait par Varsovie, avec un détour par Tcrun ou Kielce,
Abstraction faite de ces difficultés, qu’'on acceptait bon
gré mal gré, les transports entre la Russie et I’Allemagne et
I'Autriche en transit par les terres polonaises, ainsi que pour
ces terres, ont été trés importants.
Nous manquons de données quant au nombre de voya-
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Swiatlo na udzial w nich kolei polskich. W tym roku przewie-
ziono przez éwczesne granice miedzy:

Wywoéz Przywéz Razem

Rosja i Niemcami . 1991 1336 3427 tys. t-
G AGStrig . R S2 L e Al B s

a przez obecna granice miedzy Rosja
i Polska . it 2535 57088243 -

Z powyzszych danych widaé, ze obrét miedzy dwczesng
- Rosjg poza obecnemi jej granicami z Polska byt przeszto dwa
razy wiekszy, anizeli miedzy Rosja a Niemcami i Austrja
i w przewazajacej czeSci stanowit jej obrét wewnetrzny. To
samo bylo i z obrotem miedzy Rosja a Niemcami i Austrja.
Czes¢ jego stanowila obrét miedzy ziemiami wchodzgcemi
w skilad obecnej Polski, a Niemcami i Austrja. Jesli przyjac
przypuszczalnie, ze polowa przewozéw w komunikacji Rosji
z Niemcami i Austrja stanowily przewozy tranzytowe, to oka-
ze sie, ze przez zlemie polskie b. zaboru rosyjskiego przewie-
ziono w 1911 r. tranzytem w komunikacji Rosji z Niemcami
okoto 1700 tys. tonn (wywdz 1000, a przywdz 700 tys. t.)
a w komunikacji z Austrja' okraglo 300 tys. tonn (wywdz
i przywéz po 150 tys. t.). Druga potowa tych przewozéw sta-
nowily przewozy miedzy Niemcami i Austrjg a Polska, zas

*) Charakterystyka przewozéw kolejowych w b, zaborze rosyjskim
przed wojna i wskazania stad wyplywajace, Inzynier Kolejowy No 1 (5)
1925 r.

. s’en faire une

geurs transportés dans cette communication, mais on peut
idée, en considérant, que sans compter de
nombreux trains ordinaires et rapides, des trains ,express®
passaient par Varsovie, en se dirigeant de Moscou a Berlin
ou a Vienne, de Petersbourg & Vienne, ou, enfin, de Peters-
bourg par Wilno a Vienne.

Pour ce qui concerne les transports des marchandises,
nous avons des données précises, obtenues par l'ing. A. Go-
tebiowski*), au moyen des statistiques précises, sur les trans-
ports effectués sur les Chemins de fer de I'Etat Russe, qui
peuvent nous renseigner sur la participation des chemins de
fer polonais au trafic général. Cette année on a transporté
par les frontiéres existantes, entre

Exportalion Importation Total
la Russie et I’Allemagne . 1991 1326 327 2a
S , l'Autriche . 321 250 571 &€
et par ‘la frontiere actuelle EZ2
entre la Russie et la Pologne 2535 5708 8243 §-8
Cecl prouve, que I’échange entre la Russie de cette

époque et la Pologne était double de celui avec I'Allemagne
et D’Autriche, en constituant son échange intérieur, Il en
était de méme avec l’échange entre la Russie et I'Allemagne
et l'Autriche. Une partie de cet échange correspond aux

*) Caractéristique des transports dans 1'ancien territoire annexé
russe avant la Guerre et conclusions en tirées, ,Iniynier Kolejowy*
Ne 1 (5) 1925,
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miedzy Rosja i Polska 8200 — (1700 -} 300) = 6200 tys. t.
(Przywéz do Polski 5700 — 1150 — 4550 tys, t. i wywdz
z Polski 2500 — 850 =— 1650 tys. t.).

Po wojnie nastapily tak ogromne zmiany w uksztattowa-
niu polityeznem i stosunkach gospodarczych panstw, otaczajg-
cych wskrzeszona Polske, ze iloSci i kierunki przewozéw mie-
dzynarodowych ulegly kardynalnym zmianom. Polska zamiast
z Rosja graniczy obecnie ze Zwigzkiem Z. S, S.R. *), z kté-
rym ruch kolejowy graniczny jest znikomy, oddzielita Prusy
Wschodnie od reszty krajéw Rzeszy Niemieckiej, zamiast
z Austrja graniczy z Czechoslowacja i Rumunja, uzyskata gra-
nice z powstalem z cze§ci Niemiec W. M. Gdanskiem i po-
wstateml z czeSci Rosji Lotwa i Litwa," z ktérg jednak ruchu
kolejowego granicznego, wskutek jej oporu, wcale nie po-
siada, a co -najwazniejsza otrzymata dostep do morza Batl-
tyckiego i przez istniejacy port w Gdansku i wybudowany
przez siebie port na wiasnem wybrzezu w Gdyni moze sie
komunikowaé z calym Swiatem bezposrednio i dawaé mozno§é
innym panstwom komunikowania sie tranzytem przez swoje
koleje. /

: Précz tych warunkéw, wywotanych przez powstanie no-
wych pafistw 1 zmiany granic panstw istniejacych poprzednio,
wynikly jeszcze z traktatu Wersalskiego dwa specjalne zobo-
wigzania dla Polski, a mianowicie wolno§¢ tranzytu pomiedzy
Prusami Wschodniemi a reszta Niemiec i ulgi w przewozach
przez granice pomiedzy czescig Gérnego Slaska, ktéra powrd-
cita do Polski a reszta jego, ktéra pozostalta w Niemczech.

Konwencjg, zawartg miedzy Polska i Wolnem Miastem
Gdanskiem a Niemcami z dn, 21 kwietnia 1921 r. (D, U. 1922 r.
poz. 549), Polska zobowiazala sie do udzielenia wolnosci tran-
zytu przez swoje terytorjum dla oséb i towaréw wszelkiemi
drogami kumunikacyjnemi ze zwolnieniem towaréw od wszel-
kich oplat celnych i innych optat analogicznych. Ruch tran-
zytowy moze byé wykonywany w formie tranzytu uprzywile-
jowanego specjalnemi pociagami, badz tez w formie tranzytu
zwykiego, W ruchu uprzywilejowanym osoby sg wolne od re-
wizji paszportowej i celnej i dlatego wsiadanie do pociagéw
tranzytowych osobowych i wysiadanie z nich, jak réwniez fa-
dowanie i wyladowywanie towaréw do pociagéw Ilub z pocig-
géw tranzytowych towarowych na terytorjum Polski i W. M.

Gdanska nie jest dozwolone. Kierunki ruchu uprzywilejowanego

zostaly Scisle okreSlone w konwencji. W. M. Gdansk przyjelo
te wszystkie zobowiazania, a Niemcy nawzajem zobowiazaly
sie daé¢ Polsce 1 W. M, Gdanskowi taka samg wolno$¢ tran-
zytu w komunikacji miedzy niemi przez swéj obszar na pra-
wym brzegu Wisly, na ktérym miat sie odbyé plebiscyt,

Wedlug Polsko-Niemieckiej Konwencji Gérno Slaskiej,
zawartej w Genewie 15 maja 1922 r. (D. U, 1922 r, poz. 370),
koleje na calym obszarze plebiscytowym sa administrowane
pod nazwa ,Koleje Gérnoslaskie* 1) przez wspdlny Komitet
Naczelny i 2) przez Dyrekcje niemiecka dla szlakéw czesci
niemieckiej i Dyrekcje polska dla szlakéw czeSci polskiej ob-
szaru plebiscytowego i na nich zostala zaprowadzona bezpo-
érednia komunikacja pod nazwa ,GérnoSg@ska komunikacja
sasiedzka“, oraz uprzywilejowany ruch tranzytowy kazdej z tych
czesci przez drugs. Konwencja obowigzuje na okres 15-u lat,
to jest do 15 maja 1937 r.

Wreszcie koleje na obszarze Wolnego Miasta Gdanska
Polska nabyla na wiasno$¢ i z dniem 1 grudnia 1921 r. objeta
w posiadanie na podstawie Konwencji z d. 9 listopada 1920 r.
pomiedzy Polska a W. M. Gdanskiem, zawartej na zasadzie
punktu 3 art. 104 Traktatu Wersalskiego.

O ilosci przewozu oséb w komunikacji miedzynarodowej
na polskich kolejach w tych nowych warunkach nie posiadamy
danych. Mozna tylko =zaznaczyé¢ wogéle, ze wobec zaniku
stosunkéw Z.S.S.R. z innemi panstwami przewozy w kierun-
ku pomiedzy zachodem 1 Z.S.S.R, sa obecnie mniejsze, ani-
zeli byly przed wojna, a wspélczeSnie powstaly przewozy
w innych kierunkach. O iloSci przewozu oséb w komunikacji
miedzynarodowej daje pewne pojecie ilosé¢ pociagéw osobo-
wych przechodzacych przez Polske tranzytem, oraz ilosé kie-
runkéw, w ktérych sa wyprawiane wagony komunikacji bezpo-
sredniej miedzy Polskg i innemi panstwami. Przez Warszawe
przechodza dwie pary pociagéw tranzytowych z Calais, Osten-

*¥) Zwiazek Socjalistycznych Sowietskich Republik,

relations entre les territoires de la Pologne actuelle el I'Alle-
magne et ['Autriche,

Si l'on admet, que la moitié des transports entre la
Russie d’un cété et I'Allemagne et I’Autriche — de l'autre
représentait les transports en transit, on trouvera que par les
anciennes terres polonaises annexées par la Russie on a trans-
porté en transit en 1911 dans la communicarion russo-autri-
chienne 300.000 tonnes (exportation et importation a moitié),

Le reste constituait les transports entre I’Allemagne,
I’Austriche et la Pologne, ce qui donne pour la communication
russo-polonaise 8200 — (1700 - 300) = 6200 milliers de ton-
nes (importation en Pologne 5700 — 1150=4550 milliers de
tonnes et I'exportation 2500 — 850 = 1650 mill, t.).

La Guerre a provoqué des changements si prononcés
dans les formations politiques et les conditions économiques
des Etats, environnant la Pologne ressuscitée, que les nom-
bres et les directions des transports ont di en subir les
conséquences.

La Pologne, au lieu de la Russie, a une frontiére avec
les Soviets (Z.S.S.R.) et le trafic ferroviaire de ce c6té est
insignifiant. La Pologne, en outre a séparé la Prusse O. d’avec
le reste du Reich Allemand, elle a une nouvelle frontiére
avec la Tchéchoslovaquie et la Roumanie, au lieu de celle
avec l'Autriche, elle a acquis une autre frontiére avec la Ville
Libre de Gdansk et avec la Lettonie et la Lithuanie — déri-
vées de l'ancien Empire Russe,

Il faut ajouter, que le trafic ferroviaire n’existe pas entre
la Pologne et la Lithuanie, grice i la résistance de la derniére.

Le fait trés important & noter: la Pologne a regu un
accés de la mer Baltique, et moyennant le port existant
de Gdansk, ainsi que celul de Gdynia, construit sur la céte
polonaise —elle est en état d'entrer en communication directe
avec le monde entier, en offrant en méme temps aux autres
Etats la facilité d'user du transit par notre territoire.

Qutre les conditions sus mentionnées, il y a encore deux
engagements spéciaux pour la Pologne, derivés du Traité de
Versailles, & savoir: la liberté de transit entre la Prusse O,
et le reste du Reich, et des concessions faites pour les
transports par la frontiére, séparant la partie polonaise de la
H. Silésie de sa partie restée sous la domination allemande,

En vertu de la Convention conclue entre la Pologne, la
Ville libre de Gdansk et 1'Allemagne le 21 Awvril 1921
(7.0.1922, art. 549) la Pologne s'engage a accorder la fran-
chise de transit par son territoire tant au trafic des voya-
geurs, qu'a celui des marchandises, sur toutes les voies de
communication, les marchandises étant exemptés de tous droits
d'entrée, ainsi que de tous frais analogues.

En trafic privilégié les voyageurs sont exempts du con-
trole de passeports et de douane, C'est pourquoi il est dé-
fendu de monter et de descendre des trains de transit, ainsi
que de charger ou décharger les marchandises de ces trains,
sur le territoire de la Pologne et celul de la -Ville Libre de
Gdansk.

Les directions du mouvement transitaires ont été dé-
terminées exactement dans la Convention. La Ville de Gdansk
a accépté tous les engagements précités, et I’Allemagne & son
tour a garanti & la Pologne et 4 Gdansk la méme liberté de
transit par son territoire, situé sur la rive droite de la Vistule,
ol un plébiscite devait avoir lieu,

D’aprés les clauses de la Convention Polono-Allemande
au sujet de la H. Silésie, conclue & Genéve le 15 Mai 1922
(7.0.1922, art. 370), les chemins de fer se trouvant sur le
terrain de plébiscite sont administrés sous le nom des ,Che-
mins de fer de H. Silésie* par: 1) le Comité Proncipal com-
mun, 2) la Direction ferroviaire allemande pour les voies de
la partie allemande, et par la Direction polonaise pour les
voies de la partie polonaise dudit territoite. C’est sur ces
deux parties qu'on a établi la communication directe dite ,Com-
munication silésienne voisine®, ainsi que le mouvement privi-
légié en transit d’'une de ces parties, par l'autre. La conven-
tion reste en vigueur pour une durée de 15 anms, c. & d. jus-
qu'an 15 Mai, 1937,

La Pologne en outre a acquis les chemins de fer se trou-
vant sur le territoire de la Ville Libre de Gdansk, et en
a pris possession le 1 Décembre, 1921, en se basant sur la
Convention du 9 Novembre, 1920, signée entre la Pologne
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dy i Paryza do Moskwy przez Berlin i Warszawe i
jeden przez Bialystok, a drugi przez Brze§é, oraz dwa po-
ciagi tranzytowe przez Chojnice — Tczew w kierunku na
Moskwe i Ryge. Wagony komunikacji bezposredniej przecho-
dza przez polskie koleje tranzytem w nastepujacych kierun-
kach: Berlin — Bukareszt przez Bytom — Katowice — Lwéw,
Wroctaw — Niegoreloje przez Poznan, Wieden — Bukareszt
przez Zebrzydowice — Lwéw. Do przewozéw tranzytu uprzy-
wilejowanego miedzy Niemcami a Prusami Wschodniemi stuza
pociagi przez Strzebielino — Gdansk, przez Chojnice — Tczew
i Kaczory — Jamielntk, Wreszcie w komunikacji pomiedzy
Polska a zagranica kursuja wagony bezposrednie w kierun-
kach: Wroctaw — Warszawa, Wroctaw — Gdynia, Warszawa—
Budapeszt, Warszawa — Krdlewiec przez Grajewo, Lwéw —
Budapeszt przez Lawoczne, Gdynia— Constanca, Lwéw —
Wieden przez Krakéw i Rzym — Warszawa.

O przewozach ladunkéw w komunikacji pomiedzy Polska
a innemi panstwami posiadamy od 1924 r, $ciste dane.

llosci i kierunki tych przewozéw ulegly od 1926 roku
znacznym zmianom. Wywéz Polski w 1928 r. (ostatnim, za
ktéry jest juz zakonczona szczegélowa statystyka przewozdw)
byl prawie osiem razy wiekszy od przywozu. a w tym wy-
wozie weglel stanowil przeszto 67°/,. Poczatkowo Polska
byla zobowiazana dawaé Niemcom z Gérnego Slaska 6 mil.
tonn wegla rocznie, ale w polowie 1925 r, N!emcy zrzekty
slg tego prawa i Polska musiata szuka¢ innych rynkéw zbytu.
Dopomdgt jej w tem diugotrwaly strejk w kopalniach angiel-
skich w 1926 r, Polska pozyskala nowe rynki przez porty
battyckie I umocnila sie na nich o tyle, ze i po skoficzeniu
strejku wywoéz wegla przez porty nietylko sie nie zmniejszyt,
ale z roku na rok wzrastal, W tych warunkach stosunkowy
udzial poszczegélnych panstw w przewozach w komunikacji
z Polska z roku 1928 mozna przyjaé mniej wiecej za nor-
malny. IloSci tadunkéw (w tysigcach tonn) przewiezionych
w tym_roku sa przedstawione w tablicy 1-ej:

dalej

LA B E R G A

) : Wywéz Przywbéz
Wyszczegélnienie L e ————
tys.ton |~ % tys.ton | %
|

Czechostowacja . 6126 30,3 437 | 17,1
Niemcy s 3766 18.6 979 38,3
Prusy Wschodnie . 700 3,5 21 0,8
Lotwa . 169 0,8 21 0,8
Za 5187 Ry 57 0,3 14 0,6
Rumunja . . . 178 | 09 43 Ly
Porty Gdansk i Gdyma i 9213 45,6 1040 40,7
Razem . 20209 | 1000 2555 i 100,0

Z powyzszych danych widaé, ze najwieksza ilos¢ prze-
wozéw pomiedzy Polska a innemi panstwami przypada na
porty, potem idzie Czechostowacja, a przez nia Austrja, We-
ary i Italja, nastepnie Niemcy. Obroty z pozostatemi pafstwa-
mi sa nieznaczne. Jesli poréwnaé¢ te dane z niepelnemi da-
nemi przedwojennemi, to okaze sie, ze: 1) przewozy miedzy
Polska a Rosja, ktére wynosily w obydwu kierunkach prze-
szlo 6 mil. tonn, spadly obecnie do 70 tys. tonn, 2) przewo-
zy miedzy Polska a Niemcami, ktére byly blisko szeS¢ razy
wieksze, anizeli miedzy Polska i Austrja obecnie ustapity
pierwszenstwa Czechoslowacji, przyczem ilosé przewozéw w ko-
munikacjl z Czechoslowacjg w poréwnaniu z przedwojenng
Austrja wzrosta przeszlo dziesieciokrotnie, a w komunikacji
z Niemcami blisko trzykrotnie i 3) ilo§¢ ogdlna przewozéw
w komunikacji Polski z innemi panstwami w pordwnaniu
z przedwojennag wzrosta przeszio dwukrotnie.

Miara znaczenia kolei polskich w ruchu miedzynarodo-
wym s3 jednak nie tyle przewozy pomiedzy Polska a innemi
panstwami, lecz przewozy tranzytowe,

llo§¢é tadunkéw przewiezionych przez polskie koleje tran-
zytem szybko wzrasta, Gdy w 1924 r. wynoslta 2594 tys, t,
wzrosta w 1929 r. do 5739 tys. tonn, to jest o 121%/,. lloéé
przewozéw tranzytem w 1928 r, pomiedzy poszczegélnemi
panstwami sasiadujacemi z Polska jest wskazana w tablicy 2-¢j,

Z ponizszego zestawienia widaé, ze najwieksza ilos¢
przewozéw daje Rzesza Niemiecka w komunikacji z Prusami
Wschodniemi 2888 tys. t. (51,5°, ilosci ogdlnej), z W. M. Gdan-
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et la Ville Libre de Gdansk, conformément au p. 3, art, 104
du Traité de Versailles.

Nous sommes privés de données, quant au nombre de
voyageurs -transportés en communication directe dans ces con-
ditions nouvelles. On peut cependant faire une observation
générale, que, eu égard a la disparition des relations des
Soviets Russes avec les autres Etats, les transports entre
I'Occident et la Russie ont diminué, par rapport a l'époque
d'avant — guerre, tandis qu'on voit naitre en méme temps
des transports dans d’autres directions.

Pour se faire une idée approximative du nombre de per-
sonnes transportées en communication internationale, il faut
considérer le nombre de trains de voyageurs traversant la
Pologne en transit, ainsi que la quantité de directions dans
lesquelles partent les voitures de communication directe entre
la Pologne et les autres Etats.

Par Varsovie passent: 2 paires de trains de transit de
Calais; Ostende et Paris pour Moscou, en passant par Ber-
lin, Varsovie et ensuite une par Bialystok, et une autre par
Brzesc; puis .deux trains de transit par Chojnice-Tczew vers
Moscon et Riga.

Des voitures en communication directe passent en tran-
sit sur ie réseau polonais dans les directions suivantes: Ber-
lin-Bucarest par Bytom -— Katowice — Lwow, Wroclaw — Nie-
goreloje par ‘Poznan, Vienne — Bucarest par Zebrzydowice —
Lwow. Le transit privilégié entre 1'Allemagne et la Prusse O,
est desservi par-les trains de Strzebielino — Gdansk. par Choj-
nice — Tczew et Kaczory — Jamielnik.

Enfin entre l'etrangér et la Pologne il y a des voitures
directes sur les parcours: Wroclaw — Varsovie, Wroclaw —
Gdynia, Varsovie — Budapest, Varsovie — Krolewiec par Gra-
jewo, Lwow — Budapest par Lawoczno, Gdynia — Constance,
Lwow — Vienne par Cracovie et Rome — Varsovie.

Pour ce qui concerne les transports des marchandises
entre la Pologne et les autres Etats, nous avons, a.partir de
1924, des données exactes la-dessus.

Le nombre et les directions de ces transports ont subi
dés 1926 des changements importants. L'exportation de la
Pologne en 1928 (la derniére année avec la statistique des
transports achevée) dépassait & peu prés huit fois l'importa-
“tion, le charbon représentant plus de 67°%; de I'exportation.

La Pologne au commencement était tenue a fournir aux
Allemands 6 milions de tonnes de charbon de Silésie annuelle-
ment, mais vers la moitié de 1925 les Allemands ont renoncé
4 ce droit et la Pologne a été obligés de chercher d'autres
débouchés.

La gréve prolongée des mineurs anglais en 1926 y a aide,

La Pologne a acquis de nouveaux marchés, grace aux
ports baltiques, et a su affermir sa situation autant, que mé-
me la gréve terminée, lexportation du charbon polonais par
les ports ne baissait pas, mais au contraire augmentait d'une
année a [l'autre.

Dans ces conditions la part relative des Etats parti-
culiers aux transgorts en communication avec la Pologne en
1928 peut étre considérée comme presque normale.

Le tableau I renseigne sur les quantités de marchan-
dises transportées (en tonnes) en 1928.

T rReACH L

Exportation Importation

Spécification mill. ; mill.rif 0

detonnes| *# de tonnes " i
Tchécoslovaquie . 6126 | 30,3 437 10
Allemagne . 3766 18:6 979 38,3
Prusse O. . 700 3,5 21 0,8
Lettonie ; 169 | 08 21 0,8
Soviets Russes . 57 | 03 14 0,6
Roumanie . . 178 0,9 43 7
Ports' de Gdansk et de Gdynla 9213 45,6 1040 | 40,7
Total 20209 |100,0 2555 | 100,0

Les données citées ci-haut prouvent, que le plus grand
nombre de transports entre la Pologne et les autres Etats
correspond aux ports; la Tchécoslovaquie se place ensuite
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SHe) Panstwa wyjécia z Polski S :
! : Z -
Pafst ¥ \f_f‘,tats R R wacja Niemcy Gdansk W;l;au:gnie | Lotwa Zirs; o R, Rumunja Razem
et i >3 Selogas Tchécoslova- | Allemagne | Ville Libre Lettonie |RussieSoviet| Roumanie Totaux
wejscia do Polski : [ Prusse O.
5 quie e Gdansk
Etats d'entrée en Pologne - | :
Czechostowacja — Tchécoslovaquie . — | 18.402 4716 | 308 | 16 | 72.659 15.901 112.002
Niemcy — Allemagne . . 1.703 ‘ — 1.000.594 2.647.677 | 14 38.035 26.246 3.714.269
W. M. Gdansk — Ville L. de Gdansk 137.702 357.962 | - 10.779 | 97 2.845 6.884 516.269
Prusy Wschodnie — Prusse O. 1.056 240,281 i 3.461 — 254 290 480 245.822
Lotwa — Lettonie . ! - 1.581 18 -- 42 - 316 1.957
Z. 8. 3. R, — Russie Soviet . 235.032 | 214,592 ‘ 24.173 2.218 - i — | 37 476.052
Rumunja — Roumanie 146.454 | 322.309 | 22:815 | 50.137 l 68 | | — 541.783
' 3 | i
Razem 523,528 | 1.153.564 1.085:.799 |~ (2:711:161 ‘ 449 113,829 | 49.864 5.608.154
Totaux: i ‘ {

skiem 1359 tys. t. (24,2%/,), z Rumunjg 348 tys. t. (6,2%,)
i1z 2.8, S R. 253 tys. t. (4,5%,) razem 4843 tys. czyli
86,4%/, ilosci ogélnej. Potem nastepuje Czechostowacja,
ktéra daje w komunikacji z Z. S. S. R. 308 tys. t. (5,5%,)
i w komunikacji z Rumunjg 162 tys. t. (2,9%,). Wszystkie
pozostate kierunki daja nieznaczne iloSci przewozdw (5,29,
ilosci ogélnej).

Obecne przewozy tranzytowe przez Polske w komunika-
cji Rzeszy Niemieckiej z Prusami Wschodniemi i Gdanskiem
(75,7°/,) byly przed wojna przewozami wewnetrznemi Niemiec,
przewozy pomiedzy Niemcami i Rumunja (6,2°/,) przechodzily
tranzytem przez Austrje, a przewozy miedzy Rumunja i Cze-
chami (2,9°/,) byly przewozami bezposredniemi miedzy Ru-
munja i Austrja, wreszcie przewozy miedzy Niemcami i Cze-
choslowacja z jednej strony a Z, S. S. R. z drugiej w ilosci
561 tys. t. (10,0%,) byly przewozami bezposredniemi pomie-
dzy Niemcami i Austrja z jednej strony a Rosja z drugiej,
chociaz i przed wojng przechodzily przez kole;e poloZone na
ziemiach polskich.

i W  ostatecznym wyniku Polska stracila przewaiajgca
czes¢ tranzytu przedwojennego miedzy Niemcami i Rosja
(1700 — 250 = przeszto 1400 tys. t.) i okoto 300 tys. t. prze-
wozéw pomiedzy Austrja i Rosja, ktdére przechodzily kolejami
b. Krélestwa Kongresowego. Pozostale przewozy tranzytowe,
ktére powstaly w Polsce po wojnie sg wynikiem zjednoczenia
ziem polskich i odnosza sie¢ prawie wylacznie do kolei b. za-
boréw pruskiego i i austryjackiego. Jaka byta ich ilos¢ przed
wojng, jak bylo juz zaznaczone, nie posiadamy danych, a wiec
I sgdzi¢ o stosunku do ilo$ci przewozéw obecnych nie mozemy.

Z danych o ilo$ciach przewozéw tranzytowych zastuguje
na szczegdlna uwage znaczna ilod¢ przewozdéw pomiedzy Pru-
sami Wschodniemi a reszta Niemiec, stanowiaca lacznie 2888
tys. t. czyli przeszlo polowa wszystkich przewozdéw tranzyto-
wych polskich kolei. Przewozy te, do ktérych Polska, jak
bylo wskazane zostala zobowiazana, odbywajg sie w formie
tranzytu uprzywilejowanego, a wskutek krétszego przebiegu
ogélnego, oraz niskiej w poréwnaniu z niemiecka taryfy towa-
. rowej polskiej z wyzyskaniem wszystkich przewidzianych
w_ Konwencji kierunkéw, chociaz to wywoluje znaczne
wydluzenie przebiegu kolejami polskiemi. Tak np. wegiel
kamienny i koks, ktéry atanowil bliske 56°/;, ilosci ogdlnej
tranzytu przewozit sle przewazinie dawna droga wewnetrz-
na niemiecka a obecnie kolejami polskiemi przez bLeke —
Ostréw — Jarocin — Gniezno — Torun — Jamielnik (73°%/,), przez
Zbgszyn—Poznan— Jamielnik (22°%,), przez Zduny—Jarocin—
Jamielnik (2°/;) i Kaczory-—Bydgoszcz—Jamielnik (3%,). Gdy
najkrétszy przebieg pociagéw tranzytowych przez koleje pol-
skie miedzy stacjami Chojnice—Tczew wynosi 98 km, to do
Jamielnika przez Kaczory 215 km; przez Zduny 277 km, przez
Zhaszyn 304 km, a przez beke 355 km. Jakie za$ znacze-
nie ma dla Polski bezposredni przez Pomorze dostep do mo-
rza, Swiadczy ilo§é ladunkéw przewiezionych polskiemi kole-
jami w komunikacji z portami Gdanskiem i Gdynia, ktéra, jak
wicaé z tablicy I-ej, w 1928 r. wynosita 10253 tys. tonn, to
jest przeszto trzy i pét razy wiecej, anizeli iloS¢ przewozdw
migdzy Niemcami a Prusami Wschodniemi. Polska, ktéra
ma na podstawie tej samej konwenciji prawo na wolno§é tran-
zytu przez zachodni obszar Prus Wschodnich, nie korzysta
z niego z powodu wysokich taryf niemieckich.

]

avec l'Autriche, I'ltalie et 1'Hongrie comme conséquences, et
finablement-1'Allemagne. Le trafic avec les autres Etats est
insignifiant. Si 'on compare ces données a celles incomplétes
d'avant-querre, on voit que 1) les transports entre la Pologne
et la Russie qui montaient dans les deux directions & plus
de 6 mill., de tonnes — ont baissé actuellement & 70.000 ton-
nes, 2) les transports entre 1'Allemagne et la Pologne, pres-
que six fois aussi grands, que ceux entre la Pologne et I'Au-
triche — on cédé actuellement leur place a la Tchécoslovaquie,
le nombre de transports avec ce dernier pays, comparé a 1'Au-
triche d'avant-querre, étant décuplée, et la quantité des trans-
ports avec l'Allemagne presque triplée, 3) le nombre total de
transports entre la Pologne et les autres Etats, comparé a |'état
d'avant-guerre —a augmenté presque deux fois.

Le vrai critérium pourtant de l'importance des chemins
de fer polonais dans le trafic international, est fourni plutét
par les transports en transit.

Le nombre de ces transports sur les chemins de fer croit
rapidement. Tandis qu’en 1924 il s'exprimait par 2594 milliers
de tonnes — il monte a 5739 milliers de tonnes en 1929, ce
qui fait 121°/, de plus.

Le tableau 2 indique les nombres de transports en tran-
sit entre les Etats particuliers avoisinants, en 1928,

Ce relevé fait remarquer que le plus grand nombre de
transports provient de l'Allemagne en communication avec la
Prusse O., & savoir 2888 milliers de tonnes (51,5% du total),
avec la V. L. de Gdansk — 1359 milliers de tonnes (24,2%),
avec la Roumanie — 348 milliers de tonnes (6,2%), et avec
la Russie Soviétique — 253 milliers de tonnes (4,5%) — ou
en tout 4843 milliers de tonnes (86,4%, du total). La Tchéco-
slovaquie suit, en donnant en communication avec la Russie
Soviétique 308 milliers.de tonnes (5,5%) et avec la Roumanie —
162 milliers de tonnes (2,9%,).

Toutes les autres directions ne contribuent que fort peu
aux transports (5,2°/, du total).

Les transports transitoires actuels, effectuées sur le
territoire polonals en communication directe entre la Prusse
O. et I'Allemagne (75,7%,), constituaient avant la Guerre les
transports intérieurs de 1'Etat Allemand. Les transports entre
'Allemagne et la Roumanie (6,2°/,) passalent en transit par
I'Autriche, et les transports entre la Roumanie et la Tchéco-
slovaquie (2,9°/,) portaient le caractere de transports directs
entre la Roumanie et 1I'Autriche. Enfin les transports entre
I'Allemagne et la Tchécoslovaquie d'un c6té et la Russie
Soviétique de l'autre ont été des transports directs entre
I'Allemagne avec |'Autriche et la Russle — quoique méme
avant la Guerre ils passaient par les chemins de fer, situés
sur les terres polonaises.

Tout compte fait la Pologne a perdu la majeure partie
du transit d'avant-guerre entre 1’Allemagne et la Russie
(1700 — 250 = plus de 1400 milliers de tonnes) et environ
300 milliers de tonnes de transports entre 1'Autriche et la
Russie, dirigés sur les chemins de fer de l'ancien Royaume
de Congrés.

Le reste des transports apparus en FPologne apres la
Guerre, est le résultat de l'unification des terres polonaises,
et concerne presque exclusivement les chemins de fer de
I'ancien pays annexé par la Prusse et 1’Autriche.

Nous ne savons pas, quelle était leur importance avant
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Podobnag do drég tranzytowych miedzy Niemcami a Pru-
sami Wschodniemi przez swoje terytorjum, Polska otworzyla
z dniem 5 maja r. b. droge tranzytowa z Rumunji do Rumunji,
Po przylaczeniu Bukowiny do Rumunji i utworzeniu niepod-
leglego Pafstwa Czechoslowacji, péinocno-wschodnia cze$é
Bukowiny stracila bezposrednie potaczenie kolejowe z pétnoc-
no-zachodnia, ktére przed wojna bylo polaczeniem wewnetrz-
nem Austrji. Na zasadzie Konwencji zawartej 9 listopada
1929 r. miedzy Rzeczpospolita Polska, Krélestwem Rumunji
i Republikg Czechostowacka zostal otwarty ruch tranzytowy
pociagéw rumunskich przez terytorjum Polski i Czechostowacii
miedzy stacjami Grigore Ghica Voda—Sniatyn Zalucze— Wo-
ronienka— Jasina—Valea— Visului.

Zachodzi teraz pytanie, o ile polskie koleje sa przygo-
towane do spelnienia swych funkeyj w ruchu miedzynarodo-
wym, ktére wilozylo na nie polozenie geograficzne kraju,
a ktére, jak bylo wkazane na poczatku, byly zatatwiane przed
wojna wadliwie. :

Przedewszystkiem w czasie wojny, ktéra na wschodnim
froncie byla prowadzona prawie wylacznie na ziemiach pols-
kich poczatkowo ze zmiennem szczeSciem, strony walczace wy-
budowaty kilka linij, ktére potaczyly koleje bytego zaboru ro-
syjskiego z kolejami b. zaboru austryjackiego i przez to uzu-
pelnily te luke, ktora istniala poprzednio. Rosjanie wybudo-
wali na poludniu linje Lublin-Rozwaddéw, Wtodzimierz-Sokal,
Ostrowiec-Nadbrzezie (Sandomierz), przyczem budowe mostu
przez Wiste dokoficzyli juz Austryjacy, oraz na terytorjum
b. zaboru austryjackiego linje Krystynopol-Sapiezanka, a na
péinocy linje Suwatki-Raczki na granicy pruskiej. Austryjacy
wybudowali linje Rejowiec-Beizec i od niej odnoge Zawada-
Wtodzimierz, a Niemcy linje Ostroteka-Raszujki na granicy
pruskiej, Wszystkie te linje byly wybudowane prowizorycznie
i dopiero po wojnie zostaly doprowadzone przez Polske do
stanu umozliwiajagcego ruch osobowy i towarowy, przyczem
wybudowano stale mosty zamiast prowizorycznych przez San
pod Rozwadowem i Wiste pod Sandomierzem, a linja Lublin-
Rozwadéw stanowi obecnie odcinek magistrali taczacej War-
szawe ze Lwowem, a -wiec morze Baltyckie z Czarnem i jest
ukonczona na tyle, ze po niej kursujg pociggi poSpieszne,

W' wazniejszym dla przewozéw miedzynarodowych kie-
runku miedzy zachodem i wschodem Polska wybudowata linje
Kutno-Strzatkéw, ktéra skrécita odleglos§é miedzy Warszawa
a Poznaniem w poréwnaniu z droga przez Torun o 73 km.,
a z droga przez Kalisz o 87 km. To skrécenie dalo miedzy
innemi mozno$¢ Polsce uruchomienia od 15 maja r. b. dru-
giej pary pociagéw pospiesznych miedzy Berlinem i Moskwa
przez Warszawe. Temi pociggami sa przewozone wagony sy-
pialne pociagu Nordexpress z Paryza, Calais i Ostendy droga
dogodniejsza w poréwnaniu z droga przez Krélewiec, bo choé
droga przez Warszawe jest na odleglo$é nieco dluzsza, ale
wskutek wiekszej szybkoSci pociagéw daje zmniejszenie czasu
przejazdu. :

Précz wybudowanej linji Kutno-Strzatkéw sa projektowa-
ne jeszcze nastepujace linje, narazie dla potrzeb Polski w ko-
munikacji wewnetrznej i z zachodem, ktére jednak po unormo-
waniu sie stosunkéw gospodarczych w Rosji beda posiadaty
duze znaczenie dla ruchu tranzytowego:

1) Ostroleka-Torun

= 2) Zagtebie weglowe-Luck
a wreszcie linja Lublin—Belzec, ktéra w poréwnaniu z wybu-
dowang podczas wojny linja Lublin-Rozwadéw skréei znacznie
odlegto§¢ miedzy Warszawa a Lwowem, a wiec miedzy mo-
rzem Battyckiem i Czarnem przez Rumunje.

W komunikacji - miedzynarodowej ogromna role odgrywa
moznosé przewozéw bezposrednich. Podstawa tej moznosci
jest Miedzynarodowa Konwencja Bernenska, do ktérej koleje
polskie przystapily w 1922 r. a w ktérej nie uczestnicza nasi
sasiedzi Rosja, Lotwa i Litwa. Z Rosjg i Lotwa Polska za-
warta oddzielne umowy na zasadach Konwencji Bernenskiej,
a z Litwa, jak juz bylo wskazane, nie posiada zednej komu-
nikacji kolejowej. Udogodnienia w przewozach bezposrednich,
précz przewozu os6b bez przesiadania, a towaréw bez prze-
ladowywania na stacjach granicznych, polegaja na wydawaniu
jednego biletu, lub dokumentu przewozowego na calz odle-
glos¢ bez potrzeby przeekspedjowania na granicach, a nastep-

la Guerre, et par conséquent nous ne sommes pas a méme
de juger de leur rapport au nombre de transports actuels.

Parmi les données sur les transports en transit, celles
concernant les transports entre la Prusse O. et le reste de
I’Allemagne attirent l'attention par leur importance, exprimée
par un total de 2888 milliers de tonnes, ce qui fait a peu
prés la moitié de tous les transports transitaires en Pologne.

Ces transports, rendu obligatoires pour la Pologne;
d’aprés ce qu'on a dit ci-dessus, se passent sous une forme
de transit privilégié, grice & l'avantage d'un chemin plus
court et d'un tarif plus bas que le baréme allemand, dans
toutes les directions, prévues par la Convention, bien que le
parcours sur les chemins de fer polonais soit plus long. Ainsi
p. ex. la houille et le coke, qui représentent environ 56°/,
de la quantité totale du transit, étaient transportés pour la
plupart par l'ancienne route allemande, ce qui se fait main-
tenant au moyen des chemins de fer polonais par beka-
Ostrow- Jarocin-Gniezno Torun-Jamielnik (73°%/;), par Zbonszyn-
Poznan-Jamielnik (22%,) par Zduny-Jarocin-Jamielnik (2°/,)
et par Kaczory-Bydgoszcz- Jamielnik (3%).

Tandis que p. ex. le parcours le plus court des trains
transitaires sur les chemins de fer polonais, entre les stations
Chojnice-Tczew, est égal & 98 km.— le parcours de Jamiel-
nik & Kaczory représente 215 km., celui par Zduny 277 km.,
par Zbonszyn — 304 km. et par keka— 355 km.

Quant 4 l'importance de l'accés de la mer pour la Po-
logne, on s’en rend compte en considérant la quantité de
marchandises, transportées par les chemins de fer polonais
en cormmunication avec les ports de Gdynia et de Gdansk,
laquelle quantité, comme rensigne le tableau I, montait en
1928 a 10253 milliers de tonnes, ce qui fait trois fois et
demie le nombre de transports entre I’Allemagne et la Prusse
O. La Pologne tout en ayant le droit de libre transit par
le territoire ouest de la Prusse O., sur la base de la méme
Convention, n’en profite pas & cause des, tarifs allemands
élevés.

A linstar de la voie transitaire entre ’Allemagne et la
Prusse O., la Pologne a inauguré le 5 Mai de cette année
une voie analogue de et pour la Roumanie.

Aprés la réunion de la Bukovine i la Roumanie et 'la
fondation de I'Etat indépendant de Tchécoslovaquie, la partie
nord-est de la Bukovine a perdu la liaison directe ferro-
viaire avec sa partie nord-ouest, cette liaison ayant été une
communication intérieure de 1'Autriche.

D’aprés les termes de la Convention, conclue le 9 No-
vembre 1929 entre la République Polonaise, le Royaume de
Roumanie et la République Tchécoslovaque — un mouvement
transitaire a été établi pour les trains roumains sur les terri-
toires polonais et tchécoslovaque entre les stations Grigore
Ghica Voda — Sniatyn - Zalucze - Voronienka - Jasina — Valca
Visului,

Il reste & savoir si les chemins de fer polonais sont
suffisamment adaptés a remplir leurs fonctions dans le mou-
vement international, imposé au pays par sa situation géogra-
phique, les fonctions dont I'accomplissement avant la Guerre,
laissait & désirer, comme nous l'avons fait ressortir au com-
mencement. Or, pendant la Guerre, qui, pour ce qui concerne
le front d'Est, sévissait presque exclusivement sur les terres
polonaises avec un succés alternant—Iles belligérants - ont
construit quelques lignes, qui ont servi de jonction entre les
lignes des anciennes parties annexées allemande et autri-
chienne, en comblant ainsi la lacune, existante depuis long-
temps. Les Russes ont construit dans le Midi les lignes
Lublin — Rozwadow, Wlodzimierz.— Sokal, Ostrowiec — Nad-
brzezie (Sandomierz), la construction du pont sur la Vistule
ayant été achevée par les Autrichiens, ensuite sur le territoire
de l'ancienne partie annexé autrichienne —la ligne Krystyno-
pol — Sapiezanka, et au Nord la ligne Suwalki — Raczkl sur
la fronti¢re allemande. Les Autrichiens ont construit la ligne
Rejowiec — Belzec avec sa branche Zawada — Wlodzimierz,
et les Allemands — la ligne Ostrolenka — Raszujki sur la fron-
tiere prussienne,

Toutes ces lignes portaient un caractére provisoire et ce
n'est qu'aprés la Guerre qu’'elles ont été mises par la Pologne
dans un état convenable.

En méme temps les ponts provisoires sur le San prés
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nie na wprowadzeniu w taryfach optat za caly przejazd lub
przewéz.

Przewéz oséb bez przesiadania jest mozliwy i odbywa sie
miedzy Polska i wazniejszemi oérodkami Europy zachodniej
w wagonach komunikacji bezpoéredniej, tylko z Z. S, S.'R.
i Lotwa jest niemozliwy wskutek réznicy w szerokosSci toru.
W ruchu towarowym w komunikacji z Z.S. S. R. i te prze-
szkode usunigto przez zbudowarnie w dwéch punktach granicz-
nych w Zdolbunowie po stronie polskiej i w Niegoretoje po
stronie rosyjskiej urzadzen do przeprowadzania bez przeladun-
ku wagonéw o réznym rozstawie kél na osiach.

Bezpoérednie taryfy osobowe Polska posiada ze wszyst-
kiemi krajami Europy z wyjatkiem Hiszpanji 1 Portugalji,
a w przewozach tranzytowych wuczestniczy w komunikacji
Z. S. S. R. z Niemcami, Czechoslowacja, Austrja i Wiochami,
oraz w komunikacji Europy zachodniej i srodkowej z Dalekim
Wschodem przez Syberije.

W obrocie towarowym Polska posiada taryfy za cala
diugoéé przewozu dla niektérych wazniejszych towaréw z Niem-
cami, Czechoslowacja, Austrja, Italja (do portéw Adrjatyckich)
Wegrami i Rumunja, a w ruchu tranzytowym pomiedzy Z. S.
S. R. a Niemcami, Czechostowacja i Austrja.

Ratusz w Poznaniu

Hotel de Ville @ Poznan
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Rozwadow, et sur la Vistule prés Sandomierz, ont été rem-
placés par des constructions permanentes. La ligne Lublin —
Rozwadow représente actuellement une section de la ligne
principale entre Varsovie et Lwow, réunissant ainsi la mer
Baltique a la mer Noire, et son état est tel, que'elle peut
recevoir des trains rapides.

La Pologne en outre a construit la ligne Kutno—Strzal-
kow dans une direction importante pour les transports inter-
nationaux, est-ouest, en réduisant ainsi le parcours entre Var-
sovie et Poznan de: 73 km. par rapport au parcours par To-
run, et de: 87—par rapport au chemin par Kalisz. Grace
a cette réduction la Pologne a pu mettre en service, a partir
du 15 mai, une autre paire de trains rapides entre Berlin et
Moscou par Varsovie.

Ce sont ces trains qui contlennent les vagons-lits du
Nord-Express de Paris, Calais et Ostende, Cette route est
plus commode en comparaison a celle de Krolewiec (K&nigs-
berg) car, tout en étant un peu plus longue, elle est parcourue
dans un temps plus court, griace & la vitesse plus grande des
trains,

QOutre la ligne Kutno — Strzalkéw les lignes suivantes
sont projetées en vue desservir pour le moment l'intérieur du
pays et sa communication avec 1'Occident, mais destinées
2 jouer un réle important pour le transit dans l'avenir, quand
les conditions économiques de la Russie auront repris leur
état normal:

1) Ostrolenka— Torun,

2) Bassin Carbonifére—Luck,
et enfin la ligne Lublin—- Belzec, qui, étant plus courte que
la ligne Lublin—Rozwadow, construite pendant la Guerre, est
destinée -a réduire considérablement la distance entre Varso-
vie et Lwow, c. a d,— entre la mer Baltique et la mer
Noire, en passant par la Roumanie,

Le role important joué par les transports directs dans la
communication internationale est reconnu universellemeht, Il
est basé sur la Convention Iniernationale de Berne, a laquelle,
la Pologne a adhéré en 1922, tandis que ses voisins, la Rusie,
la Lettonie et la Lithuanie n’en font pas partie,

Pour ce qui concerne la Russie et la Lettonie; la Pologne
a conclu aves ces Etats des conventions spéciales, analogues
a celle de Berne, Avec la Lithuanie la Pologne n’a aucune
communication ferroviaire, comme nous avons déja eu l'occa-
sion de mentionner,

La commodité des transports directs s’exprime non seu-
lement par la faculté des voyageurs de faire le trajet sans
changement de voiture, et par celle des marchandises d'étre
transportées sans déchargement aux stations frontiéres, mais
encore par une procédure simplifiée, réduite a la délivrance
d'un seul billet, ou d’une seule lettre de voiture, le prix de
transports ayant été percu une seule fois.

Le transport des voyageurs sans changement de voiture
se fait entre la Pologne et les centres plus importants de
I'Europe Occidentale en voitures de communication directe.

Il n'est pas pourtant praticable par rapport & la Russie’
Soviétique et la Lettonie, 4 cause de |'écartement différent
des voies ferrées dans ces pays.

Quant aux transports de marchandises en communication
avec la Russie Soviétique, cet obstacle a été écarté par la
construction des deux c6tés de la ligne frontiere, notamment
a Zdolbunow du cété polonais, et & Niegoreloje du cété rus-
se —des dispositifs servant a transposer les vagons de voies
différentes sans les décharger,

La Pologne posséde des tarifs directs de voyageurs avec
tous les pays, sauf I’Espagne et le Portugal. Elle prend
part aux transports transitaires de la Russie Soviétique avec
I'Allemagne, la Tchécoslovaquie, |'Autriche et [I'ltalie, ainsi
qu'a la communication de I'Europe Occidentale et Centrale
avec I'Extréme Orient, par Sibérie,

En fait de transports des marchandises la Pologne pos-
séde des tarifs calculés pour le parcours entier, pour certaines
catégories de marchandises plus importantes, avec I’Allemagne,
la Tchécoslovaquie, 1'Autriche, !'ltalie (aux ports de I’Adria-
tique), I'Hongrie et la Roumanie, et en communications tran-
sitaires—entre la Russie Soviétique et I'Allemagne, la Tchéco-
slovaquie et I’Autriche.
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Turystyka w Polsce.
Al. Janowski.

urystyka jest dzisiaj najmtodsza cérka mysli polskiej, i, jako

taka, otoczona jest niezwykla troskliwoscia wszelkich de-

cydujgeych czynnikéw panstwowych i spotecznych. Jak
zwykle w zyciu, ten ogdlny benjaminek jest zameczany przez
opiekunéw, ktérzy opasaja go lakotkami, miast jedrnej pozy-
wnej strawy; niemowle wiec jest jeszcze bardzo anemiczne
1 watle, a walka o jego rozwdj i zdrowie zuzywa sily i drogi
czas, bynajmniej nie ku dobru niemowlecia.

Tatra

Tatry
La vallée Koscieliska

Dolina Koscieliska

I tu, jak zwykle na $wiecie, Scieraja sie dwa poglady:
pesymistyczny, gloszacy, ze w Polsce absolutnie nic nie ma
do widzenia, i optymistyczny, ktéry znalazl wyraz w jednej
z broszur propagandowych, zapewniajacych w szesciu jezykach
$wiatu, ze ,Polske Smialo zaliczy¢ mozna do najbardziej cie-
kawych krajéw dla turystéw zagranicznych®.

Tatry — Droga do Czarnego Stawu pod Koscielcem
Tatra — Route vers ,Czarny Staw” sous Koscielec

Nie wpadajac w przesade, uzna¢ jednak nalezy, ze Pol-
ska istotnie posiada caly szeregq prawdziwie pieknych moty-
wow krajobrazowych, ze jest interesujaca pod wzgledem et-
nograficznym, a swemi zabytkami sztuki nie powstydzi sie
przed wytrawnym turysta, ktéry juz obiegal znane i popularne
punkty Europy.

Jak w wykladzie o fizjografji Polski dzielimy ja na sze-
reg paséw rownoleznikowych, tak tez i pod wzgledem waloréw
turystycznych podziat taki moznaby utrzymac, kazdy bowiem
z tych paséw przedstawia swoiste odrebnosci, mogace wzbu-
dza¢ specjalne zainteresowania.

INZYRIER KOLEFOWY

Tourisme en Pologne.

par A. Janowski.

e tourisme est actuellement le plus jeune rejeton de la

pensée polonaise, grice a quoi toutes -les milieux in-

fluents, tant officiels que sociaux, lui prodiguent leurs
solns. Ce favori général, comme de juste, est torturé par
ses tuteurs, qui le gavent de friandises, au lieu de lui servir
un repas sain et substantiel. C'est pourquoi notre nourrisson
est encore trés anémique et débile: la lutte continue pour
son salut et sa santé épuise les forces, et fait gasgiller le
temps précieux, ce qui ne profite guére au nouveau-né.

Ici, comme ailleurs, deux courants s'opposent ['un
4 l'autre: les pessimistes déclarent qu'en Pologne il n'y a ab-
solument rien & voir, tandis que les optimistes, dont I'opinion
a trouvé son expression dans une des brochures de propa-
gande, éditée en six langues, — assurent, que la Pologne ap-
partient & la catégorie des pays intéressants au plus haut de-
gré pour les touristes étrangers.

Loin des louanges éxagérées on doit quand méme re-
connaitre que la Pologne posséde effectivement un certain
nombre de paysages d'une beauté vraiment saillante, puis
qu’elle est fort intéressante au point de vue etnographique,

Morskie Oko — Widok Opalowego
Vue sur I'Opalowy

Tatry -
Tatra —

et que somme toute elle n'a pas a rougir de ses monuments
d’art, méme devant les touristes experts, ayant a leur actif
des pelerinages aux endroits connus et populaires en Europe.

A Vlinstar de la subdivision introduite dans la physio-
graphie de la Pologne, laquelle “science divise le pays en
quelques zones paralleles, on purrait en faire autant au point
de vue des valeurs artistiques, chaque zone ayant des parti-
cularités, susceptibles d’exciter un intérét spécial. = Toutes ces
zones sont réunies en un seul ensemble par la bande de la
Vistule, & partir de Barania, a travers la Pologne, jusqu’a la:
Baltique. La Vistule est cette puissance quasi mystique, qui
a su lier les tribus lechiques dissémineées et ‘en faire un
seul peuple polonais.

La subdivision du pays généralement acceptée entre les
Carpathes et la Baltique détermine trois zones principales: le
Plateau du Sud, la Vallée de Milieu et le Plateau de Poje-
zierze. Un examen plus scrupuleux fait pourtant préciser ce
schéma et établir une division plus exacte.

Dans ce cas la Pologne serait subdivisée en 7 zones,
douées chacune de ses valeurs intéressantes, a savoir:

1) Zone des montagnes.

2) , des vallées de montagne.

3) , des plateaux méridionaux,

4) Contrée des Grandes Valiées.

5) Plateau de Pojezierze.

6) Plaine cotiére,

7) Mer,
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Waszystkie te pasy wiaze w jedna caloS¢ wstega Wisty,
od wykapéw Baraniej przez catg Polske az ku mierzejom batl-
tyckim dazaca. Wista jest ta dziwna mistyczna niejako po-
tega, co rozdrobione plemiona lechickie zwiazala w jeden na-
réd, a ich ziemie w jedna kraine polska, ]ako .Zywa piesn
ladu polskiego®.

Popularny podzial ziem pomiedzy Karpatami a Balty-
kiem wyznacza trzy gléwne pasy: Wyzyny Poludniowe, Bruz-
de Srodkowg i Wyzyny Pojezierza. Jednak szczegolowsze roz-
wazenie terenéw nakazuje ten schemat sprecyzowac i ustalié
bardziej szczegdtowy podziat,

Bedzie on dzielit Polske na 7 paséw, z ktérych kazdy
ma swoje ciekawe wartosci. Pasy te, czy krainy, jak je na-
zwiemy, beda nastepujgce:

1) Pas gér,

2) , dolin podgérskich,

3) , wyzyn potudniowych,

4), Kraina Wielkich Dolin,

5) Wyzyny Pojezierza.

6) Niziny nadbrzeine,

7) Morze, ;

Turysta, przybywajacy do nas okretem, trafia odrazu na
tereny naszego morza i jego wybrzezy. Turysta, dazacy z po-
tudnia przez Brame Morawska, lub przetecze Karpackie, znaj-
duje sie wsrod terenéw gérskich, jesli za§ zawita do nas od
zachodu, wkracza w réwniny Krainy Wielkich Dolin.

W kazdym z tych przypadkéw pierwsze wrazenia przy-
bysza beda zgola rézne, a w kartkach pocztowych, wysytanych
do rodziny i przyjacidt -— opowiesci o Polsce — bardzo roz-
maite,

Varsovie

Przedmiescie z kosciolem Bernardynow
i kolumna Zygmunta 111

Faubourg de Cracovie avec église des Bernardins ef co-

lonne Sigismond 111

Warszawa
Krakowskie

Czy jednak i turysta .polski nie bedzie zaskoczony nie-
oczekiwana rdéznorodnodcia wrazen na tak malo jeszcze dlan
znanym terenie naszego Panstwa? Wszak kazdy z wymienio-
nych wyzej paséw dzieli sie jeszcze na caly szereg niesty-
chanie réznych krain, Do$é powiedzieé, ze np. do Krainy
Wielkich Dolin zaliczamy: Polesie, Podlasie, Mazowsze, Ku-
jawy i Wielkopolske, a do pasa Wyzyn Poludniowych: Jure

’

Un touriste, arrivant chez nous par la voie de mer, dé-
barque immedlatement sur notre cote et se trouve sur notre
territoire,

Un autre touriste, se dirigeant du Sud par Brama Mo-
rawska, ou par les cols des Carpathes, se trouve sur le ter-
rain montagneux, ou, s’il s’avance de ['Quest, il entre dans
les plaines des Grandes Vallées.

Varsovie — Lazienki

Warszawa — Lazienki

Dans chaque cas les impressions des touristes seront
fonciérement différentes, et, par conséquent, les nouvelles de
la Pologne, contenues dans leurs cartes postales, envoyées
4 la famille ou aux amis, seront pénétrées d'un esprit dif-
férent. :

Et le touriste polonais ne sera-t-il pas immensément
surpris de cette diversité d'impressions sur le terrain de notre
pays si peu connu de lui?

Car chacune des zones énumérées se subdivise encore
en unités plus petites. Il suffit de dire, que p. ex. la Contrée
des Grandes Vallées comprend: Polesie, Podlasie, Mazowsze,
Kujawy, Wielkopolska, et la zone des Plateaux du Sud — le
Jura de Cracovie, Lysogory, Wolyn, Podole... Quelle échelle
étendue! Quelle gamme de tons et de leurs nuances aux
timbres bien wvariés, combien de coulers bien différentes, aux
effets chatoyants et imprévus..,

Rien que nos montagnes en donnent tant et de si peu
connus... Une masse de touristes se portera & Zakopane, et
pour cause, Zakopane étant une vraie perle des paysages
polonais, un joyau une beauté indicible.

Ne serait— il pas cependant recommandable de partager
ce courant de visiteurs et d’en diriger une partie dans les
Pieniny, ce charmant et unique endroit du Dunajec prés des
Trois Couronnes (Trzy Korony) et Sokolica, cu le débile ca-
not-de montagnard ménace de se” fracasser contre un mur
d’écume, mais, guidé par une main experte, s'engage dans
un plus beau méandre.

Et puis connait-on assez bien chez nous le massif de
Babia Gora avec son chemin vraiment exotique de Zawoja,
sur la céte de la montagne, ou une végétation opulente acom-
pagne le touriste jusqu'a Markowe Szczawinki et & l'abri, d’ob
l'on part pour observer le lever du soleil au sommet de Ba-
bia Gora?

D’ailleurs tous les autres endroits du Beskide de 1'Ouest,
tels que: Barania Gora avec.les sources de la Vistule, Gor-
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Krakowska, Lysogéry, Wyzyne Lubelska, Wolyn i Podole...
co za przebogata skala!

Jaka gama tonéw i péitonéw o brzmieniu zgota odmien-
nem, o zmianach tak réznorodnych, efektach lIéniacych prze-
pychem coraz to nowych, a nieoczekiwanych pieknosci.

Juz sam pas naszych gér ilez daje -efektéw, a efektéw
tak malo znanych; szeroki potok turystéw rwie sie ku Zako-
panemu, Stlusznie: to jest niewypowiedzianej pieknosci peria
krajobrazu polskiego. Ale czy nie nalezaloby owego potoku
roztozyé na ciensze pasemka i skierowzé:; jedne do Pienin,

ce, Turbog, Pilsko—tous peuvent charmer les touristes tant
en hiver qu'en été,

Et le Beskide de I'Est avec ses excursion & Czarnohora,
avec ses chutes d'eau & Jaremcze, avec ses habitations co-
quettes a Mikuliczyn, Tatarow et Worochta... C'est beau

a enchanter noh seulement un indigéne mais aussi bien un
étranger.

Rien que la forét primitive, avec ses arbres séculaires,
suscite une impression unique, qu'on aurait tort de chercher
dans les Alpes, ou dans les Pyrénées.

Krakéw — Sukiennice

Krakéw — Uniwersytet Jagielloriski
Cracovie — L'Université des Jagiellons

w ten czarowny 1 jedyny w Swiecie przelom Dunajca pod
Trzema Koronami i Sokolica, gdzie zdaje sie, ze watta 16dz
goérala rozbije sie o pionowa $ciane, a tymczasem on jg ob-
jedzie i wprowadzi swdéj statek w nowe coraz to piekniejsze
partje.

Czy do$é jest znany i oceniany masyw Babiegérski z tg
iScie egzotyczna droga z Zawoi po zboczu géry, gdzie roslin-
noéé zdumiewajacej pieknodci towarzyszy turyScie az ku Mar-

Krakéw — Brama Florjanska i mury miejskie
Cracovie — Porte St. Florjan

Dans les wvallées fartiles; arrosées par les affluents
droits de la Vistule et du Dniester supérieur, se trouvent des
terres habitées depuis des siecles, les villages anclens polonais.

De vieux couvents, des hotels de ville, des chateaux et
des églises, ainsi que des vestiges de vieux murs ou de li-
ces—parsément abondamment la terre de Cracovie et celle de
Soncz, Ce pays est habité par une population brave et intel-
ligente, qui massée autour de leurs bourgades, comme Cie-
szyn, Zywiec, Soncz, Jasto, Chyrow, jusqu'au bord de la Po-
dolie—a formé une avant-garde de l’esprit polonais toujours

£y

préte a servir la cause nationale.

Krakéw — Pomnik Kosciuszki na Wawelu
Cracovie — Monument de Kosciuszko au chédteau de Wawel

La partie Est de ce territoire, située des deux cétés du
Dniester, avec son centre majestueux, Lwow, situé parmi les
plaines opulentes de la Podolie—c’est le terrain des combats
contre la puissance de l'Islam et l'avalanche des cosaques.
Il est hérissé de tours de chateaux, de donjons des couvents
fortifiés, et de tumulus de guerriers.

Seuls les chateaux proches sont connus des touristes:
Trembowla, Czortkowo, Podhorze, Zloczewo, Zbaraz, Skalata,
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kowym Szczawinkom i schronisku, skad wyrusza sie na styn-
ne wschody stonca na szczyt Babiej.

A inne miejsca Beskidu Zachodniego, jak Barania Géra
ze zrddlami Wisty, jak Gorce, Turbacz, Pilsko, to wszystko
sg partje interesujace tak w czasie letniego, jako tez i zimo-
wego sezonu. -

A Beskid Wschodni z partja Czarnohorska, z wodospa-
dami Prutu pod Jaremczem, z przeslicznemi osiedlami w Mi-
kuliczynie, Tatarowie, Worochcie..., to przeciez wszystko moze
zachwyci¢ nie tylko swego, lecz i obcego turyste, Juz sama

- pierwotnos¢ praboréw beskidowych daje wrazenia jedyne, ja-

kich prézno szukalibyémy w Alpach lub Pirenejach.

W zyznej krainie dolin podgdrskich, odwadnianej prawe-
mi doplywami gdrnej Wisly i gérnego Dniestru, ciagna sie
ziemie zdawna osiadle i zagospodarowane. Najdawniejsze osa-
dy polskie, w waskim przesmyku, pomiedzy tajacemi lodow-
cami skandynawskim i karpackim stawiane.

i |

|

LI
L) |
S
s 1l

ha

Krakow — Kosciéol Marjacki
Cracovie — Eglise de la trés Sainte Marie

Stare klasztory, ratusze, zamki i koscioly, szczatki mu-
réw miejskich, lub grodziska obronne gesto przesialy te krai-
ne, te ziemie Krakowska i Sadecka, pelng $wiatltego dzielnego
ludu, co dookola swych grodéw Cieszyna, Zywca, Sacza, Bie-
cza, Jasta, Odrzykonia, Chyrowa az po Przemy$l, krawedzZ
Podola, od wiekéw osiadl, tworzac Piemont polski, wrazli-
wy i niezawodny w kazdej potrzebie narodowej.

A wschodnia cze$é tego obszaru, po obu brzegach Dnie-
stru rozwinieta z korona swoja: Lwowem, $cielaca sie na
mlekiem i miodem plynacych tanach Podola, to kraina walk
z potega Islamu i nawala kozaczyzny, stale uzbrojona baszta-
mi zamczysk, kurhanami wojéw, strzelnicami ufortyfikowanych
kiasztoréw. Najblizsi tylko znaja zamczyska Trembowli, Czort-
kowa, Podhorzec, Zloczowa, Zbaraza, Skalatu, Brzezan, malo
jeszeze Polakéw dociera do Miodoborédw z ich pustelnia, do
czarownego jaru Dniestrowego od Halicza do Zaleszczyk, az
ku huculskim wsiom nad Czeremoszem.

Tylko nieliczni tury$ci swoi, a nigdy prawie obcy, od-
wiedzaja te kraje, dla ktérych weztem i punktem wypadu jest
Lwéw, ten szaniec polskosci, bastjon kultury zachodniej, ofiar-
ne miasto ,Semper fidelis“ korony polskiej.

Widok na to miasto, rozbudowane w kotlinie, otoczone

Brzeziany. Bien rarement on s’avance vers Miodoboro¥w avec
son ermitage, ou vers le site magnifique de la gorge de
Dniester & Zaleszezyki, jusqu’aux villages routhénes, dissémi-
nés aux bords du Czeremosz.

De rares touristes polonais, jamais étrangers, visitent
cette contrée, pour laquelle Lwow sert de point de départ.
Lwow représente un bastion de la Pologne, une sauvegarde
de la civilisation occidentale, une ville préte aux sacrifices,
le ,Semper fidelis* de la couronne polonaise.

Ojcéw — Dolina Pradnika
Ojeow — Le canon de Prondnik

La vue de cette ville, située dans une vallée, entourée
de parcs, avec ses murailles, tours et batiments — est incom-
parable.

Pour voir le panorama inoubliable de Lwow il faut
monter au Wysoki Zamek . et sur le ,Mont de 1'Union de
Lublin“,

Sur la frontiere entre deux territoires, entre les vallées
et les plateaux du Sud, se dresse la ville dont la Pologne
est fiere: Cracovie,

Sandomierz — Ratusz renesansowy z XVI w.
Sandomierz — Hotel de ville, renaissance du XVI s.

On ne pourait jamais imaginer un endroit plus beau et
plus favorable & la politique des Piast—que Cracovie. Cest
que ['entrelacement des intéréts polonais et de ceux des pays
avoisinants, de la Tchéquie et de I'Hongrie, le demandait im-
périeusement. Cracovie donc reste la capitale de la Pologne
pendant 600 ans, et cette période est marquée par une suc-
cession d’une valeur considérable,

Cracovie est devenue Acropole de la Pologne, son temple
de gloire nationale et personification de sa puissance aux mo-
ments les plus brillants de sa souveraineté.

La vue de Cracovie, regardée du Mont de Kosciuszko,
ne rappelle en rien celle do Lwow, admirée du Wysoki
Zamek.

Cracovie n'est pas si limpide, que la cité sur la Peltew.
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wlencem parkéw, miasto, lezace na wielkim wododziale euro-
pejskim, gdzie opady, deszczowe miasta plyna z Peltwia, Bu-
giem i Wisla do Battyku, a wody z dworca kolejowego przez
Dniestr do morza Czarnego, widok tego zbiorowiska muréw,
wiez, gmachdw jest niezréwnany. Warto wybraé¢ si¢ na Wy-
soki Zamek i kopiec Unji Lubelskiej, aby zobaczyé panorame
Lwowa i zapamieta¢ ja na cale zycie.

Na pograniczu dwéch obszaréw, bo dolin podgérskich
i wyzyn potudniowych, stangta duma i chluba miast polskich:
to Krakéw, Splot intereséw polskich z losami sasiednich kré-
lestw Czech i Wegier wymagatl takiego wilasnie punktu, To
tez przez 600 lat Krakéw by} stolica Polski, a caly ten szes-
ciowiekowy okres pozostawil tu po sobie pamiatki pierwszo-
rzednej wartosci.

[ stal sie Krakéw Akropolem polskim i §wiatynia chwa-
ty narodowej, uosobieniem potegi narodu w najéwietniejszych
momentach jego panowania.

Widok na Krakéw z kopca KoSciuszki jest zupelnie od-
mienny od widoku Lwowa z Wysokiego Zamku, Nie jest
Krakéw tak jasny i pogodny jak gréd nad Peltwia. Jest on
powazniejszy, bardziej przepojony majestatem krélewskim. Ko-
rona baszt Wawelu wienczy jego skron, a setki wiezyc kos-
cielnych, stusznie nadaja mu nazwe ,matego Rzymu“.

Od Krakowa zaczyna sie dtugi grzbiet Jury, peten, jak
zawsze Jura, niezwyklych efektéw krajobrazowych: pagérki,
uwieficzone fantastycznemi grupami skat, gleboko wcigte kan-
jony rzeczne, stalaktytowe groty we wnetrzu gér i zalesienie
zlozone z ciemnych powaznych Swierkéw, zmieszanych z bu-
kami, oto skfadowe elementy krajobrazu od Krakowa do Cze-
stochowy.

Dziwna, nlezwyk%q przyrode przyozdobil jeszcze czlowiek:
na szczytach skal wznidst obronne zamczyska,jak sepie gnia-
zda, panujgce nad drogami kraju. Oto: Ojcéw, Pieskowa Ska-
ta, Rabsztyn, Smolen, Ogrodzieniec, Bobolice, Miréw, Olsztyn,
Siewierz, to ten przebogaty pas klejnotéw krajobrazowych,
a zamkniecie tego pasa — to na poludniu Krakéw, a na péi-
nocy Jasna Godra, to Swiete miejsce polskiego ludu, dokad da-
zy on w dni odpustowe z najdalszych okolic kraju,

Najpiekniejszem jednak miejscem calego tego grzbietu
wapiennych skal jest niewatpliwie czarowny kanjon Pradnika
w Ojcowie. Dzié dostep tam jest bardzo fatwy, bowiem droga
autobusowa z placu Sw. Ducha w Krakowie wynosi zaledwie
pél godziny, a turysta przybywajacy do Ojcowa jest po kro-
‘lewsku za swéj trud nagrodzony.

Wapienny grzbiet Krakowsko-Czestochowski dgzy z S, E.
ku N. W. W tym samym kierunku dazy rdwnolegly masyw
Lysogdr, ten najstarszy skrawek skorupy ziemskiej w:Europie
Srodkowej Okryte majestatycznym ptaszczem ,puszczy jodio-
wej” pasmo tysohdrskie ze staremi opactwami Sw. Krzyzia,
Wachockiem 1 stawna kolegjata Bodzentynska, tworza wybor-
ny kompleks turystyczny, wigzacy wspaniala przyrode z dzie-
tami sztuki. Caty ten uroczy zakatek Polski wprowadzit do
literatury Stefan Zeromski w licznych swych powieéciach. jest
to bowiem kraina jego dziecinstwa i lat mlodzienczych.

Prawdziwie wspanialy widok od Wisty, posiada amfitea-
tralnie rozbudowany na stoku wiSlanego tarasu Sandomierz,
gdzie ratusz, brama opatowska i przepiekny ko$ciét Sw. Ja-
kéba tworza niezapomniany kompleks pamiatkowych budowli,

Lezaca po prawym brzegu Wislty Lubelszezyzna moze
sie poszezycié pierwszorzednemi terenami turystycznemi: oto
Kazimierz Dolny z zamkiem, baszta straznicza, fara i stawne-
mi kamienicami w rynku wyciaga dwa lancuchy swoich styn-
nych spichrzéw. Oto ,godne monarchéw Pulawy“ ze swiaty-
nig Sybilli, gdzie ks. Izabella nad wejsciem postawila napis:

,Przesztosé — Przysziosci“.

A sam Lublin moze przyciagnac kazdego turyste. Brama

Krakowska, Zamek, Katedra ze swa niezwykla zakrystja,

a koscioty Dom[nikanéw, Karmelitéw, Wizytek, Bernardyndw,

a Trynitarska wieza, Muzeum i bibljoteka im. Lopacinskiego,
wszystko to warte widzenia.

Nie do$¢ na tem: wart uwagl jest i Chelm, i Zamosé
(ten zwlaszcza), i Hrubieszéw, i Szczebrzeszyn, a Bilgoraj,
Krasnystaw, kazde z tych miast albo ma piekne polozenie,
albo cenne pamigtki, Miesieczna wedréwka po Lubelszczyz-
nie wcale to nie zadlugi termin,

Za Bugiem Sclele sie bogaty, ciekawy Wolyn, siedziba

En revanche elle est plus majestueuse, pénétrée de la digni-
té royale.

La couronne des tours du Wawel entoure sa téte vé-
nérée, et des centaines de fléeches d'églises lui valent le nom
«de la petite Rome*®,

Une longue chaine du Jura prend sa naissance prés de
Cracovie. Il se distingue, come c'est d’ailleurs toujours le
cas des terrains jurassiques, par une quantité de paysages
pittoresques: des monticules coiffés de groupes fantastiques de
roches, des grottes garnies de stalactites et de bois de pins
aux couleurs-sombres, et de hétres, Tel est 'entourage entre
Cracovie et Czenstochowa.,

'~ L’homme a ajouté de nouveaux éléments & cette beauté
baroque,

Aux sommets des roches on voit des chéateaux fortifiés,
tels des nids de vautours, dominants sur les routes et les car~
refours des alentours. Voici Ojcow, Pieskowa Skala, Rab-
sztyn, Smolin, Ogrodzieniec, Bobolice, Mitow, Olsztyn, Sie-
wiez—autant de joyeux de beauté de la ceinture réliant Cra-
covie au Sud, a Jasna Géra au Nord, — lieu sacré pour le
peuple polonais, qui afflue ici en pélerinages pieux des coins
éloignés du pays.

L’endroit le plus beau de toutte cette chaine calcaire est
indubitablement le charmant canon de Prondnik 2 Ojcow. L'ac-
ces de la vallée est trés facile actuellement, car un autobus,
partant de la place du St. Esprit 2 Cracovie y améne en

une demi-heure le touriste, qui sera royalement régalé pour

sa peine.

La chaine calcaire Cracovie—Czenstochowa se dirige
du Sud-Est vers le Nord-West. Dans la méme direction s'é-
tend la chaine parallele de Lysogory, qui passe pour le plus
ancien morceau de la croite terrestre en Europe.

La chaine de Lysogéry, revétue de son manteau maje-
stueux de forét de pin, avec ses vieilles abbayes de S. Croix,
Wonchock et le fameux Colléege de Chanoines de Bodzentyn,
constitue un excellent terrain d’excursion,

Ce coin charmant de la Pologne a €té rendu immortel
dans la littérature, grice aux oeuvres de Zeromski, qui y a pas-
sé son enfance et ses années d'adolescence.

Sandomierz, étendu sur des terrasses amphithéatrales
du rivage de la Vistule, offre également une wvue superbe.
lei ’hétel de ville, la porte'd'Opatow. et I'église magnifique de
de S. Jacques font unesgrande impression. La terre de Lublin,
située du coté droit de la Vistule, se prévaut des terrains
touristiques de premier ordre. Voici Kazimierz Dolny avec
son chéteau, sa tour de guet, son église, ses maisons fa-
meuses et ses deux rangées de granges. Voilda Pulawy avec
un Temple de Sybille, oli la princesses Isabelle a fait écrire:
.Le passé—a l'avenir®.

Lublin est digne d'attentlon des touristes ainsi que ses
monuments: sa porte de Cracovie, son Chateau, la cathédrale
avec sa sacristie extraordinaire, les églises des Dominicains,
des Carmes, des Bernardins, la tour des Trinitaires, le mu-
sée et la bibliothéque,

Dans cette catégorie il faut placer les villes de Chelm,
Zamo$¢ (surtout), Hrubleszow, Szczebrzeszyn, Bilgoraj, Kra-
snystaw, comme ayant chacune ou des monuments préciaux,
ou un charme de sa situation. Bref, un mois pour visiter
le terrain de Lublin n'est pas de trop.

Passé le Bug, on rencontre la Volhynie, demeure des
hobereaux et dés boyards puissants. C’est la que se trou-
vent les grands chateaux de Luck et de Dubno, et le Kre-
mieniec, si cher aux polonais, ol la ,Skwa arbite ses eaux
d'argent“, ol ,s'érige une montagne portant le nom de la
reine Bona“, ou le petit Jules Slowacki ,enfant aux yeux
noirs* courait dan les jardins du Lycée fameux.

Fort peu, trop peu s’intéresse le tourisme polonais a-la
riche et belle Volhynie.

Vers le Nord le tableau change: voild Polesie qui étend
ses marécages des deux cotés de la Prypec—paysage unique
de ce genre en Europe. En regardant cet immense territoire
inondé par les eaux de printemps, avec des canots charges
d’habitants qui s'en vont lentement vers Pinsk—on a peine
a croire qu’il y ait quelque part des continents, des sites
abandonnés, oll un cerf cornu glisse furtivement, ou les castors
batissent leurs huttes savantes.
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moznych kniaziéw i bojaréw. Tam to zamki olbrzymie w Luc-
ku i Dubnie, tam ten drogi kazdemu sercu polskiemu Krze-
mieniec, ,gdzie lkwa srebrne wody toczy“, gdzie ,wznosi sie
géra, Bony ochrzczona imieniem®, gdzie matly Julek Stowacki
»dziecko z czarnemi oczyma“ biegal wsréd ogrodéw stynnego
Liceum,

Zbyt mato, zbyt malo interesuje sie turystyka polska
bogatym i przepieknym Wolyniem.

— Wpylewy wiosenne na Podlasiu
Inondation au printemps en Podlasie

Parczew
Parczew —

Na péinoc znow' odmienne =zalegly krainy: oto po obu
stronach Prypeci pasmem moczaréw i oczeretéw Sciele sie
Polesie. Jedyny tego typu krajobraz w Europie. Gdy w cza-
sie rozlewéw wiosennych patrzeé z pod muréw kolegjum Je-
zuickiego na bezmierne, jak morze obszary, gdy ku Pinskowi
ciagng todzie z ludnoscia, to trudno uwierzyé, ze gdzies tu
sa lady state, ze sa knieje, ktéredy przekrada sie rosochaty
10§, a po bagnach bobry buduja swe kunsztowne chatki.

Tréjkat Polesia, oparty wierzcholkami o Kijéw, Mohyléw
i Brzes¢ nad Bugiem, rozpoczyna od wschodu te kraing smet-
na i melancholijna, ktéra dopiero na Kujawskich czarnozie-
mach rozweseli sie i rozpogodzi,

Na péinoc od Brzescia zalegta mistyczna swa tajemnica
Puszcza Biatowieska, ksiazece i krélewskie prabory lowieckie,
o zwartym drzewostanie masztowych sosen, gesto przesianym
przez lisciaste olbrzymy lip, debéw, jesionéw i klonéw. Pas-
twi sie nad kolosami puszczy siekiera ludzka. Jak kule kiu-
sownikéw wybily krdélewskiego zwierza, zubra, tak teraz chci-
wy spekulant radby wycigé wszystko, wszystko.., Ale puszcza
sie broni: moca swej odwiecznej potegi trzyma sie ziemi,
a czuby kaple w slonecznej po$wiacie.

Smutne, melancholijne Podlasie ze smetnym ludem tu-
kowskiej ziemi, wiaze te obszary z Mazowszem, Czy to jest
piekna kraina? Zdania sg wielce rézne, bo i sam kraj i jego
ludzie rézni. Nie moze nic charakteryzowac lepiej Mazowsza,
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Le triangle touchant de ses sommets Kiew, Mohylow et
Brest sur le Bug, commence cette contrée triste et mélanco-
lique, qui ne sera rassérénée et egayée, que sur le sol noir
de Kujawy.

Au Nord la Forét de Bialowieza garde son silence my-
stique, Ce terrain des chasses royales et princiéres est un
fouillis de sapins imposants, de tilleuls ét de chénes séculai-
res, péle-méle avec des érables et des ormes. Bien que la
cognée irrespectueuse abat maintenant des troncs formidables
au profit des spéculateurs avides, comme au temps jadis les
balles de braconniers abattaient les taureaux royaux— la forét
de Bialowieza tient pourtant bon, confiante en sa vitalité
inépuisable.

Le pays mélancolique de Podlasie avec une ,population
morne relie ces terrains & Mazowsze. Est-ce une contrée belle,
ou non? Les opinions la-dessus différent, comme d'ailleurs
différent entre eux les gens qui y vivent.

C’est peut étre la musique de Chopin, cet enfant de Ma-
zowsze, qui caractérise le mieux cette partie de la Pologne.
Ici et 12 les tons graves d'une méditation profonde se chan-
gent contre une note frivole. Ainsi la vie de Mazowsze est
composée d'éléments disparates, bien que la note prédominante
y soit toujours: ,l'’ame d'un Mazour est telle, qu’elle se remue,
bien qu’il soit mort“.

Au centre de Mazowsze, sur la Vistule, se trouve Var-
sovie, capitale de I'Etat. Varsovie est une ville grande, mais

" elle doit abandonner la prétention de s’appeler belle, quoique

le touriste le plus exigeant y passera quelques jours avec un
vif intérét.

Le Chateau Royal, la Cathédrale de S, Jean, et surtout
le Palais de Lazienki, tel' un bijou sculpté en ivoire — voila
les monuments qui font une impression, et si l'on y ajoute la
résidence du roi Jean a4 Wilanow, le superbe parc de Nato-

K

Grodno — Klasztor Wizytek
Grodno — Cloitre des Visitandines

lin, ainsi que les parcs municipaux — nous pouvons dire que
I'honneur de Varsovie est entiérement sauvé.

Un divertissement de repos, aprés la fatigue de la
journée, fournissent les excursions de soir sur la Vistule. Sur
ses bords s’érigent Czersk avec les ruines du chateau des
princes de Mazowsze, ainsi qu'une trés vieille abbaye de
Czerwinsk et, enfin, Plock, suspendu au sommet d'une mon-
tagne.
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jak muzyka Chopina, tego dziecka mazowieckiej ziemi, co wchlo-
nelo w artystyczna swa dusze caly czar Mazowsza. Jak tam
zmieniaja sie tony peilne zadumy ze skoczng melodja, tak
i zycie mazowieckie splata sie z nastrojéw zmiennych, choé
nad wszystkiem dominuje nuta: ,bo w Mazurze taka dusza,
ze choé umrze, to sie rusza“.

Nad Srodkowa Wista, w centrum Mazowsza staneta War-
szawa, stolica Panstwa. Miasto wielkie, ale do pieknosei po-
lozenia nie moze roécié pretensyj. Najwybredniejszy jednak
turysta z zainteresowaniem spedzi tu dni pare.

Zamek krélewski, Katedra Sto—]ar'lska, Stary Rynek,
a nadewszystko patacyk bLazienkowski, to przesliczne cacko,
jakby puzderko ze stoniowej kosci, to sg objekty, ktérych nie
zapomina Isie tatwo, a jesli dodaé do tego rezydencje Kréla
Jana w Wilanowie, pyszne parki w Natolinie, Krélikarni, oraz
parki miejskie, to musimy przyznaé, ze Stelica nie potrzebuje
sie wstydzié.

Kruszwica — Mysia wieza
Kruszwica — Tour de Souris

Niezmiernie milym wypoczynkiem po trudach zwiedza-
nia sg wieczorne wycieczki po Wisle, a Wista, to ozdoba
Warszawy i calego kraju: nad Wista lezy na Mazowszu Czersk
z ruinami zamku ks. Mazowieckich, i prastare opactwo Czer-
winskie 'i zawieszony na szczycie Tumskiej géry Plock.

Nad lewym doplywem Wisty, nad Bzura zasiadt dookota
Lowicza barwny i ciekawy lud ksiezacki w swych parafjach
w Bednarach, Kompinie, Zdunach, Ztakowie, Sobocie, lub Do-
maniewicach, Gdy w lipcowe stoneczne poludnie wyptynie
z ciemnych wrét koSciola bajecznie kolorowy orszak procesyj-
ny ksiezacki, zda sie plongé ziemia od barwnosci welniakéw
i ,gorsentow®.

Nie zachowaly nic z dawnego stroju bogate Kujawy. Na-
tomiast starozytna Katedra we Wtloctawku posiada wiele dziet
sztuki, wsrdéd ktérych grobowiec biskupa Piotra z Bnina jest
robota dzielnego mistrza.

Zamyka Kraine Wielkich Dolin Wielkopolska, Kolebka
Panstwa Polskiego. Od kujawskiego jeszcze Gopla ze stupem
Myszej Wiezy Kruszwickiej, ciagng ku Srokowej Warcie grody
historyczne: Gniezno, Trzemeszno, Poznan i tyle innych.

Stoleczny charakter trzyma tu Poznan ze swym ratu-
szem, cudnym odblyskiem wloskiego renesansu,’ krdlujacego
w Krakowie, A zlota kaplica w Katedrze, chronigca szczatki
dwéch naszych pierwszych Piastéw, to przeciez relikwia na-
rodowa, jak narodowa relikwia sg zwloki Swietego Wojciecha,
Apostota Polski, w GnieZnie, Szereg wspanialych panskich re-
zydencyj, jak Koérnik, Rydzyna, Gotuchdéw i in. stwierdzaja
wysoki poziom kultury magnaterji wielkopolskiej, ktérej siedzi-
by sa prawdziwemi muzeami sztuki.

Niejako !acznikiem pomiedzy Kraing Wielkich Dolin,
a Wyzynami Pojezierza jest Bydgoszcz, bardzo mile 1 godne
zwiedzenia miasto ze swemi $pichrzami nad Brda, starozytna
farg, pieknym pomnikiem Sienkiewicza i portem drzewnym,
wybornie nadajgeym sie do sportéw wioslarskich,

Aux bords de la Bzoura, un affluent gauche de la Vi-
stule, on rencontre la population bigarrée et pittoresque des
Jksienzaki“ (anciens sujets du Grand Duché de Lowicz) con-
centrés dans leurs paroisses de Bednary, Kempin, Zduny, Zla-
kow, Sobota et Domaniewice. La sortie d’une procession
réligieuse, en costumes fabuleusement multicolores, par un
beau jour ensoleille de juillet, produit une impression vraiment
unique.

Wilno — Katedra Wilno — La Cathédrale

Par contre: la riche contrée de Kujawy n’a conservé
rien de son attilrail national, mais la cathédrale de Wloclawek
posséde plusieurs oeuvres d’art, parmi lesquelles la tombe de
I’évéque Pierre de Bnine dénote le travail d’un maitre.

La zone des Grandes Vallées se termine par la Grande
Pologne (Wielkopolska)— le berceau de I'Etat Polonais. A par-
tir de Goplo, connu par sa ,Tour de Souris® a Kruszwica,
jusqu'a Varsovie, il y a des villes historiques sur le parcours:
Gniezno, Trzemeszno, Poznan et beaucoup d’autres. C’est Po-
znan qui est le chef-lieu d’ici, avec son Hétel de Ville, oeuvre
admirable du style Renaissance Italien, qui domine & Craco-
vie, La Chapelle d'Or, se trouvant dans la Cathédrale, con-
tient les restes des deux premiers Piast et constitue une ré-
lique nationale, Une autre rélique est la dépouille mortelle
de S. Adalbert, apotre de Pologne.

G

Wilno — Kosciol na Antokolu
Wilno — L'église au Antokol

Une suite de résidences segneuriales (Kourniki, Rydzyna,
Goluchow etc.) attestent le niveau élevé des gofits de l'aristo-
cratie locale, dont les demeures constituent parfois de véri-
tables musées d'art,

Une ville fort agréable et intéressante, servant pour ainsi
dire de lien entre les Grandes Vallées et le Plateau de Po-
jezierze, est Bydgoszcz avec ses granges sur la Brda, son
église archaique et son beau monument & Sienkiewicz. Il posséde
en outre un port propice aux sports nautiques.
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Wyzyny Pojezierza, to kraina wybitnego dzialania lo-
dowca skandynawskiego, ktéry pozostawit tu niezatarte slady
- w postaci wzgdrz morenowych, a przedewszystkiem niezliczonej
liczby jezior. Nie nalezy zapominaé, ze na terenie naszego
Panstwa liczymy zgérg 2.000 jezior, poczynajac od Naroczy
w Wilenszczyznie az po Zarnowickie, zamykajace nasza gra-
nice pdinocno - zachodnia u wybrzeza morskiego.

W tym ciekawym obszarze berlo turystyczne trzy-
ma Wilno, ten czarodziejski gréd dziwnego sentymentu pe-
ten. Czy Ostra Brama, czy géra Zamkowa, czy ta przemila
przejazdzka po Wilji do Werek, czy wreszcie czarowne jezio-
ro Trockie, takie to wszystko jest przedziwnie chwytajace za
serce i gleboko zapadajace w dusze turysty.

Idac z tamtych stron od dorzecza Niemna przez Grodno,
niezmiernie malowniczo polozone, przez Wigry ku Suwalszczy-
znie, a potem ku puszczom kurpiowskim, przez Dzialdowo,
Lidzbark, Brodnice w kierunku dolnej Wisly na Torun, Chel-
mno, Swiecie, Grudziadz wchodzi turysta w krag zgola od-
miennych motywéw krajobrazowych: czerwone ceglane miasta
o krzyzackich budowlach dominuja na tarasach Wisly i zna-
cza odwieczny szlak ku Baltykowi.

Kazde z tych miast to pamiatka przeszlosci, kazde z nich
to ogniwo tancucha przysziosci, lafncucha, znajdujacego swe
rozwiazanie na delcie wislanej u. bram Gdanska, u dZwigéw
Gdyni.

Tu juz kres wedréwki po Polsce, to juz wrota do sze-
Tokiego $wiata, bursztynowe wrota Baltyku.

Kto chce zobaczyé czem byla Polska, niech oglada Kra-
kéw, kto ciekaw Polski Wspéiczesnej, niech dazy do Gdyni,
ktéra twérczoScia czarodziejskich wrézek, wyszta z baltyckiej
fali i biato-czerwonym kolorytem swych gmachéw staneta jak
w bialo-czerwony nasz sztandar spowita,

Gdynia, twérczoscia mysli i organizacji polskiej, z nedz-
nej wioski rybackiej w lat kilka zamieniona w duze i bogate
miasto, to nasza duma i nasza nadzieja. Kto chce nas po-
znac¢, zrozumieé i ocenié, niech dazy do Gdyni | podziwia jej
prace, jej rozkwit. Niech z Kamiennej Géry, lub ze wzgérz
Oxywia spojrzy na nadmorske nizine, a zrozumie nasz zywio-
fowy ped do zycia i twérczej pracy. Szum baltyckiej fali po-
niesie w swiat gwar ruchu w polskim porcie i da $wiadectwo
prawdzie, ze ,wypoczeta moc narodu polskiego skupia sie te-
raz i zrasta w jedng jedyng energje wysitku®.

By to potezne zjawisko zrozumie¢ i odczué, trzeba po-
znawaé Polske. Nasz obywatel skrzepi sie na duchu i szla-
chetng duma napeini swe serce, obcy przybysz zrozumie je-
den doniosty okrzyk poety: ,Polska to wielka rzecz¥l

Gdynia — Widok morza

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH
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Le Plateau de Pojezierze est une contrée portant une
trace incontestable de l'action du glacier scandinave, qui a laiss¢
ici des moraines et un nombre considérable de lacs. Il ne
faut pas oublier qu'il y a plus de 2000 lacs sur le territoire
polonais, en commengant par Narocz pour finir & Zarnowo,
qui ferme notre frontiére nord-est prés de la cote,

C'est Wilno qui est le centre d’attraction pour un tou-
riste visitant ces parages, Wilno—cette ville suscitant un sen-
timent inexprimable. Ostra-Brama, la montagne de Chateau
ou une excursion a Werki sur la Wilja, fou, enfin, les lacs
délicieux de Troki—tout y est émouvant,

En se dirigeant vers Grodno, dont la situation est trés
pittoresque, on passe par Wigry, vers la terre de Suwalki,
ensuite vers les foréts de Kurpie, par Dzialdowo, Brodnica, et
en descendant vers la Vistule inférieure, on passe par Torun,
Chelmno, Grudziondz, pour se trouver dans un entourage
bien différent: des villages rouges, avec des batiments du style
des Croisés dominent sur les terrasses de la Vistule en mar-
quant la voie connue depuls des siécles vers la Baltique.

Chacun de ces villages est un scuvenir du passé et en
méme temps une maille dans la chaine de I’avenir, aboutis-
sant au delta de la Vistule, donc a Gdansk et Gdynia.

C'est ici que finit le voyage a travers les terres. polo-
naises, ici aux portes d'ambre de la Baltique.

Celui qui veut apprendre ce qu'était la Pologne, qu'il
visite. Cracovie, tandis que celui qui s'intéresse a la Pologne

moderne — qu'il admire Gdynia, sortie, on dirait, des ondes
par un sortilége, vétue de coloris blanc-rouge de ses con-
structions — les couleurs de notre drapeau national.

Gdynia, transformée d'un village misérable de pécheurs
en une ville grande et opulente, grdce a l'organisation et au
travail des Polonals, nous comble de fierté et d’espoirs.

Celui qui veut nous connaitre, nous comprendre et nous
apprécier, qu'il vienne & Gdynia pour admirer son travail et
son développement. Qu’il jette un coup d'oeil de la hauteur
de Kamienna Gora, ou d’Oxywja sur la falaise, et qu'il
comprenne notre élan vers la vie et vers l'activité créatrice.

Le murmure des ondens baltiques portera loin I'écho de
la vie maritime dans le port polonais, en temoienant que ,la
puissance du peuple polonais, aprés un repos, se concentre
et se cristallise en un seul geste du supréme
effort*,

Pour s’en rendre compte, il faut conmaitre la Pologne.

Le citoyen polonais raffermira alors son ame, et 'étran-
ger comprendra 1'exclamation du poete: ,La Pologne est une
grande chose!®

»

Gdynia — Vue de la mer

http://www.bg.agh.edu.pl/
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Pokaz Ministerstwa Komunikacji na Miedzynarodowe] Wystawie
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu.

Inz, S. Wasilewski.

krétkim okreste lat trzech Ministerstwu Komunikacji wypa-

dlo po raz trzeci wstapié w szranki wystawcéw na te-

gorocznej Miedzynarodowej Wystawie Komunikacjl i Tu-
rystykl w Poznaniu. Organizacja tego pokazu nastreczala pe-
wne trudno$ci, gdyz do ostatnich miesiecy przed otwarciem
Wystawy nie byl jeszcze znany zakres pokazu Zarzadéw ko-
lejowych panstw innych, z czem badZ co badz nalezalo sie
liczyé, Ostatecznie oparto pokaz Ministerstwa Komunikacji
w duzej czedcl na materjale zgromadzonym dla Powszechnej
Wystawy Krajowej ze zmianami, podyktowanemi odrebnym
charakterem tegorocznej Wystawy i odmiennemi warunkami
terenowemi.

Powszechna Wystawa Krajowa miala za zadanie zobra-
zowaé wyniki osiagniete we wszystkich dziedzinach Panstwa
Polskiego w ciagu X lecia od odzyskania Niepodiegtosci; byta
zatem poniekad jedynie sprawozdaniem z caloksztaitu dorobku
narodowego w tym krétkim okresie. Miedzynarodowa zas§ Wy-
stawa Komunikacji i Turystyki, chociaz ograniczona do tych
dwéch dziedzin, pozwalala przedstawié¢ nietylko owoce prac
dokonanych, lecz réwniez zamierzenia na przysztosé, widoki
rozwoju w Polsce komunikacji ladowej, 'wodnej i powletrznej,
mozno$¢ inwestowania w kraju kapitaldw, wyzyskania terenéw
ekspansji na zewnatrz i t. d. -

Wobec rozbicia Miedzynarodowej Wystawy Komunikacji
i Turystyki na kilka zasadniczych dziatéw, pokaz Ministerstwa
Komunikacji musial ulec réwniez pewnemu rozczionkowaniu.

Gléwnym terenem pokazu Ministerstwa Komunikacji po-
zostal zészloroczny, pawilon na terenie B, o powierzchni 3.300
m?, oznaczony Ne 20, zbudowany wedlug projektu arch. I. Pa-
dlewskiego. Obok niego na placu powierzchni okolo 10.000 m?
umieszczono tabor polskich kolei panstwowych, przeznaczo-
ny dla celéw naukowych, propagandowych, ratownictwa ko-
lejowego, tudziez parowozy 1 wagony kolei waskotorowych.
Normalny tabor P. K. P. uzywany dla celéw zwyklej eksploata-
cji, wypadto ustawié na terenie A obok pawilondw NeNe51i6,
réwnolegle do stojacego tam taboru kolei zagranicznych,

Dziat turystyki MK. miesci si¢ w pawilonie Ne 18, lot-
nictwo zas$ cywilne w pawilonie N 10, razem z pokazem wy-
twérni samolotéw, 7 ;

W ten sposéb pokaz MK, znajduje sie az w 4 miejscach;
nie jest to korzyste dla Ministerstwa jako wystawey, lecz zo-
brazowanie catoksztaltu pewnych zagadnien zyskalo na tem
niewatpliwie,

A teraz wréémy do gidwnego pawilonu Ministerstwa
Komunikacji, potozonego pomiedzy ulicami Sniadeckich i rek-
tora Swiecickiego. Jest to nasz dobry znajomy z Powszech-

nej Wystawy Krajowej, odmlodzony nazewnatrz w kolorach
kremowym i granatowym. Wewnatrz pawilon, jako jeden z nie-
licznych budynkéw rzadowych na Wystawie, nabrat charakteru
powaznego. Jedyna dekoracjg jego jest odrobienie w kolorach
czerwonym, szarym i czarnym, ktére w polaczeniu z czerwo-
nym chodnikiem stanowia harmonijna calo$é.

Zanim zaczniemy pobieiny przeglad eksponatéw wedtug
dzialéw, rzuémy okiem na wnetrze z przestronnej hali, w ktd-
rej znajdziemy sie po przekroczeniu progéw pawilonu. Widzi-
my, ze wzdluz catego prawie budynku po $rodku jego biegnie
wysoki ekran ze stotami, dzielacy pawilon symetrycznie na 2
czeSci, Hala za$ tworzy odrebna caloéé polaczona z przybu-
déwka, w ktérej miesci sie kolejowa pracownia psychotech-
niczna.

Kierujac sig¢ za szaro-czewonemi wskazéwkami wkracza-
my z hali do stoiska Dziatu I, zawierajacego eksponaty z dzie-
dziny Zniszczen ¢ odbudowy kolei zelaznych. Ogladamy tu
mape historyczna rozwoju sieci kolejowej na ziemiach polskich
od r, 1845 do 1914, opracowang przez inz. Z. Domaszewi-
czdwne. Obok niej mapa zniszczen wojennych z r. 1914—1920,
Duza ilo$¢ b, rzadkich zdjeé fotograficznych ilustruje az na-
zbyt wymownie ogrom kleski, ktérej uleglto kolejnictwo na
ziemiach polskich. A oto wykresy z niemniej wymownemi liczba-
mi: ogélna ilo¢ zniszczonych mostéw stanowi 38°/,, zniszczono
budynkéw: dworcow—63%/;, warsztatéw i parowozowni—48°/,,
wiez ciSnien—81°/,. Ogélna warto§¢ zniszczonych objektow —
392 miljony zi. Z westchnieniem ulgi ogladamy nastepnie ilu-
stracje graficzne i plastyczne wynikéw uzyskanych przy od-
budowie kolejnictwa. Wykresy pouczaja, ze mozna odbudowe
przyja¢ za dokonana przecietnie w 80°,, modele za$ wska-
zuja jak pieknie dokonano dziela odbudowy, wznoszac dziela
sztuki, przynoszace chlube budownictwu polskiemu. Widzimy
tu piekne motywy uzyte przy budowie dworcéw kolejowych
w Dyrekcjach: Wilenskiej — Druskieniki, Podbrodzie, Bienia-
konie; Warszawskiej — Zyrardéw, Radziwitéw; Stanistawow-
skiej — Delatyn, Ottynja i t, d. W dziale mostéw ogladamy
modele odbudowy mostu w Jaremczu, wiaduktu w Turce, mo-
stu przez rzeke Niemen pod Grodnem i t. d.

Dzial II z kolei zawiera eksponaty ilustrujace Budowe
nowych ling? ¢ inwestycje kolejowe, Boczne §ciany tego dzia-
lu zajmuja 2 duze malowidla plastyczne polskiego wybrzeza
morskiego i t. zw, Szwajcarji Kaszubskiej, na ktérych ozna-
czone sg nowe linje kolejowe zbudowane za czaséw' polskich.
Efektowne te malowidla wykonat technik Dyrekcji Gdanskiej
p. Pupacz. Zaraz obok znajdujemy plan budujgcej sie obec-
nie linji kolejowej Zaglebie Weglowe — Gdynia, oraz mape —

Pawilon Ministerstwa Komunikacji

Dzial 1I. Zniszczenia i odbudowa kolei zelaznych
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wykaz projektowanych linji kolejowych 1 ich diugoSci. Na
mapie wskazane sa linje, studja ktérych zostaly juz wykonane,
jako tez i bedgce w. toku studjow. Wedlug tego wykazu
mamy w najblizszym czasie do pobudowania 4.489 km no-
wych linji kolejowych. Duza powierzchnie zajmujg eksponaty
dotyczace budowy wezla kolejowego w Warszawie, Poza
planem rozbudowy wezla warszawskiego oglagdamy tu model
plastyczny przekroju linji §rednicowej u zbiegu ul. Al Jerozo-
limskiej i N.-Swiata roboty technika Biura Przebudowy Wezla
Warszawskiego p. Sulkowskiego. Na modelu w skali 1:25
widzimy komory syfonowe, komory wylotowe i przelewows,
kanal dzwonowy wzdluz Al. Jerozoiimskiej 1 inne ciekawe
szczegdly tej monumentalnej budowli, Obok plany przysziego
dworca centralnego w Warszawie wedlug projektu arch.
Z., Przybylskiego. Z innych wickszych inwestycji zastuguja
na wyréznienie modele zbudowanego juz gmachu Warszawskiej
Okregowej Dyrekeji Kolejowej w Warszawie (projekt arch.
Lalewicza), model i plany gmachu Dyrekeji i kolonji miesz-
kalnej w Chelmie, modele stacji, portu i dworca kolejowego
w Gdyni, modele nowoczeénie pomyslanych budynkéw: jak przy-
stanek Szarley Plekary wedlug projektu arch. Niemojewskiego,
model dworca na stacji Sokal (projektowat arch. Schneider)
i t.d. Z inwestycji mostowych zwracaja uwage schemat mostu
i przekroju geologicznego koryta Wisly pod Sandomierzem,
model przyczétka i filaru przybrzeinego z diwigiem zelazo-
betonowym tegoz mostu, model meostu zwodzonego do wjazdu
na prom kolejowy na st. Kaiserhafen-Holm i inne, Z wykre-
séw dowiadujemy sie, ze wydatki na inwestycje wynosily
w r. 1924 — 89.003.000 zi, w r. 1928 dosiegly sumy
236,832,000 zt,, w r. za§ 1929 spadly do 179.162.000 zi.

Dziat I11 obrazuje Utrzymanie nawierzehni, mostéw
¢ budynlkdw. Dzial ten ilustruje wymownie z jak wielkiemi
trudnofciami musi walczyé kolejnictwo polskie, majac taka
réznorodnosé¢ typéw szyn, niezadawalajaca w wigkszosci pod-
sypke w torach giéwnych (zwir i gruntowy piasek niesiany
stanowiag 61°/;), nieodpowiednia jakosé podkladéw, stale wy-
magajace wzmocnienia mosty (rekonstrukcja mostéw w Toru-
niu i Tczewie). Wykresy, tablice i modele wskazujg, co
w ciagu czasu ubiegtego dokonano, aby poprawi¢ stan na-
wierzchni i mostéw.

Umieszczone tu eksponaty ilustruja réwniez zabiegl Mi-
nisterstwa Komunlkacji odnoszace sie do wecielania najnow-
szych zdobyczy techniki w dziedzine utrzymania drég zelaznych.
Mamy tu tablice obrazujace odbiér szyn na hutach Gérno-
Slaskich i wykonywane przy tem préby, stosowanie elektrycz-
uych aparatdéw do napawania zuzytych konecéw szyn w sty-
kach, zuzytych szyn skrzydlowych oraz dziobéw krzyzownic,
zastosowanie pracy pneumatycznych podbijakéw, pomiary zu-
zycia szyn zapomocg profilograféw . réznych systeméw, toro-
mierze inz. I. Malinowskiego i Olekicwicza, pomysty réinych
zlgczen szyn, jak inz, Klosowskiego, Karpirica i t. d.

Dzial I11.

Utrzymanie nawierzchni, mostéw i budynkéw

Na specjalna uwage zashiguje defektoskop magnetyczny,
ktéry wykrywa przyrodzone niejednolitosci w strukturze ma-
terjatu szyn, karby, szpary, drobne nadpeknigcia i innne zmia-

. poteznie strumien przewozéw polskich w tej

ny, Badania szyn odbywaja sig zapomoca defektomierza
droga obserwacji na skali smugi $&wiatla odbitego od lustra
galwanoskopu, lub przez zdejmowanie fotografji, odtwarzanej
przez samo $wiatlo.

Na ustugach M. K. w tej dziedzinie stoja 2 laboratorja
w Warszawie: mechaniczne i impregnacyjno-chemiczne. Ostatnie
wystapilo na Wystawie z pieknym doborem eksponatéw ilustru-
jacych walke ze zniszezeniem podkiadéw. Mamy tu okazy
drzewa zdrowego i chorego, bogatg flore grzybieni, ilustracje
sposobéw nasycania drzewa réznemi odczynami, przyrzady do
wykonywania mechanicznej, chemicznej i biologicznej kontroli
skutecznosci nasycania. Dalej ida: pokaz nasycania metoda
szpilkowania syst. Kobra, model nasycalni krezonaftowej
w Rawie Ruskiej, liczne tablice i wykresy.

Do tegoz dzialu odnosi sie piekny model ochrony toru
kolejowego od zasp Snieznych wykonany przez technika Dy-
rekcji Wilenskiej p. H. Czeczotta.

Prawsa strone pawilonu zamyka Dzial [ V— Koleje wagsko-
torowe. Wystawiono tu mape kolel waskotorowych, model
i plan stacji Janéw, modele maszyn parowych i lokomobili uzy-
wanych w warsztatach kolel waskotorowych oraz liczne wy-
kresy ilustrujgce stan posiadania i wyzyskanie Srodkéw prze-
wozowych, wyniki eksploatacyjne i finansowe, stan personelu
i t. d. Ozdoba stoiska jest tadny model podwozia i mecha-
nizmu parowozu waskotorowego na tor 78,5 cm wedlug pro-
jektéw inz. A. Czeczotta i S. p. inz. W. Lopuszyriskiego.

Idac dalej za wskazéwka przechodzimy obok dtugiego
kranu i stoléw, na ktérych umieszczono eksponaty dziatu V
Eksploatacji. Z natury rzeczy mniej tu modeli, a wiecej map
i wykreséw. Wsréd modeli zwracaja uwage: model typu stacji
§rednich rozmiaréw wykonany w skali 1:200, model budynku
stacyjnego na st. Andrzejewicze z niezmiernie racjonalnem roz-
planowaniem pomieszczen stacyjnych, model Swietlnej kon-
troli zajetych toréw pomyshu inz, J. Kasyny, model automatu
wskazujacego ilo$¢ osi taboru, zajmujacego dany tor, zapro-
jektowany przez p. Galigowskiego, model gérki do przetacza-
nia wagonéw, model urzadzenia bezprzetadunkowego do prze-
stawiania wagonéw z toru normalnego na szeroki i odwrotnie.
Ostatni model w skali 1:15 odtwaiza dokladnie urzadzenie
bezprzetadunkowe na st. Zdolbundw.

Bardzo liczne mapy i wykresy charakteryzuja nasze
stanowisko w Europie wsréd kolei innych panstw, Srodki ja-
kiemi operujg polskie koleje panstwowe, wyniki pracy taboru
i eksploatacji w ruchu osobowym i towarowym,

W dobie rozméw o tak zwanym ,korytarzu pomorskim®
bardzo pouczajaca jest mapa rozwoju przewozu ladunkéw
z Polski w kierunku Baltyku oraz miedzy Rzesza Niemiecka
a Prusami Wschodniemi. Mapa jest niezbitym dokumentem,
komu jest nieodzownie potrzebny ,korytarz pomorski“, Na 6
tablicach, poczynajgc od r. 1924 do 1929 wskazano, jak roénie
potaci kraju

. (wzrost o 400°/,), a jak nikly jest stosunkowo strumien prze-

wozéw niemieckich (wzrost o 25%, Réwniez interesujace sa

. wykresy poréwnawcze z dziedziny kosztéw przewozu réznych

-~

rodzajow towaréw w Polsce i zagranica. Widzimy, ze juz po
dokonanej w r. ubieglym podwyzce taryf w calym szeregu
stawek na podstawowe towary jesteSmy w dalszym ciagu
tansi od wielu kolei europejskich.

Z dzialem tym tlaczy sie organicznie znajdujacy sie po
drugiej stronie ekranu Dgziat VI1I—Przewozéw. Skiada si¢ on
prawie wylacznie z map i wykreséw, opracowanych na pod-
stawie wydawnictw Centralnego Biura Statystycznego MK —
rocznikéw statystycznych i statystyki przewozu towaréw na
polskich kolejach panstwowych; te niedocenione tak czesto
wydawnictwa daly mozno$é zbudowania calego szeregu b, in-
teresujgcych wykreséw, dotyczacych zestawien poréwnawczych
przewozu réznych towardw w poszczegélnych latach. Znajdu-
jemy tu nadania wewnetrzne, wywéz do portéw 1 zagranice,
przywéz i tranzyt poszczegdlnych towardéw, nadanie ich przez
Dyrekcje Kolejowe, charakterystyke najwiekszych stacji od-
biorczych, i t. d.

Na specjalne wyréznienie zaslugujg w tym dziale: wiel-
ka mapa plastyczna wywozu z Polski i przywozu do Polski
wazniejszych towaréw oraz mapa pogladowa jakosci i ilosci
masowych towardw wywiezionych w r. 1929 ze stacjl P. K. P.
wewnatrz kraju oraz do portéw i zagranice za listami prze-
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wozowemi zwyczajnemi. Obie mapy z duzym nakladem pracy
opracowal p. 8. Rudlicks, pracownik Centralnego Biura Sta-
tystycznego MK. Niemniej interesujace sa mapy inz. D. Mar-
cinkiewicza, wyobrazajace produkcje, zuzycie i wywéz z Pol-
ski masowych towardw, jak wegiel kamienny, drzewo obrobio-
ne i nieobrobione, przetwory ropne, mieso, jaja i nabiak
Zwlaszcza ciekawa jest ostatnia mapa, gdyz wskazuje, ze wy-
woz jaj, nabialu i miesa daje w bilansie handlowym prawie
3/, sum osiagnigtych z wywozu wegla kamiennego, a co wig-
cej sktada sie na nie w wiekszoéci jedna dzielnica — Ma-
topolska,

Sgsiadujacy obok Dziut VI — Finanse posiada wykresy
linjowe 1 plastyczne; wsréd tych ostatnich zwracaja uwage
stupy zlota, charakteryzujace wartosé catkowita majatku PKP.,
warto$¢ parowozéw i wagonéw i t. d.

- ROK 1929
POLIKA — BALTYK
POLOCNE — BALTIQVE

4540
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HIEMCY - PRVIY WVICHODNIT
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PRVSY VICHODNIE
PRVISE ORI[!TAL!/

BYR VARZAVIKA
PIRECTION DE YARIOVIE

czej Lapie pod Wilnem, model sanatorjum kolejowego w Wil-
kowicach Bystrej. Dalej widzimy skrzynki sanitarne, nowe,
tablice pouczajgce o niesieniu pierwszej pomocy i inne ratun-
kowe wyposazenia lekarskie.

Nastepny Dziat X dzleli sig¢ na 2 poddziaty: a) Zasoby.
Oprécz wykreséw zakupu i zuzycla gléwnych materjaléw znaj-
duje sie tu 6 szaf z prébkami wszystkich materjaléw uzywa-
nych masowo na P. K, P., zaopatrzonemi w dane liczbowe
dotyczace rocznego ich rozchodu. Dalej mamy: wzory mater-
jatéw uzywanych przy naprawie wagonéw, wzory drzewa tar-
tego i materjaléw widkienniczych, prébki zamiany szlachet-
nych gatunkéw drzewa, jak mahon, teak, uzywanych przy na-
prawie wagonéw osobowych gatunkami krajowemi — klonem,
brzostem i t. d. Osobne miejsce zajmuje pokaz produktéw
dostarczanych kolejom przez zaktady ,Polmin“. Wystawiono
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W Dziale VIII— Personel znajduje sie kilka wykreséw
ilustrujgcych stan ilosciowy pracownikéw kolejowych w odnie-
sieniu do miernikéw pracy, poszczegélnych stuzb, wydatki na
emerytury, obrone przeciwpozarowsg i cele humanitarne.

Z kolei przechodzimy do Dzialu IX — Pomocy Lekar-
skiej. Wystawiono tu modele wagonéw sanitarnych i ratun-
kowych, model auta ratunkowego zaopatrzonego w aparat de-
zynfekcyjny, model kamery formalinowej do odkazania wago-
néw, model i plan szpitala I sanatorjum kolejowego w Wil-

tu prébki benzyny, nafty parafinowanej, olejéw: gazowego, do
motoréw Diesla, wulkanowego, do pary nasyconej i'fprze-
grzanej i t, d.

W poddziale b) Gospodark: cieplnej pokazane sa wyniki
analiz laboratoryjnych prébek wegla z réznych zaglebi, mapa
I wykresy zuzycia wegla na polskich kolejach, wykresy doty-
czace prac wagonu gospodarki cieplnej przy sprawdzaniu bi-
lanséw cieplnych w warsztatach, kotlowniachit. d. Nastepnie
znajdujemy modele i rysunki wielu wynalazkéw i ulepszefi z dzie-
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dziny gospodarki cieplnej, jak oczyszczacz rur plomiennych
»ouperior”, przyrzad do bezdymnego spalania wegla Langera,
mechaniczne podawanie wegla zapomocg przyrzadu Stoker—
Duplex, ruszta lancuchowe systemu inz. Poloriskiego i inne.

Dzial X. Gospodarka cieplna

Przechodzimy do jednego z najwiekszyeh Dziatdw XI
Trakeja ¢ Warsztaty. Ma on 2 poddzialy: organizacji pracy
w warsztatach i badan Referatu Doswiadczalnego. W pierw-
szym znajdujemy wykresy dotyczace kalkulacji przedwstepnej
naprawy gtéwnej parowozdéw i tendréw, terminarzowe naprawy
réznych dzialéw warsztatowych, prace laboratorjéw przy warszta-
tach: mechanicznego i metalograficznego. W drugim mamy
zobrazowane szczegolowo prace Referatu Do§wiadczalnego MK,
A wiec: przyklady zastosowania wynikéw badan parowozdw
do obliczen trakcyjnych, metody budowy ciagtych krzywych
podiug punktéw doswiadczalnych, wyniki badan sortymentow
wegla, dymochlonéw Langera, schemat ukladu wagonéw w po-
clagu dodwiadczalnym, plan wagonu dynamometrycznego i t. d.
ZaznaczyC nalezy, ze pokazy jazd prébnych z pociagiem do-
§wiadczalnym i zbudowanym przed samg wystawa nowym wa-
gonem dynamometrycznym odbywaja sie perjodycznie na szlaku
Poznan — Leszno pod kierunkiem prof. A. Czeczotia, stoja-
cego na czele Referatu Dodwiadczalnego.

Dziaf XI.

Trakcja i warsztaty

Srodek stoiska zajmuja modele urzadzef warsztatowych
i trakcyjnych: modele warsztatéw i parowozowni, model auto-
matycznej stacji wodnej, model mechanicznego szlakowania
parowozéw, model urzadzenia do mycia i napelniania parowo-
zéw goraca woda, model hamulca przestawnego inz. H. Su-
chanka, modele nowych pomystéw palenisk kotlowych, precy-
zyjnie wykonane modele stacji prostownikéw rteciowych, wa-
gonu tadowni akumulatoréw i wiele innych. Szereg modeli
i przyrzadéw zaopatrzony jest w tabliczke ,nagrodzony na
konkursie wynalazkéw*, Wsréd nagrodzonych pomystéw od-

znaczy¢ nalezy: maznice wagonowa systemu inz. M. Czarkow-
skiego; wytrzymata ona zwyciesko okres paroletnich préb, roz-
tozone na stole wystawowym panewki pracowaly po 21/, lata
bez ponownego zalewania stopem lozyskowym i jakichkolwiek
poprawek, robigc przebieg po 190.000 — 225.000 km, sprzeg
automatyczny do wagonéw inz. W. Sokolowskiego w 2 odmia-
nach: gietki, przeznaczony na okres przejéciowy dla obecnych
wagondw 2 zderzakowych i sztywny dla wagonéw jednozde-
rzakowych. Sprzeg automatyczny innego systemu wystawil
na precyzyjnie wykonanych modelach p. J. Florjanowiez.
Dalej idg: aparaty p. Oczykowskiego do sprawdzania roz-
rzadéw wentylowyeh maszyn parowych i spalinowych, filtr
oliwiarka kohezyjna oczyszczajaca smar od wody, nowe zasady
smarowania szyj osi parowozowych wedlug pomysiu inz.
I. Goldsteina, ulepszone narzedzia warsztatowe i wiele innych.

Dziat X1l — Zabezpieczenie ruchu pociqgdw posiada wzory

-wyrabianych w kraju stawidet mechanicznych i elektrycznych

wytworni Fiebrandta i Krakowskiej, blokady linjowej z zasto-
sowaniem elektro-semaforéw systemu inz. K. Segeta, modele
przestawnicy zwrotnicowej, zawory iglicowej, wykolejnic, sygna-
lizacji éciecia zwrotnicy, krazkéw pedniowych, samowigzadet
i t. d. Czesto spotyka tu sie nazwisko inz. Wejna, ktéry
dat szereg wynalazkdéw 1 ulepszen w dziedzinie zabezpiecze-
nia ruchu pociggéw. Na podwoziu obok taboru znajduja sie
zwigzane z wyzej wspomnianemi eksponatami 1 uruchamiane
od wewnatrz semafory, tarcze, i wskazniki. Wéréd nowych
wynalazkéw tego dzialu odnotowac nalezy samoczynna sygna-
lizacje akustyczna pomyshu inz. K. Chrzanowskiego, ktéra
mozna ogladaé w modelu i naturze,

Dzial XII. Zabezpieczenie ruchu pociagéw

Warunki terenowe nie pozwolily na polaczenie Dzialu
XIIT Psychotechniki kolejowej z dzialem Pomocy lekarskiej,
pod patronatem ktérego obecnie sie ona znajduje. To tez
w pawilonie gléwnym ogladamy tylko ekspozyture pracowni
psychotechnicznej z plakatami propagandowemi, podczas gdy
pokaz gléwny mieSci sie w obszernej e» 300 m? mierzacej
sali obok. Przeniesiono tu na na czas Wystawy pracownie
psychotechniczna Dyrekcji okregowej w Poznaniu, uzupelniona
niektéremi przyrzadami z takiejze pracowni w Warszawie.

W pierwszym szeregu od wejScia stojg przyrzady: do
badania szybkoSci 1 dokladnosei decyzji, do badania przeciet-
nosci uwagi przy obstugiwaniu 6 zwrotnic (pomystu inz. 1. Woj-
ctechowskiego), odpornoSci na zmeczenie, uzdolnienia do pracy
recznej, charakteru pracy i t. d.

W drugim szeregu widzimy przedewszystkiem dokladna
kopje budki maszynisty, w ktérej odbywa sie tak zwana préba gléw-
na z kandydatami na maszynistéw; przed oczami ich przesu-
waja sie na ekranie zdjecia imitujace jazde na parowozie po
torach kolejowych, najezonych réznemi przeszkodami, jak zde-
rzenie pociagow, pozary, zle ustawione sygnaly, przeszkody na
torze i t. d. Obok stét z kontaktorami elektrycznemi, prze-
kaznikami i rejestratorami biedéw, poczynionych przez osoby
badane. Opodal urzgdzenie do badania lokalizacji dzwiekdw,
przyrzady do mierzenia czaséw reakcji psychomotorycznych
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i t. d. W trzecim szeregu umieszczono migawki, przyrzady do
préby przetaczania, badania wspétpracy wzroku 1 rak i t. p.

Tak pomysSlane i urzadzone laboratorjum kolejowe psy-
chotechniczne pokazane jest na wystawie po raz pierwszy
w Europie, a jesli dodaé, ze objasnien udzielaja pierwszorzedni
fachowcy psychotechnicy z inz. I, Wojeciechowskim ¥ zasz-
czytnie znanym w psychotechnice na czele, trzeba bedzie
przyznaé, ze wybija sie ono na czoto pokazu M. K,

Dzial XIII. Psychotechnika kolejowa

Ostatni XV Dzial wewnatrz pawilonu to Twrystyka ko-
lejowa. MieScl sig¢ ona w duzej hall. Czolowe miejsce zaj-
muja tu: ogromna mapa $wietlna polskich kolei panstwowych,
pod nig djapozytywy najladniejszych miejscowosci Polski, djo-
ramy Karpat i1 Warszawy, mapa turystyczna polskich kolei
panstwowych, wykonana przez artyste-malarza p. S. Wito-
szynskiego, kilka wykreséw turystycznych, wykonanych przez
tegoz artyste, kjoski z djapozytywami, plakaty, wykresy linjo-
we, przewodniki, wydawnictwa propagandowe, ulotki i pocz-
téwki wydane przez MK. i T-wo ksiegarn kolejowych Ruch.

Na tem konczymy zwledzanie pawilonu 1 przechodzimy
na przestronne podwdérze, gdzie ustawiono czeS§é taboru pol-
skich kolei panstwowych, ’

T'abor ratunkowy, propagandowy i naukowy wystawiony obok
pawilonu M. K.

Jest to, jak powiedziano wyzej, tabor ratunkowy, propa-
gandowy i naukowy P.K,P. oraz okazy taboru waskotorowe-
go. Na pierwszym torze stoi diugi szereg plugéw ods$nieznych
z plugiem wirowym na czele, Plug ten jest wprawdzie po-
chodzenia zagranicznego (firmy Nydquist & Holm), lecz sto-
jaca obok tabliczka informuje nas, ze wedlug tego wzoru
buduje juz plugi w Polsce Pierwsza Fabryka Budowy Lokomotyw
w Chrzanowie, Za nim stojg jedno i dwustronne plugi syste-

mu Bjoérke, zbudowane przez Zaklady Ostrowieckie oraz plug
przerobiony z tendra,

Drugi tor zajmuje nowozbudowany i wspaniale wyposa-
zonygwagon obrony przeciwgazowej Dyrekcji O. K. P. w War-
szawie, za nim wagony: sanitarny | ratunkowy Dyrekcji Po-
znanskiej; wkoficu wagon pozarniczy, ktéry wystawita Dyrek-
cja Wilenska.

Trzeci 1 czwarty tor zajmuja wagony naukowe i propa-
gandowe. Poraz pierwszy wystawiono tu nowozbudowany wa-
qon do badan psychotechnicznych z salkami do testéw zbio-
rowych i testéw indywidualnych., W plerwszej znajduja sle
rézne testy pisemne, epidjoskop do préby spostrzegawczosci,
przyrzady do préby przetaczania i t, d.. w drugiej przyrzad
suwakowy, ruchomierz systemu Lahy- Wojciechowski, przyrzad
do badania zwinnosci i t. d. Za wagonem psychotechnicz-
nym znajduje sie znany z poprzednich wystaw wagon gospo-

.darki cieplnej, wagon pszczelniczy i wagon jedwabniczy,

Tabor kolei waskotorowych stanowia: parowdz serji T 40
na tor 78,5 cm budowy Pierwszej Fabryki Budowy Lokomo-
tyw w Chrzanowle, parowéz typu Wista 0—3—0 na tor 60 cm
tejze wytworni, parowéz typu Wilno 0—4—0 na tor 75 cm.
Warszawskiej Spétki Akcyjnej Budowy Parowozdéw, wagony
osobowe II/IIl klasy na tor 75 em i 60 cm zbudowane
w warsztatach Dyrekeji O. K. P, w Wilnle i Warszawie, wa-
gon kryty, plug od$niezny, wreszcie wywrotki i truki Zakladéw
Ostrowieckich,

Opis szczegélowy eksponatéw taboru kolejowego wysta-
wionych na terenie A znajdg czytelnicy na innem miejscu, tu
tylko zaznaczy¢ naleiy, Ze w pokazie tym wziely udziat
wszystkie wytwérnie budujace tabor dla polskich kolel pan-
stwowych. W szczegdlnodci wystawily: S. A. H. Cegielsk:
w Poznaniu 2 parowozy: Ty 23 (ze stokerem) i OK | 27, wa-
gon osobowy zelazny 3 klasy, 2 wagony specjalne: do przewozu
piwa i ryb, S. A. Lilpop, Raw, Loewenstein 2 wagony oso-

bowe zelazne 1/2 i 2 klasy i 3 wagony towarowe: do prze-
wozu wegla drzewnego, do przewozu zywych rub i platforme
do przewozu szyn,

B
l.
0
s
k
[}

o,

Tabor P. K. P. wystawiony na ferenie A.

Pierwsza Fabryka Budowy Lokomotyw w Polsce S. A.
w Chrzanowie 2 parowozy: osobowy serji OK 22 i manewro-
wy 0—3—0 typu Skarboferm,

Wielkie Piece ¢ Zaktady Ostrowieckie 2 wagony nie-
kryte: weglarke 20 tn i platforme z lawa pokatng, L. Ziele-
niewski ¢ Fitzner— Gamper S. A. w Krakowie—2 wagony: do
przewozu drobiu i wagon gaziarke, wreszcie Zjednoczone Hu-
ty Krdlewska ¢ Laura 4 wagony: wagon do przewozu niero-
gacizny, wagon pocztowy i 2 weglarki systemu Ziehla samo-
wyladowujace 40 tn. ze sprzegiem automatycznym inz. Soko-
towskiego i 8 tn, (waskotorowa).

Na tem pokaz giéwny Ministerstwa Komunikacji na Mie-
dzynarodowej Wystawie Komunikacji i Turystyki konczy sie.
Niewielkie dziaty, znajdujace si¢ w pawilonach turystycznym
i lotniczym, odnotowane zostaly w odpowiednich artykulach.
Zaznaczyé jeszcze nalezy, ze w b, pawilonie prasy przerobio-

-
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nym na kino-teatr wyswietla sie film M. K. p. t. ,Szlakiem
polskich kolei panstwowych“, obrazujacy przewaznie piekno
krajobrazu polskiego, dostepnego przy zwiedzaniu kraju ko-
lejami.

Nad organizacjg pokazu Ministerstwa Komunikacji pod
naczelnem kierownictwem p. Wice - Ministra Komunikacji inz,
W. Czapskiego czuwal Komitet wystawowy MK., zlozony z in-
zynieréw A. Tuza, S. Wasilewskiego i 1. Wolkanowskiego. Stro-
na artystyczna spoczywa w rekach art.-malarza 8. Witoszys-
skiego i stud. architektury J. Alchimowicza, ktérzy wykonali

z duzym - smakiem nowoczeénie pomyslane wykresy 1 mapy,
jak réwniez zaprojektowall wewnetrzna dekoracje pawilonu

- i poszczegdlnych stoisk,

Organizacja Wystawy na miejscu kierowal Dyrektor okre-
gowej Dyrekcji kolei Panstw. w Poznaniu inz. 8. Rucinski,
majac do pemocy specjalnie utworzona Komisje wystawowa,
na czele ktérej stal Wice Dyrektor inz. W. Krzyzanowsk:.
Lacznikiem wszystkich spraw wystawowych byt inz. F. Ry-
bicki, kierownik pracowni psychotechnicznej Dyrekcji o. k. p.
w Poznaniu,

Koleje zagraniczne na M. W. K. T. w Poznaniu.

Inz. WE. Krzyzanowski.

tegorocznej Miedzynarodowej Wystawie Komunikaciji
W i Turystyki biorg ndzial nastepujace koleje zagranicz-
ne: wioskie, rumunskie, czechostowackie, wegierskie
i miedzynarodowe towarzystwo wagondw sypialnych, Pozatem
w stoiskach turystycznych lub przemystowych spotykamy eks-
ponaty objektéw kolejowych kolei: szwajcarskich i belgijskich,

Caly ten pokaz kolejnictwa zagranicznego mozemy po-
dzieli¢c na dwie grupy: 1) na tabor kolejowy, wystawiony na
torach zewnetrznych i 2) pozostale eksponaty (modele, przy-
rzady, mapy, wykresy, fotografje it. p.) skoncentrowane w spe-
cjalnych stoiskach powyzszych panstw, lub w dzialach kole-
jowych,

Na wolnem polu Ne 14, przy wejsciu od strony wiezy
gérno-§laskiej, na podwércu ze Swietlnym pilonem w Srodku
(za czaséw Wystawy Powszechnej Krajowej, zwanym ,placem
Sw.Marka“) na szesciu torach widzimy caly szereg jednostek ta-
boru kolejowego krajowego i zagranicznego: parowozéw, loko-
motyw elektrycznych, wagonéw osobowych, sypialnych, towa-
rowych, specjalnych i t. p.

Trzy tory na prawo od pilonu zajete przez jednostki
taboru wytwérni krajowych polskich. Trzy tory lewe — prze-
znaczone dla taboru kolei zagranicznych,

Rys, 1.

Na zdjeciu Ne 1 mamy ogélny widok taboru kolei za-
granicznych od strony czolowej od wejScia— mianowicie pa-
rowozy, — a na zdjeciu Ne 2 — widok strony przeciwnej (na tle
wiezy Gérnoslaskiej), gdzie skoncentrowane sa wagony.

Na pierwszym torze od lewej strony widzimy parowéz
osobowy c¢zechostowacks, typu 2-3-1 z czteroosiowym tendrem.
Jest to najnowszy parowdz dla pociagéw po$piesznych, budo-
wy 1929 r. Parowéz ten o trzech cylindrach posiada jedno-
lita calkowits ostoje i razem z tendrem wazy 135 tonn. Za-
daniem jego przy projektowaniu bylo przewieZé na 10%y
wzniesieniu, przy wzglednie lagodnych lukach z najmniejsza
dopuszczalng szybkoScig 60 km/godz. pociag osobowy, waig-
cy 400 tonn. Na szlaku poziomym i prostym parowéz ten po-

winien przewieZé pociag osobowy z minimalng szybkoScig 110+
km na godz, Parowéz przedstawia sie bardzo efektownie, sta-
rannie wykoficzony, odmalowany; obrecze kél, drazki mecha:

nizmu paro-rozdzielczego | nawet slupki poreczy mostku przed-

niego maja kolor blekitny stali hartowanej. Parowéz wyko-
nany w wytwérni Skoda w Pilznie.

P

Rys. 2.

Przedni mostek przykryty jest od czolownicy do drzwiczek
dymnicy pochyta piyta zelazna, w ktérej zrobione sz stopnie;
takie zakonczenie czolowej czeéci parowozu szpeci go i z punk-
tu widzenia piekna w formie i zachowania linji konstrukcyj-
nej parowozu, mostek ten winien byé przebudowany z usu-
nigciem tej plyty. :

Na drugiem miejscu stol parowdz kusy, typu 1-4-2
(Ne 446013), Tendrzak ten robi wrazenie mocnego parowozu
towarowego, posiada tanki wodne na 13 mtr® i zapas wegla—
4 tonny. Budka maszynisty' oszalowana z bokéw i zakryta
éciang zelazna z tytu. Dzieki temu przedstawia ona bardzoe dobry
wzér budki, calkowicie zabezpieczajacej druzyne parowozowa
od zdradliwych i szkodliwych dla ich zdrowia wplywéw at-
mosferycznych w czasie jazdy. W tylnej Scianie budki okien-
nica zelazna, specjalnie odmykana w razie potrzeby. Pod
tym wzgledem budka parowozu mogtaby by¢ uwazana za wzo-
rowa dla parowozéw kusych.

Wszystkie rury parowe w budce dobrze izolowane.
Zwraca na siebie uwage typ drzwiczek paleniskowych, odmyka-
jacych sie do wnetrza paleniska zapomoca ulokowanej w gérze
drzwiczek raczki z przeciwwaga (ciezarkiem). OS$wietlenie
szkiel wodowskazowych, manometréw i latarn czolowych pa-
rowozu — elektryczne.

Z lewej strony (ze strony pomocnika maszynisty) na wy-
sokoéci | metra od podiogi budki widzimy trzy raczki do
przewodéw wodnych z nadpisami emaljowanemi, objasniaja-
cemi dokad doprowadza wode kazdy z trzech kurkéw i ruro-
clagéw: do popielnika, do dymnicy i do wegla na tender.
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Nadpreznosé¢ pary w kotle — 13 atm.

Na tylnej &cianie kotla w budce, takze z lewej strony,
umieszczono kociolek z pokrywa dla podgrzewania herbaty
i jedzenia w drodze.

Dalej widzimy lokomotywe elektryczna typu 1-4-1 (E—
466,0,) na prad stalty na 1500 V. Moc na obwodzie kola
1900 KM, szybko$é maksymalna 90 klm. na godz., nor-
malna 50 klm/godz. Waga catkowita 86 tonn, z obcigze-
nie osi napednej 16,5 tonn.

W koncu tego toru stoi wagon sypialny 3 klasy Miedzy-
narodowego Towarzystwa wagondw sypialnych; wagon taki kur-
suje juz na polskich kolejach panstwowych (po raz pierwszy
puszczony byl na linji Warszawa — Koluszki — Sandomierz),
i jako znany opisu nie wymaga.

Drugi wagon tegoz Towarzystwa [ klasy z pociagéw luksu-
sowych, (,train bleu®) znajduje sie na torze przed wieza Gdrno-
§laska, dokad dostarczony byt w przeddzien otwarcia wystawy;
tu pozostal, gdyz, spézniwszy sie z przybyciem na teren wy-
stawy, nie mégt by¢ przesuniety, wskutek zasypania przesuwnicy,
na przeznaczone dla niego, obok wagonu 3 klasy, miejsce,

Na torze drugim ustawiony tabor wloskich kolei panstwo-
wych, Na czele stoi lokomotywa elektryczna, wytwérni Bre-
da (Milano) typ E. 432,154 1— 4 —1, towarowa na prad tréj-
fazowy; sita jej — 1600 KM/godz przy maksymalnej szybkosci
100 klm/godz, waga — 92 tonny (budowy 1929r.), za nig wi-
dzimy szereg wagonéw osobowych po jednym wagonie 1, 2
i 3 klasy. Wagony calkowicie zelazne, réinig sie zewnetrz-
nie od takich samych wagonéw budowanych obecnie w Pol-
sce tem, ze maja Sciany gladkie zupelnie, bez nitéw i na-
Srubkdw zewnatrz spawane z zelaznych blach, co robi bardzo
dodatnie wrazenie. Wewnetrzne urzadzenie tych wagondéw
niczem nadzwyczajnem sie nie wyréznia: moznaby ich na-
zwaé normalnemi wagonami. Pierwsza klasa posiada 7 prze-
dzialéw po 6 miejsc w kazdym., W korytarzu i przedziatach
podlogi przykryte dywanami na wojtoku, w kazdym przedziale
dwa lustra nad kanapami, pokrytemi czerwonym pluszem,
Siatkl bagazowe z czerwonego szpagatu. Na Sclanach prze-
dzialéw umieszczone zmniejszone reprodukcje arcydziel ma-
larstwa wioskiego.

Klasa druga posiada 8 przedzialéw po 8 miejsc; podioga
pokryta linoJeum, 3 klasa — 10 przedzialdw po 8 miejsc z taw-
kami drewnianemi.

Na 3-im torze czolowe miejsce zajmuje parowédz wlo-

skich kolei, typ 1 —4—1 (rys. 3) wytwérni ,Ansaldo*, Pa-
rowéz robi wrazenie maszyny silnej i tatwej do obstugi, dzieki
wysokiemu polozeniu kotla. Rozrzad pary syst. Caprotti.

Z braku nalezytych informacji na miejscu interesujacych nas
danych o tym parowozie poda¢ nie mozemy.

Yepssaeel

Rys. 3.

Za lokomotywa elektryczna osobowa 0— 5 —0 wytwor-
ni Brown-Boveri widzimy transformator elektryczny, fabryki
JAnsaldo® (rys. 4). Transformator pradu tréjfazowego umiesz-
czony na platformie szeScioosiowej sluzy do ustawiania na
dworcach kolei elektrycznych w wypadkach zepsucia si¢ miej-
scowego transformatora do napedu i dzieli sie na dwie czesci:

I) transformator o sile 2900 K.V, A. (czestotliwosel 42
okr/sec) transformuje prad z 66000 volt— 26,8 amp na 6400
v— 262 amp i t. d. do 5 grup.

1) transformator o sile 2500 K.V, A.

czestotl, 163/,

okr/s, transformujacy z 59300 V.— 25,6 ampna 4200 V.— 344
amp i dalej do 5 grup z 59300 v— 22,3 amp na 5310 v—
26,2 amp,

Przesuwanie tego transformatora z pociggami dozwolone
z najwyzsza szybkoécia 25 klm/godz.

Koszt jego wynosi 500.000 zlotych zgéra.

Rys, 4.

Dalej widzimy zwyczajny wagon towarowy dwuosiowy
kolei wloskich, Numer porzgdkowy (1 — 022 — 140) posiada
tylko na ostojnicy i niema go ani na bocznej, ani na czolo-
wej &cianie, co praktycznem nazwaé nie mozna, ze wzgledu
na trudno$ci przy spisywaniu i notowaniu wagonéw, Na bocz-
nych §cianach podana pojemno$é wagonu w mtr® (42), sila
nosna w tonnach (19), i tara wagonu w klg (11700).

Zderzaki wagonu sprezynowe, teleskopiczne, resory 12-pié-
rowe z odmiennym nieco umocowaniem ich do koziotkéw
oporowych, nawet dosy¢ praktycznem: ogniwka z kazdej strony
resortu, zakladane na walki, zastapione przez dwa boki zgiete,
przez co zyskujemy na materjale, ilosci zatyczek (dwie), robo-
ciznie, noi na bezpieczenstwie.

Na koncu tego toru stol parowéz Rumuriskich kolei pan-
stwowych (rys. 5) towarowy, typu 0—5—0, bardzo starannie
wykonczony i odmalowany (kolor zielony). Parowéz ten wy-
konano w wytwdérni taboru w Raszyca {Resita) dla pociggéw
towarowych na najwyzszg szybko$¢ 60 km/g., dla opalania
weglem kamiennym i ropg naftowa, wlasciwe mazutem. Na
rusztach rozpala sie ogien z cienkiej warstwy wegla, a dopie-
ro wéwezas przez inzektor naftowy (,forsunka®) wstrzykuje
sie rozpylona przez pare nafta ze zbiornika na tendrze. Wo-
bec tego zapasy paliwa na tendrze sg dwéch rodzajéw: wegla
mieci tender 5 mtr.%, a zbiornik na rope — 4,6 m3, wody —
16,5 mtr3.

L3 ’31@\0( )
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Rury parowe prowadzone na zewnatrz kotta, dla pia-
sku — miedziane, nieizolowane i niemalowane: utrzymanie
takich rur i poreczy w czystosci wymaga wiele pracy ze stro-
ny parowozowni.

Przechodzimy zatem do pawilonéw. Tu eksponaty z dziatu
kolejnictwa spotykamy w pawilonach Ne Ne 7 i B, gdzie maja swdj
pokaz minisierstwa komunikacji: czechoslowackie, wegierskie,
rumunskie i belgijskie, w pawilonie Ne 1 (dawniejsza hala
ciezkiego przemystu), gdzie ulokowaly sie koleje wloskie
i wreszcie w pawilonie Ne 1 i Ne 18 (turystyka krajowa i za-
graniczna), gdzie eksponowane sa przez firmy prywatne w stoi-
skach Szwajcarji modele i fotografje z dziedziny kolejnictwa,

W pawilonie Czechoslowacjz dla kolei panstwowych wy-
dzielono caly dzial (rys. 6) pod tytulem: ,Ceskostovenske
statni Drahy*“.

Rys. 6.

Tu rzuca sie w oczy mapa kolei czechostowackich, ta-
blica dajaca bezposrednie polgczenia do i z Czechostowacji,
wykaz transportéw miedzy Polska i Czechami, z ktérej upa-
trujemy, Ze najwiekszem powodzeniem cieszy sie wegiel, kt6-
rego najwiecej przewozimy przez te granice. Poza calym sze-
regiem fotografji, zdje¢ i urzadzen widzimy tablice zastosowa-
nia maszyn Holleritha dla statystyki kolejowe;j.

Na specjalnej tablicy podany opis i rysunek hamulca
ciénieniowego syst, Bozic'a, a obok w naturze kran tego ha-
mulca w przecieciu. Hamulec ten zaczyna konkurowaé z pew-
nem powodzeniem nawet z najwiecej rozpowszechnionemi sy-
stemami Kunze-Knora i Westinghosue'a.

Pewng rewelacja jest ostojnica parowozu osobowego ty-
pu 3870, wykonana ze stali wanadowej, ustawiona w dziale
kolejowym w zgietej w pélkule na zimno formie, jak to do-
brze wida¢ na rys. 6; wytrzymalosé stali, z ktérej ostojnica
wykonana--58 klg na mm?2, waga tej sztuki—2200 klg; wy-
konana przez fabryki Skoda.

Dalej poza modelem przektadni dla lokomotyw elektrycz-
nych mamy tu model przebudowy wiaduktu na linji Pra-
ha — Turnow; obok zlaczka izolowana na szyny i ziacz-
ka mostkowa nawierzchni; na Scianach zawieszony projekt no-
wego dworca duzego, ale w stylu powojennym, zgodnie z za-
sadami panujacego dzi§ nad nami stylu szkla i Zelbetu, stylu
pak i pudetek; po drugiej stronie spotykamy zdjecia wagonu
dynamometrycznego i jego urzadzen. W srodku umieszczony
model kotla w obmurowaniu (w skali 1/,,) dla bezdymnego
opalania “miatem i model parowozu 1—3—1.

Na zakonczenie nalezy wspomnieé¢ o artystycznem wy-
dawnictwie Ministerstwa Kolei rozkladu polaczen miedzynaro-
dowych pod tyt. ,Mezinarodni spaje CSR (str.161). Wydanie
pieknie ilustrowane, na papierze czerpanym, a we ‘wstepie od
wydawnictwa czytamy (w 4-ch jezykach):

.Gléwny interes pafnstwa wymaga, by koleje byly nie-
tylko dobrym $rodkiem komunikacyjnym, lecz aby takze z ich
urzadzeniami 1 cala polityka komunikacyjna i taryfowa stano-
wity w panstwie o$rodek propagandy i bodziec dla podniesie-
nia ruchu cudzoziemcéw i turystéw w takim samym stopniu,
jak calego zycia ekonomicznego®.

Tych wiele znaczacych stéw nia powinny zapominaé
wszystkie koleje $wiata,

Wogéle przyznaé nalezy, ze koleje Czechoslowackie wy-
stapﬂy godnie na terenie naszym, nie Zzalujgc pracy i zacho-
du i ze im sie nalezy palma pierwszenstwa z posréd panstw
zagranicznych,

W dalszym ciagu wchodzimy do stoiska belgijskiego,
tu dzial kolejowy przedstawiony do§¢ skromnie: na dwuch
$cianach u samej géry widzimy po dwie reprodukcje fotogra-
ficzne, przedstawiajace poréwnanie pociagu osobowego z r. 1835
z rokiem 1929. Takiez drugie poréwnanie teraZniejszego to-
warowego pociggu i z przed stu lat.

Tu uprzytomniliSmy sobie dopiero jakie szalone postepy
uczynito kolejnictwo i jego technika w ciggu stulecia swojej
egzystenciji.

Na tych samych Scianach widzimy zdjecia mostéw kole-
jowych, parowozowni, dworcéw i innych urzadzen dotyczacych
kolei, Konga belgijskiego (Katanga). Tuz umieszczona kolekcja
fotografjii objektéw kolejowych Narodowego T-wa Gminnych
Kolei Zelaznych, na ktérej widzimy wazkotorowa lokomotywe
Diesel’a, parowéz Garrata wagi 49 tonn, trolleybus w zarza-
dzie kolei 1 t p.

W nastepnym pawilonie Nr. 7 ulokowaly sie Wegry,
ktére wydaly specjalny katalog swego dzialu na wystawie,
(w jezyku polskim i niemieckim) poswiecajac pierwsze jego
strony artykutowi pana ]J. Bud'a, krélewsko-wegierskiego mi-
nistra Handlu, ktéry omawia w nim stosunki polsko-wegier-
skie. Artykul ten konfczy autor nastepujacemi stowami: ,dzieki
odzyskaniu swej narodowej jedno&ci, odgrywa odrodzona Pol-
ska, spadkobierczyni Swietnej przeszto$ci historycznej, obecnie
na pélnocnym wschodzie Europy, zaréwno politycznie jak
ekonomicznie nadzwyczaj wazna role, ktérej doniostosci dzi$
docenié jeszcze nie mozna, Zywimy nieztomne przekonanie,
7e tej to Polsce, skupiajacej w swej jednodci narodowej po-
tezne sily gospodarcze, przeznaczona jest pelna chwaly misja
dziejowa, ktérag— okrojone nieszczesnym traktatem w Trianon—
Wegry — ze szczerg i zywa witaja radoscig”.

Z objektéw kolejowych, zauwazyé sie daje model paro-
wozu 2—4—0 w skali 1:50, wykonany precyzyjnie przez
kréol.-weqg. panstwowe fabryki zelaza, stali i maszyn w Buda-
peszcie (rys. Nr. 7). Parowéz ten odpowiada polskiemu typo-
wi 0S 24 — robi wrazenie jednak parowozu silniejszego (wy-
miary cylindréw). Zwraca uwage zastosowanie dwuch piasecz-
nic podajacych piasek pod 3 wigzane kola, co pozwala przy-
puszczaé, ze parowéz przeznaczony do pracy na szlakach gé-
rzystych, ze znacznemi wzniesieniami.

Rys. 7.

Wytwérnia telefonéw 1 sygnaléw w Budapeszcie wysta-
wita semafor kolejowy, elektryczne sygnaly, sygnatowa lampe
dla krzyzowan drogowych, auvtomatyczne urzadzenie zabezpie-
czenia kombinowane z telefonem, dla uzytku dworcéw i bu-
dek kolejowych.

Poza tem mamy tu jeszcze zdjecia i widoki: nasycalni
podktadéw, gtéwnych warsztatéw 1 ich fragmentéw w Duna-
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keszi, budynkéw mieszkalnych, urzedniczych, robotniczych;
zdjecie Swietlicy roboczej, sali jadalnej, klubu sportowego
i1t p. Sg to rzeczy ciekawe, jako dajace pojecie o rozma-
chu zycia kolejowego na Wegrzech, ale wymagajace zbyt
wiele czasu dla ich nalezytego obejrzenia i zbadania. Za
dzialem weglerskim przechodzimy do stoiska Paristwowych
Kolei Rumusiskich, Fragment podany na rys. 8, Tu wre-
czaja nam wydawnictwo Min. Kom. ,Panstwowe Koleje Ru-
mufiskie od r. 1926 — 1930%, gdzie na 250 stronicach znaj-
dujemy gléwniejsze dane o kolejach rumunskich, a mianowi-
cie: dlugosé eksploatowanych linij (14850 klm,) dane o tabo-
rze, personelu, o ruchu osobowym, towarowym, przeblegach
pociagéw; dane powyzsze, wykazane w cyfrach 1 wykresach,
zakonczone widokiem mostu na Dunaju i ogélna mapa kolei.

Rys, 8.

Obchodzac dookola stoisko widzimy model powyiszego
mostu w Cernawoda, dlugo$ci 750 m. wysoko§é nad zwier-
ciadtem wody 30 m., przesto $rodkowe, dlugosci 190 m., gle-
bokoé¢ zatozenia fundamentéw 32 m; zbudowany wr, 1891 —
1895. Sciany i gablotki zapelnione sg widokami i zdjeciami:
dworca gtéwnego w Bukareszcie, pociggu ratowniczego kolei
panstwowych, planu Gléwnych Warsztatéw wagonowych w Gri-
witza, nasycalnie podkladéw (Kreozotem) w Ploeszti, i wresz-
cie pociagu towarowego w wawozie gdrskim, prowadzonego
przez 4 parowozy, przy oryginalnem rozmileszczeniu tych pa-
rowozéw 2-ch na czele pociggu i 2-ch w Srodku, (a nie
w tyle).

Dla zilustrowania dziatalno$§ci kolei Rumunskich, a wtasci-
wie ich akcji spotecznej podane sa plany i fotografje: szkoly
kolejowej na 500 uczni, gmachu sportowego z salami 1 ogro-
dem, doméw noclegowych i wreszcie zdjecie 1 plan koSciota
(cerkwi prawostawnej) dla pracownikéw kolejowych, przez za-
rzad kolei zbudowanego. Na nastepnej Scianie, poSrodku, umiesz-
czona plastyczna mapa kolei rumunskich, mapa ekonomiczna,
djagramy wzrostu i rozwoju kolejnictwa rumunskiego od r. 1915—
1930, i wykres bezposredniego palaczenia stolicy Rumunjl ze
stolicami calej Europy w godzinach jazdy (do Warszawy 24
godz. 18 min.) Ciekawe sa zdjecia stacji naftowej z pokaza-
niem zasilania tendréw w paliwo-mazut (odpadki przy dysty-
lowaniu ropy naftowej). Tablica poréwnawcza zuzycia paliwa
w latach 1922—29 wskazuje, ze koleje rumunskie stosujg az
4 gatunki tego paliwa, a wzrost ich §wiadczy o statym rozwo-
ju ruchu i przewozéw na kolejach rumunskich.

Rozchéd paliwa w r. 1922 wr. 1929
1. wegla 1.001.013 1,332.368
2. mazutu 85.196 287.476
3. lignitu 357.570 770.071
4, drzewa 932.067 1.522.670
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Mapa standaryzacyjna typéw szyn wskazuje, Ze szyny
podzielone sa na pieé rodzai: typ 48, — 45, — 40, — 34,5
i wreszcie typ piaty — szyny niestandaryzowane; najwiecej
ulozono w torach szyn typu 45.

Jeden rég stoiska zapelnia model dwuosiowej cysterny
do przewozu nafty na zelaznem podwoziu wytwdérni ,Astra“
w Aradzie, Z drugiej strony wystawiony model wagonu oso-
bowego tejze wytwérni 1/2 klasy w skali 1/,; (AB AL), rozstep
sworzni wézkéw wagonu 13!/, metra. Wagon posiada 3 prze-
dzialy l-szej klasy po 4 miejsca 1 4 przedzialy 2-klasy po 6
miejsc. Wnetrze wagonu mozna doktadnie obejrzeé przez pod-
niesiony dach.

W oddzielnej ubikacji obok mamy stoisko fabryki paro-
wozéw M.D.R. w Reszica, ktéra wystawila 2 zestawy wago-
nowe — normalno-torowy i wazki i 3 obrecze parowozu po-
spiesznego o érednicy 2100 mm, Dzial kolejowy kolei rumun-
skich w opisanej powyzej calosci doprowadza nas do wnio-
sku, ze rumunskie koleje wszystkiemi sitami daza do samo-
wystarczalnosci w dziedzinie kolejnictwa, rozpoczynajac budo-
we parowozéw 1 wagondw, aby sie ostatecznie uniezaleznic
od wytwérni 1 rynkéw zagranicznych i moze niedaleka juz ta
chwila, jak to wskazuje parowéz na torach ogladany, ze
srodkowej Europie ubedzie jeszcze jeden klijent, zamawiajacy
tabor kolejowy.

Wioskie koleje panstwowe zajely 2 duze stoiska w pa-
wilonle Ne 1, gdzie mieSci sie Zwiazek Przedsiebiorstw Ko-
munikacyjnych (tramwaje krajowe 1 zagraniczne). Fragment
tego stoiska upiekszonego flagami wioskiemi daje nam zdje-
cle Ne 9.

Rys. 9.

W stoisku tem ogladamy model instalacji hydro-elek-
trycznej w Bardonecchia na zlaniu sie potokéw gérskich Ro-
chemolles i Melezet w skali 1:5000.

Centrala elektryczna umieszczona wsréd gér, wierzcholki
ktérych siegajg 2700 mtr wysokosci i, jak to widaé na mo-
delu, pokryte s wiecznym $niegiem. Wobec widocznie ma-
tych zapaséw wody w kazdym z gdérskich potokéw, zbieranie,
wody dla centrali urzadzone jest w wawozach z 3-ch potokdéw
gérskich., Na kazdym z nich urzadzona jest tama i ze zbior-
nikéw tych rurociggaml po pare klm. woda doprowadza sig
pod pewnem cisnieniem do centrali turbin.

Oprécz tego modelu jest tu model dworca kolei elektrycz-
nej na 4000 wolt i prad tréjfazowy w Vipiteno na zelektry-
fikowanej linji kolejowej Bolzano — Brennero (w skali 1:100).
Wspomnie¢ nalezy jeszcze o modelu aparatu rozdzielczego
dla parowozdéw syst. Caprotti i wylaczniku automatycznym
4 klw. dla zapedu elektrycznego, W sSrodku stoiska ulo-
kowano mape kolei wioskich, a po bokach 2 wykresy, doty-
czace rozwoju trakcji elektrycznej na tychze kolejach.

Na jednym z nich podano iloSci tonno-klm. elektrycznych
w r. 1907 i w r. 1929 w miljonach: cyfry te odpowiednio sa:
304 i 10816.

Na drugim widzimy zuzycie energji elektrycznej w mi-
ljonach kw w r. 1907 — 9,7, a w r. 1929 — 345,3,
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Takie postepy elektryfikacji osiggnely koleje wloskie.

U dolu rozwieszono rysunki parowozéw w skali 1:10.

a) parowdz na pare przegrzang, towarowy typu 1-5-0
wagi 84 tonny na najwyiszg szybko$é¢ 60 klm. na godzine;

b) osobowy 2-3-1 — wagi 94 tonny, najwyisza szyb-
ko$¢ 130 kim/g;

c) towarowy parowdéz 1-4-0O na najwyzisza szybkoscé
75 klm/g — rozdziat pary system Caprotti;

d) takiz parowéz syst. Caprotti osobowy typu 1-4-1
o 4-ch cylindrach dla najwyzszej szybkoéci 100 kim/g;

e) lokomotywa elektryczna na staty prad 3000 wolt
maksymalna szybkoéé 140 klm/g, waga 108 tonn;

f) lokomotywa elektryczna towarowa dla maksymalnych

szybkosei 100 klm/g, o sile 2200 KM. Waga lokomotywy
92 tonny.
W tym samym pawilonie, tuz obok znajduje sig

stoisko szwajcarskich przedsiebiorstw komunikacyjnych i pry-
watnych firm. Widzimy tu kilka objektéw kolejowych w po-
staci modelu (w skali.1:50) podstacji elektrycznej w Rap-
perswill o mocy 54000 kw i modelu lokomotywy elektrycznej
(w skali 1:10) dla pradu jednofazowego 15000 woltéw przy

162/, okresach, Moc lokomotywy 2200 kw, przy szybkosci
75 klm/g. Wreszcie jeszcze model lokomotywy elektrycznej,
zbudowanej przez wytwérnie ,Oerlikon® w Szwajcarji dla
drég zelaznych Hiszpanji péinocnej o sile 2300 KM, na 1500

woltéw i na szybkosé od 35—90 klm/g.

* *
*

Na tem sprawozdanie konczymy.

Reasumujac wszystkle zebrane dane i opisy, mozemy
stwierdzié, ze poza Czechoslowacja, koleje reszty panstw,
biorgeych udzial w Wystawie nie zdobyly sie na wiekszy wy-
sitlek, by sie odpowiednio na naszym gruncie przedstawic.

To tez pokaz naszego Ministerstwa Komunikacji we
wilasnym pawilonie Nr. 20 i naszych wytwérni na wlasnym
placu Nr. 14, wypadt imponujgco, stwierdzajac, ze polskie
kolejnictwo w ciagu krétkiego okresu czasu stanglo na wy-
sokim stopniu rozwoju, na poziomie, tak zw. ,europejskim®,
i to wlasnie przeSwiadczenie sgsiaddéw naszych byto najpraw-
dopodobniej gléwna przyczyna, ze tak sie ograniczyli w spre-
zentowaniu swoich kolei.

Przemyst pomocniczy komunikaoyjhy na M. W.K T.

Inz. T. Swieéciakowski.

précz pokaznej iloSci jednostek taboru kolejowego 1 tram-
wajowego, samochodowego i lotniczego widzimy na tere-

.nach Wystawy réine materjaly uzywane do budowy tego
taboru, czesci skladowe taboru potrzebne do obrébki, maszy-
ny, a réwniez inne przedmioty i materjaly uiywane w ko-
lejnictwie, w tramwajach, samochodach i t. d. Maszyny te
i materjaty umieszczone sg w pawilonie Ne 1, ,Tramwajnictwo
i przemyst metalowy“ (w r. ub. na P. W, K. byt to pawilon
ciezkiego przemystu) i obok pawilonu; jednakze i w innych
miejscach jest kilka okazéw. Pawilon ten w pierwszej polowie
jest zajety przez przemyst pomocniczy, a w drugiej przez eks-
ponaty tramwajowe.

Eksponaty te nie czynig tak silnego wrazenia, jak ekspo-
naty na P, W. K. (patrz sprawozdanie w Inz, Kol. N¢ 72 ub. r.),
agdyz nie obejmuja wszystkich galezi przemystu ciezkiego.
Précz tego w wielu wypadkach firmy ograniczyly sie do wy-
stawlenia fotografji, modeli itp., co jest zreszta zupelnie zro-
zumiate, bo jednostki taboru komunikacyjnego sa wystawione
na innych terenach; ale i w tych zakresach pawilon daje wra-
zenie bardzo dodatnie; otrzymuje sie przeswiadczenie, iz wytwdr-
nie nasze sg na nalezytej wysokoSci w dziedzinie budowy ta-
boru i dostawy materjaléw pomocniczych i moga zadowolié
nietylko potrzeby krajowe, ale sa w stanie konkurowaé na
rynkach zagranicznych.
i~ ¥Eksponaty sa ustawione w pawilonle w trzy szeregi.
W pierwszym od wejscia ze strony ulicy rzedzie sg umiesz-
czone firmy krajowe i zagraniczne.

1) K. Rudzki i S-ka — fotografje réznych mostéw, zbu-
dowanych przez firme w -Rosji (przed wojng) i w Polsce; mo-
dele mostéw sa w pawilonach Ministerstwa Komunikacji i Mi-
nisterstwa Robé6t Publicznych.

2) Fabryki Metalowe Norblin, B-cia Buch 1 Werner
Wzorce drutéw i kabli miedzianych, blach i rur miedzianych,
mosieznych i z bialego metalu (alpaka).

3) Stalownia — Stahlwerk Peginghaus nad Rurg — wy-
stawita kilka wzoréw maznicy I[sothermos — maZnica taka
byta poddana prébom i na P, K. P., jednakze wyniki nie by-
ly zupelnie pomy$lne w poréwnaniu z maznicami typu inz.
Czarkowskiego.

4) Stowarzyszenie Mechanikéw Polskich z Ameryki wy-
stawilo szereg réznych narzedzi i kilka obrabiarek, wykona-
nych w Porebie i Pruszkowie, mianowicie:

kotéwke typu 3TC o wysokodci kiéw 1200 mm do ob-
taczania kél parowozéw osobowych o Srednicy do 2300 mm;
kotéwka ta jest przeznaczona do warszt. g. w Poznaniu;

2 tokarki pociagowe i jedna stolowa o wysokosci kiéw
90 mm; precyzyjna frezarke uniwersalna o posuwie stolu
600 X 230 X 450 mm i strugarke poprzeczna diutownice
o skoku poziomym 180 i pionowym 90 mm. Wiekszoéc¢ tych
obrabiarek jest taka sama, jakie byly wystawione w r. ub,
na P. W. K.; nowa jest koléwka. ktéra sprawia silne wraze-
nie swojemi poteznemi wymiarami (Rys. 1).

Rys. 1. Tokarka do zestawéw ,T. C.*

5) Warszawska Sp. Budowy Parowozéw: a) Silnik Die-
sla bezsprezarkowy konstrukeji prof. dr. Ebermana; silnik te-
go typu byt juz w r. ub. na P. W, K., ale mniejszej mocy

Silnik Diesla

Rys. 2.
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(60 KM. obecnie 300 KM.) przy 375 obr. na  min. (Rys. 2);
b) kociol okretowy typu szkockiego jednoplomienny o po-
wierzchni ogrzewczej 40 m.? i preznoSci pary 9 atm.; c) pom-
pa elektryczna, ktéra w uzyciu nie wymaga 2zadnych budyn-
kéw précz samej studni; pompe taka, zawieszong na rurze
tloczacej, wpuszcza sie do wierconego ofworu; pompa ta win-
naby znaleZzé zastosowanie w wielu wypadkach, gdzie jest moz-
no§¢ doprowadzenia pradu elektrycznego. (Rys. 3).

SRR

3 S

e

Rys. 3.

6) Lilpop, Rau i Loewenstein, Rézne czedci wagonowe,
rézne odlewy, sprezyny, iglice do zwrotnic tramwajowych;
czeSci wagonowe bronzowe obramowane, précz tego podane
sa wykresy wzrostu produkcji ogdlnej wytwérnii przypadajacej
na jednego robotnika,

7) S. A, Wielkich Piecéw i Zakladéw Przemyslowych
Ostrowieckich. Roézne czeSci wagonowe — resory, sprezyny,
szyny kolejowe 1 tramwajowe; przyrzad ,superior‘ do przed-
muchiwania rur ptomiennych w parowozach, przyrzad ten jest
ustawlony na znacznej iloSci parowozéw P. K. P,; réwniez
na terenach Wystawy jest parowéz ser. Ok, 22 z takim przy-
rzadem.

Godne uwagi sg rury zeliwne, lane odérodkowe (szcze-
géty podane w czasopiSmie — Przeglad Techniczny przez
inz. K. Gierdziejewskiego).

W drugim szeregu, poczynajac od wejScia umieszczone:
sa firmy: '

8) Szwedzkie lozyska kulkowe — S.K,F. Réine prze-
kroje maznicy wagonowej rolkowej i tozysk kulkowych; mo-
del wagonu towarowego szwedzkich kolei i model wagonu
do pociggu , Train bleu“ z taka maznica; motor elektryczny z to-
zyskami kulkowemi, Lozyska tej firmy rolkowe majg byé wy-
prébowane i na P.K.P.

Rys. 4.

Walce drogowe syst. ,Zgoda-Kemna"

9) Gérnoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura.
Model dZwigu, zbudowanego w porcie w Gdyni, model mostu
spawanego (bez nitéw), wzory réznych két zebatych.

10) Zwiazek Koksowni z Katowic — prébki réznych pro-
duktéw otrzymywanych w koksowniach, prébki drzewa nasy-
conego i smoly gazowej.

11) Tow. budowy drég smolowanych ,Smotodrogi* —
kilka prébek drég smolobetonowych; prébki te bardzo wypukle
przedstawiajg sposéb budowy takich drég, budowanych wytacz-
nie z materjaléw krajowych (bazalt, granit z polskich kamie-
niolomdéw i smotla).

12) Towarzystwo Fabryki motoréw ,Perkun®. Bez-
sprezarkowy motor ropny do lodzi rybackiej; przenoéna moto-
pompa z motorem ropnym; przenosny motokompresor do uzy-

cia narzedzi pneumatycznych przy budowie mostéw, podbija-
niu szyn kolejowych i t. p.

13) Inz. St, Nehring, P. Jasinskii S-ka — Czesci hamul-
ca Westinghieus'a i ogrzewania wagonéw niskopreznego.,

14) Tow. Sosnowieckich Fabryk rur i Zelaza — Wzorce
rur réznych gatunkéw.

15) Zbikowskie Zaklady Stalowe ,Hossyb* — réine
Pilniki,
16) Biuro Techn.-Handl. ,Jangos“ — Wozki podnoszace

(wyréb, zagr.) i rury drewniane, ktére w pewnych warunkach
moga zamieni¢ rury zZeliwne w kanalizacji, wodociagach i t. p.
Rury takie powinnyby znaieZé u nas, jako wyréb catkowicie
krajowy, wieksze zastosowanie.

17) Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce — Foto-
grafje budowanych przez te fabryke parowozéw.

18) W szeregu lll — Zjednoczone Fabryki Maszyn i Sa-
mochodéw ,Oswiecim“ — Model lokomotywy pospiesznej,
traktor szosowy spalinowy, samerchéd do polewania ulic,

19) Firma Hasler, A. G. Bern — w Szwajcarji — Ma-
szyna do frankowania listew, aparaty telefoniczne, obrotomierze,

20) Schweizerische Lokomotiw und Maschinenfabrik —
Winterthur. -- Fotografje lokomotyw, sprezarki powietrza ru-
chome na kotach z motorem ropnym, sprezarki z motorem
elektrycznym.

Rys. 5. Spreiarka powietrza

21) Firma ,Oerlikon* — model podstacji elektrycznej
w Rapperswil. — Model lokomotywy elektrycznej kolei hisz-
panskich na 2.300 KM dla szybkosci do 90 km. — Model
lokomotywy gérskiej elektrycznej kolel szwajcarskich typu
1-C+C—1 na 2200 KM dla szybkosci do 65 km. —
Prostownik rteciowy na 2500 KM przy napieciu 1500 V.

P. Zigerli — rysunki centrali technicznej w Laziskach

.na G. SI.

Obok pawilonu na polu B wystawione sa walce drogo-
we réznych wymiaréw z silnikiem parowym lub ropnym (rys. 4)
przez Firme H. Cegielski, Hute Zgoda G. Sl., Pierwsza Fa-
bryke lokomotyw w Polsce (Chrzanéw), Warszawska Spétke
Budowy parowozéw, Na polu A, warsztaty tramwajowe m.
Warszawy wystawily skrzyzowanie szyn, polgczone z rozdwo-
jeniem, wykonane z szyn Zakladéw Ostrowieckich.

Dalej Stocznia Gdanskia — most przesuwny zérawia.

W pawilonie 19 a umiescity sie Firmy francuskie — Acie-
ries d’'lmphy (zawory motorowe) i Chantrevset Ateliers Augus-
tin Normand (fotografje okretéw 1 modele lodzi).

Niektére firmy 1 koleje zagraniczne wystawily swoje
okazy lub modele w innych pawilonach: np. koleje francuskie
P. L. M. wystawily przekrdj cylindréw hamulca Westing-
hnuse’a zastosowany na tych kolejach do wagonéw towaro-
wych w pawilonie Turystyki; koleje wegierskie i rumunskie
wystawity modele budowanych parowozéw i wagondéw w pa-
wilonach 7 i 8.

Ograniczajac sie wyliczeniem wystawionych eksponatéw
i krétkiemi uwagami, jesteSmy zdania, iz eksponaty te zastu-
guja na bardziej szeczegdlowe traktowanie, co winnoby stano-
wié¢ przedmiot osobnych sprawozdan.
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Lotnictwo Polskie na M. W. K. T.

R. A.

...P:'!..

Otwarcie linjyi do Bukaresztu na lotnisku w Warszawie.

awilon lotniczy na M. W.K, T., zorganizowany przy wspét-
pracy Zrzeszenia Przemystowcéw Lotniczych staraniem
Ministerstwa Komunikacji, ktérego zadaniem jest piecza
nad catem zyciem lotnictwa w Polsce — za wyjatkiem lotnic-

twa wojskowego, — daje obraz dzisiejszego stanu przemystu

lotniczego, lotnictwa komunikacyjnego, lotnictwa sportowego,
turystycznego i organizacji poszczegélnych galezi pracy tych
dziedzin zZycia lotniczego w Panstwie.

Ta pierwsza rewja lotnictwa cywilnego przed wlasnem
spoleczenstwem daje dowody nietylko dobrego zuzytkowania
tozonych przez Panstwo i organizacje spoleczne funduszéw, ale
réwnoczeénie pozwala z ufnoscia patrzeé w przyszloéé, opie-
rajgc sie na rezultatach pracy bliskiej przeszlosci.

Przed oméwieniem poszczegdlnych gtéwnych dzialdw pa-
wilonu lotniczego. koniecznem jest poSwiecenie siéw paru tej
przeszlosci, celem zapoznania sie z drogami, ktére wiodly do
dzisiejszych rezultatéw,

Jesli chodzi o przemyst lotniczy, to do
niedawna wylacznem zadaniem jego bylo
uniezaleznienie wojsk lotniczych od prze-
mystu zagranicznego., Lotnictwem cywilnem
przemyst nasz nie interesowal sie, chocby
dlatego, ze lotnictwo to nie przedstawialo dla
niego zadnego rynku zbytu, zaopatrujac sie
w sprzet zagraniczny, a warunki finansowe
nie pozwalaly na prace bezinteresowne,

Ostatnie lata przyniosly doniostg zmia-
ne w tych dziedzinach, Trudne zadanie po-
stawione wytwdérniom krajowym, zaopatry-
wania przez nie wojsk lotniczych w sprzet
konieczny do obrony Panstwa, zostalo w calej
peini osiggniete, W ostatnich réwniez la-
tach (1928 — 30) przemyst krajowy zostat
wezwany przez Min. Kom, do pokrywania
zapotrzebowania lotnictwa komunikaecyjnego
i sportowego — zreorganizowanego w tym
okresie — w sprzet fabrykowany w kraju,
z krajowych surowcéw i péifabrykatéw tak
na podstawie zakupionych licencyj, jak i do
tworzenia typéw wiasnych.

Na smutny — ale niestety nieunikniony fakt, ze pierwsze
lata komunikacji lotniczej w Polsce, tworzyly z tej komunika-
cji rynek zbytu dla obcego przemystu, zloiyly sie jeszcze in-
ne przyczyny.

Lotnictwo komunikacyjne zostalo nam narzucone poloze-
niem geograficznem Polski oraz wielkim i szybkim jego roz-
wojem na zachodzie.

Na starcie trzy Fokkery F. VII. 3 m. i P. W. S. 20.

ZostaliSmy przez konieczno$¢ stworzenia tego lotnictwa
zaskoczeni i zastalo nas ono nieprzygotowanymi,

Trzeba byto lat, zeby usunaé zto tak w kierunku produk-
cji sprzetu, jak i organizacji caloksztattu lotnictwa cywilnego.

W przeciwienstwie do nienormalnych warunkéw organizo-
wania komunikacji lotniczej, organizacja pracy przemysiu lot-
niczego dla lotnictwa komunikacyjnego powstala w normal-
nych warunkach,

Zainteresowanie przemystu lotnictwem sportowem zjawito
si¢ w chwili, gdy przemyslowe zaklady lotnicze staly juz na
pewnych podstawach, a inicjatywa zostala stworzona przez
czynniki spoleczne, wewnetrzne,

Nalezy tu podkreslié zastugi w tym kierunku milodziezy
akademickiej, ktéra zainicjowala rozwijajace sie dzi$ dosko-
nale zycie lotnicze w aeroklubach, zorganizowanych w wiek-
szych miastach i oérodkach przemystowych,

Fokker F VII 3m w locie nad Warszawg

Inicjatywa ta stworzyla nietylko nowy rynek zbytu dla
rodzimego przemystu, lecz data polskiemu lotnictwu sportowe-
mu réwniez szereg kapitalnych wiasnych konstrukcyj, Dzial
ten wymaga jeszcze pewnych zmian organizacyjno-handlowych,
ale dobre fundamenty juz sa polozone. Tembardziej ze, tak
jak nietrzeba bylo organizowania nowych fabryk dla produko-
wania platowcéw komunikacyjnych, tak samo sport lotniczy
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bedzie obstugiwany przez te same wytwdrnie, ktére pracuja
dla wojska i lotnictwa cywilnego. Dzi§ nasz przemyst lotni-
czy ma juz dwéch odbiorcéw: lotnictwo wojskowe i komunika-
cyjne, az kazdym dniem zyskuje na znaczeniu odbiorca trze-
ci -— sport lotniczy.

W fabrykacji silnikéw stawia nasz przemyslt pierwsze
kroki, Na podstawie -licencyj zagranicznych sa fabrykowane
w kraju dwa silniki do celéw komunikacyjnych, a mianowicie
nLorraine-Dietrich® 450 KM. i ,Wright* 220 KM.,, oraz uru-
chamia sie fabrykacje ,Jupiteréw".

Z silnikami sportowemi jest lepiej, bo juz mamy dwa
silniki polskiej konstrukcji, a mianowicie ,Avia® 80 KM. i réw-
niez gwiazdzisty silnik o tej samej mocy inz. Petera. Dalej
maty silnik o mocy 18 KM, Zalewskiego, silnik Skody ,Czar-
ny Plotru§®; na ukonczeniu sa studja nad silnikiem Brzeskiego.
W studjach sg réwniez dwa silniki Diesla, zastosowane do
celéw lotniczych, stan prac nie pozwala jednak jeszcze na
wystawienie ich.

WSZv POLSKI
SEMIK LOTHICZY.

Pierwszy polski silnik lotniczy ,,Avia W. Z. 7" 80 MK

Wystawione platowce tworza dwa dzialy: platowce do
celéw komunikacji lotniczej i ptatowce dla turystyki i sportu
lotniczego,

Dalej dziat trzeci specjalny — to szybownictwo, ktére
tez dzieki miodziezy, tak w dziedzinie konstrukeji, jak i lotéw
szybowych bardzo predko wyrosto z okresu niemowlecego.

Platowce pierwszej kategorji przedstawiaja realnie aktu-
alne stanowisko Ministerstwa Komunikacji w wewnetrznej po-
lityce lotniczej. Réwnoczesnie budowano platowce przeznaczo-
ne do komunikacji, na zamdwienie Min, Kom. wedlug polskich
projektéw (P. W, S. 20 i P. W, S, 21; Lublin R, IX, Lublin
R. XI) i bytbudowany platowiec wedlug licencji zagranicznej
(Fokker F, VII 3 m.) w fabryce polskiej. Zacznijmy od kon-
strukeyj polskich.

P. W. 8. 20 jest jednoplatem o gérnem skrzydle i sil-
niku Lorraine - Dietrich moey 450 KM. Skrzydlo drewniane.
Szkielet kadtuba jest konstrukcjg mieszang drewniano-metalowa.

Kabina pilota na dwa miejsca. Kabina pasazerska na 8
miejsc.

Podwozie ptatowca jest konstrukcji metalowej. Rozpie-
to§é skrzydta wynosi 17,6 m. Diugos¢ platowca wynosi 12,67
m, wysokosé 3,71 m. Powierzchnia nosna 52,9 m2

Ciezar samolotu 1850 kg. Calkowity ciezar w locie 3,200
kg. Ciezar unoszony 1.350 kg.

Szybko§¢ najwieksza 178,5 km na godzine, Szybkosé
przy ladowaniu 93 km. na godzine. Pulap 4.000 m, i

3 . L E - =y

Samolot komunikacyjny P. W. S. 20

Whnetrze samolotu komunikacyjnego P. W. S. 20

P. W. 8. 21 jest lekkim samolotem komunikacyjnym dla
4-ch pasazeréw, o dwu miejscach w kabinie pilota, Samolot
ten jest zaopatrzony w silnik ,Wrighta* o mocy 220 KM.
Skrzydlo drewniane, szkielet kadluba z rurek stalowych.’

Podwozie metalowe z amortyzatorami oleopneumatyczne-
mi systemu ,Vickers®.

Rozpieto§é samolotu wynosi 15 m, dlugosé 9.65 m, wy-
soko$§é 2,90 m. Powierzchnia no$na 31,75 m2.

Ciezar samego samolotu jest 1.000 kg. Catkowity ciezar
w locie 1,700 kg. Ciezar unoszony 700 kg. Szybkos¢ najwiek-
sza 185 km na godz. Szybko$¢ przy ladowaniu 80 km. na
godz. Putap 3.500 m.

Lublin R. IX, to §redni, co do pojemnoSci, samolot ko-
munikacyjny z kabing pasazerskg na 6 miejsc i kabing pilota
na dwa miejsca, umieszczong w tyle samolotu. Silnik ,Jupi-
ter 480 KM.

R 1X Samolot komunikacyjny

Skrzydia drewniane, szkielet ze spawanych rurek stalowych.

Opierzenie z rurek stalowych. Poziomy statecznik do
regulowania z kabiny pilota. Podwozie metalowe z oleopneu-
matycznemi amortyzatorami.

Rozpietosé skrzydet 17 m, diugoé¢ 12,1 m, wysokosé
platowca 4,5 metra. Powierzchnia nosna 76 m2
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Ciezar samolotu pustego 2.100 kg. Waga w locie 3.280
kg. Ciezar unoszony 1.180 kg.

Szybkosé maksymalna w locie 176 km na godz.
kos¢ ladowania 85 km. na godz. Pulap 4.000 m.

Lublin E. X. To samolot turystyczny. Jednoptat z sil-
nikilem Wright 220 KM. dwumiejscowy.

Rozpietos¢ 13,5 m, diugosé¢ 9,80 m, wysoko$é¢ 3,40 m.
Ciezar samolotu pustego 988 kg. Catkowity ciezar w locie 1.800
kg. Ciezar unoszony 812 kg.

Konstrukcja mieszana drewniano-metalowa. Amortyzacja
oleopneumatyczna.

Szybko$¢ maksymalna 180 km/godz. Szybkos§é ladowania
65 km/godz. Putap 6.000 m,

Lublin R. XI1. Lekki samolot komunikacyjny, jedno-plat
o silniku , Wright“. mocy 220 KM. Konstrukcja mieszana, Skrzy-
dio drewniane, wolnonosne. wielopodiuznicowe, Kadlub spawa-
ny z rurek stalowych. Kabina pilota posiada 2 miejsca i dwoje
drzwi. Kabina pasazerska posiada 4 miejsca, po 2 obok sie-
bie i dwoje drzwi z lewej strony. Opierzenie z rurek stalowych,
Statecznik poziomy, regulowany z miejsca pilota. Podwozie
sktada sie z 2-ch pélosi. Amortyzacja oleopneumatyczna. Kota
z hamulcami ,Palmer®“, Rozpietos¢ 15 m, diugosé 9,54 m,
wysokosé 2,9 m. Powierzchnia nosna 30 m? Ciezar samolotu
pustego 1.200 kg, Waga w locie 1.900 kg. Ciezar unoszony
700 kg.

Szyb-

Fokker F VII 3 m.

Dzial samolotéw turystycznych 1 sportowych przedstawia
si¢—jak na bardzo niediugi czas rozwoju tej dziedziny lot-
nictwa—doskonale.

Tak fabryki, jak i konstruktorzy prywatni wykazuja du-
23 zywotno$é, a wiele z ich fabrykatéw juz ma uznanie wsréd
sportowych két lotniczych zagranicznych.

Dzial samolotéw turystycznych przedstawia dwa rdine
rodzaje.

Fabrykacje zakladéw przemystowych 1 prywatnych kon-
struktoré6w wykonywane w przygodnych warsztatach.

P. Z. L. 5. Samolot ¥turystyczny, dwuplat, dwumiej-
scowy z silnikiem Gipsy 100 K. M. Konstrukcji drewnianej
ze skrzydtami skiladanemi.

Rozpietosé 8,3, diugo$é 6,25 m. Powierzchnia nosna
21,8 m?, Ciezar samolotu pustego 390 kg. Catkowity cigzar
w locie 710 kg. Ciezar unoszony 320 kg.

Szybkos¢ najwieksza 160 km, na godz. Szybko&é lado-
wania 60 km. na godz. Pulap prakt. 5.000 m.

P. Z. L. 2. Samolot turystyczny dwumiejscowy, jedno-
ptat, konstrukcji duralowej z silntkiem Wright 220 K. M.
Amortyzacja oleopneumatyczna.

Urzadzenie szczeliwowe w skrzydlach celem redukeji
szybkosei lotu.

Rozpietos¢ 13,4 m. diugo$é 7.92 m., wysokosé 2,7 m.
Powierzchnia nosna 25,82, Ciezar samolotu pustego 880 kg.
Catkowity ciezar w locie 1.282 kg.

Ciezar unoszony 402 kg. Szybko§¢ maksym. 183 km,
na godz. Szybko§é ladowania 60 km. na godz, Pulap —
6000 m.

P. W. 8. 4. Lekki samolot sportowy z silnikiem Salm-
son 40 KM. jednomiejscowy, jednoptat.

Rozpietosé 7,6 m., diugosé 5,57 m., wysokos¢ 1,8 m.

Powierzchnia nosna 11 m? Ciezar samolotu pustego
238 kg. Catk, ciezar w locie 350 kg. Ciezar unoszony 112 kg.

Szybkosé najwieksza 140 km. na godz. Szybkosé lado-
wania 60 km. na godz. Pulap 3.000 m.

Fokker F VII 3 m.

Szybkos¢ maksymalna przy ziemi 195, km na godz. Szyb-
ko$¢ ladowania 85 km, na godz. Pulap 4.000 m,
Fokker typu F. VIL 3. m, jest samolotem komunika-

cyjnym, budowanym w Polsce wedlug zakupionej holenderskiej
licencii. i

Samolot ten jest przeznaczony na wieksze nasze linje
lotnlcze. Wprowadzony juz jest na szlaku Gdafisk— Warsza-
wa—Bukareszt,

Jest to jednoptat wolnonodny, rozpietosci 21,71 m.
strukcja mieszana.
kazdy.

Skrzydlo drewniane o 2 dzwigarach,
z rur stalowych. Kabina pilota posiada 2 miejsca.
pasazerska 8 miejsc. Dlugo$¢ samolotu 14,56 m., wysoko§é
3,90 m. Powierzchnia no$na 62 m2. Ciezar samolotu—2.800 kg.
Catkowity cigzar w locie 4,500 kg. Ciezar unoszony—1.700 kg.
Szybko§¢ najwieksza 180 km. na godz. Szybkoéé ladowania
85 km. na godz. Pulap 4,000 m,

Kon-
Posiada frzy silniki Wright po 220 K. M.

Kadtub spawany |
Kabina |

Samolot turystyczny R. W. D. 2

R. W. D. 2. Platowiec turystyczny o rozpietodci skrzy-
dia 9,8 m. Dlugos¢ platowca 6,15 m., wysoko$é¢ 1,9 m.

Ciezar wiasny 250 kg. Cigzar uzyteczny 250 kg. Cie-
zar w locie 500 kg.

Szybkos¢ maksymalna 155 km. na godz. Szybko$é nor-
malna 135 km. na godz. Praktyczny pulap 4.000 m. Silnik
n,oalmson“ 40 K, M.

R. W. D. 4. Jest to ciezszy platowiec turystyczno-
sportowy o rozpietosel 10,5 m., diugodci 7,0 m. wysokosci
2,26 m,
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Ciezar wiasny 398 kg. Ciezar uiyteczny 382 kg, Cai-
kowity ciezar w locie 780 kg.

Szybkos¢ maksymalna samolotu wynosi 205 km. na godz.,
normalna 170 km. Silnik ,Hermes“ mocy 105 K. M.

D. K. D. IV/2, Samolot sportowy o rozpietosci 10.0
m,, diugosci 6,50 m., wysokoSci 2,08 m, Ciezar wilasny 300
kg. Catkowity ciezar w- locie 630 kg. Szybkosé maksymalna
145 km. na godz,

Samolot turystyczny R. W. D. 4

M. N. 6. Platowiec turystyczny na 2 do 3 oséb o roz-
pietosci 9 m., dlugosci 6,7 m., wysokoSci 2,85 m, Silnik ,Ge-
net* 80 K, M.

Komunikacja lotnicza jest reprezentowana przez Polskie
Linje Lotnicze ,Lot“, przedsiebiorstwo panstwowo-samorza-
dawe.

.Lot* powstal na skutek staran Min. Kom. dazgcych do
zlikwidowania istniejacych poprzednio w Polsce dwu towa-
rzystw prywatnych komunikacji powietrznej: , derolotu® i , Aero®
i stworzenia towarzystwa jednego o mocnej strukturze finan-
sowej i organizacyjnej, a majgcego na celu eksploatowanie
wszystkich polskich linij lotniczych krajowyeh i miedzypan-
stwowych.

Dzialalno&é swoja rozpoczat , Lot dnia 1 stycznia 1929 r.

W ciggu roku 1929 , Lot* przewiézl bez zadnego wy-
padku blizko 15,000 pasazeréw i 500 tonn towaru.

Dnia 1 czerwca r. b, uruchomil ,Lot“ na podstawie
umowy miedzypanstwowej polsko-rumunskiej pierwsza polskag
linje lotnicza o znaczeniu europejskiem. Linja ta biegnie
z Gdanska przez Warszawe, Czerniowce i Galatz do Buka-
resztu. ’

Szczegély z dzialalnosci , Lotu* przedstawiaja tablice
statystyczne wystawione przez ,Lot".

Najmlodszym dzialem lotnictwa w Polsce jest lotnictwo
sportowe zapoczatkowane przez mlodziez akademicka w kon-
cu roku 1927. W chwili dzisiejszej istnieje juz jedenascie
klubéw, ktérych rozwdj liczebny musi byé jednak ograniczony
z powoddw niemozno$ci zapewnienia tym organizacjom odpo-
wiednich subsydjéw.

Minimalne budzety lotnicze Min. Kom. zezwalajg lot-
nictwu sportowemu na nieslychanie powolny rozwéj.

Atrakcyjna sita lotnictwa i zrozumienie jego zadan przez
pionieréw lotnictwa sportowego, nadzorowane przez powolane

czynniki rzadowe, tworza z Aero-klubéw Akademickich orga-
nizacje sportowo-lotnicze o szerszych podstawach, nieograni-
czajgce sie do sluchaczy wyzszych uczelni. Sportowe organi-
zacje lotnicze posiadaja swe odpowiedniki konstruktorskie, a mia-
nowicie Sekcje- lotnicza Kota Mechanikéw Studentéw Politech-
niki Warszawskiej i Zwiazek Awjacyjny w Politechnice Lwow-
skiej.

Te dwa osrodki daly sportowi lotniczemu doskonale pro-

dukty swej pracy: awionetke R. W. D, i Iwowski szy-
" bowiec.

Zamieszczone eksponaty graficzne daja wreszcie
réwniez obraz organizacji caloksztaltu lotnictwa cywilne-
go w Panstwie, opartej na prawnych zasadach, szczegé-
towo opracowanej i przemyélanej, a zapewniajgcej wiasci-
Wy jego rozwdoj.

Dziat lotniczy zagraniczny jest bardzo nieznaczny,
Udzial w nim bierze wylacznie Francja w osobie fran-
cuskiego ministerstwa lotnictwa,

Bardzo pieknie, z punktu widzenia artystycznego
pomy$lane stoisko, zawiera kilkanascie niezmiernie cie-
kawych tablic przedstawiajacych, w obrazach i objasnie-
niach, rozwéj lotnictwa od pierwszych jego krokéw,

Nastepnie wystawiony jest doskonaty samolot De-
voitine i 4 silniki lotnicze.

Lotniskowa latarnia o poteznej mocy $wiatta i cie-
kawe statystyki francuskiejo lotnictwa cywilnego dopel-
niaja caloSci.

Samolot sportowy ,Bartel m. 4

Samolot turystyczny R. W. D. 4

Do Nr. 8 (72) ,,Inzyniera Kolejowego” zalaczony jest Nr. 8 (40)
sPrzegladu zagranicznego piSsmiennictwa kolejowego”.
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Wazniejsze budowy wykonane dla Ministerstwa Komunikacii
przez Tow. Akc. Fr. Martens i Ad. Daab

Budowa Tunelu Linji Srednicowej w Warszawie.

Trasa Tunelu na dwa tory biegnie od ul. Smolnej pod
Al. 3-go Maja i Al Jerozolimskiemi obok istniejacego dworca
przyjazdowego na ogélnej diugosci 1167.5 m. Spéd tunelu
wykonany jest na glebokodci okoto 7.5 m od powierzchni ulicy,
szerokosé 8.10 m, Swiatlo 5,33 m, boczne §ciany z kamienia
tamanego, fundamenty betonowe w wiekszej czesci wsparta
na palach systemu Strauss’a 45 cm., pokrycia zelazobetonowe
zebrowe,

Wykonywanie robét w ciasnym terenie, tuz obok inten-
sywnego ruchu ulicznego, kotowego i tramwajowego, w pobli-
zu fundamentéw kilkupietrowych doméw, niepomysiny dla
fundamentowania charakter podloza geologicznego przy znacz-
nej obfitosci wéd gruntowych, przejécia podkopem pod wyko-
nana konstrukcja odciazajaca na przecieciu sie z ul. Nowy-
Swiat 1 Marszalkowska, przewody instalacii wodociagowo-
kanalizacyjnych, gazowych, elektrycznych i innych — oto
cykl trudnosci i przeszkédd, z ktérymi nalezalo sie uporaé.

Roboty prowadzono zasadniczo na 2 zmiany robotnikéw,
przy wierceniu za$ pali uruchomiono dodatkowo trzecig zmiane,
Wigkszo§C robdét wykonano w okresie zimowym w cieplakach,
Przy najwiekszym tempie robét zatrudniano do 500 robotnikéw
przy zwiekszonej liczbie administracji. Szczegélniej ciezkie
warunki pracy mialy miejsce na odcinku przy ul. Brackiej,
gdzie napotkano na wieksze Zrédla wodne, oraz pod ul. Mar-
szatkowska, gdzie glebsze posadowienie fundamentéw na sla-
bym gruncie wymagalo zastosowania specjalnych filtréw wgleb-
nych, z ktérych pompowano wode bez przerwy w ciagu dwéch
miesiecy.

Pale Strauss’a wykonano przy pomocy rur obsadowych
o $redn. 45 cm,, do$é znacznym 1 rzadko spotykanym wy-
miarze, co wymagalo specjalnych przyrzadéw wiertniczych,
szczegblniej w gruntach o uwarstwieniu mieszanem.

Roboty ziemne z wykopéw glebokoSci do 10 m, pod
sclany boczne wykonano przy pomocy dZwigu parowego.
Wewnetrzna ziemia z pomiedzy $&cian zostala wywieziona
waskotororowa kolejka parowa tunelem na nasypy na wybrze-
zu Wisty.

Lacznie z budowa tunelu wykonalimy caly szereg robdt
pomocniczych, miedzy innemi dwie duze konstrukcje odcigza-
jace na ul. Nowy-Swiat i Marszatkowskiej, umozliwiajace
prowadzenie robét podkopem bez .przerwy w ruchu ulicznym.

Roboty te wykonywano przewaznie w nocy, zatrudniajac
do 150 robotnikéw, w czasie uzgodnionym z ruchem tramwa-
jow dziennych i nocnych,

O rozmiarach i kosztach calo$ci wykonanych przez nas
robét tunelowych moga $wiadczyé nastepujgce iloéci robét:

1) robét ziemnych w tunelu. . . . m.sz. 120.000
2) Scianek szpuntpalowych gr. 7,5 em. . m.kw, 1.300
3) pali fundamentowcch s$redn. 45 cm.

syst. Strauss’a . e m B, 8.600

4) &cian oporowych zkamienia tamanego m,sz. 18,200
5) zelaznego uzbrojenia dla pokrycia
tunelu . tonn 1.500
6) betonu:
a) w fundamentach i &cianach . m.sz. 8,000
b) w zelbecie pokrycia . . . 10,100

Budowa wageniarni osobowej warsztatow
kolejowych w Pruszkowie. -

Budowe wykonaliSmy w latach 1923 — 25. Jest to naj-
wiekszy objekt kolejowy w Polsce, o kubaturze 215.000 m. sz.,
tworzgcy w planie prostokat o wymiarach 187 X 113 m.

Konstrukeja wykonana calkowicie w zelbecie, a mia-
nowicie: $ciany zewnetrzne tworza szkielet wypelniony cegla,
dach 1 stupy zelazobetonowe. Srodkowa czeéé budynku, prze-
znaczona na ustawienie przesuwnic dla wagonéw, pokryta
jest dachem w konstrukcji zelaznej.

Roboty prowadzono grupami dla kazdej ¢wierci budynku
zosobna, wykazujac w ten sposéb symetryczno$é konstrukeji

dla kilkakrotnego wuzycia deskowan w innych é&wiartkach
budynku.
Budowa obejmowata wielkie iloSci robét masowych

i przez to przeprowadzona byla na zasadach uzyskania maxi-
mum wydajnosci pracy maszyn i ludzi przy ujednostajnionej
organizacji.

Ogétem wykonano:

. 11500 mtr. sz.
2200 "
3600

zelazobetondw .
betonu nieuzbroj .
muru z cegly .
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Budowa Gmachow Dyrekcji Kolejowej Warszawskie] na Pradze.

Kompleks gmachéw wzniesiony obok dworca Wilenskiego na Pradze sklada
sie z budynku gldwnego i czterch skrzydel na pomieszczenie dla biur oraz dla
dwéch budynkéw mieszkalnych o lacznej kubaturze 100.000 m3, co odpowiada Kkil-
kunastu $rednim domom mieszkalnym $rédmiescia.

Roboty rozpoczeliSmy w czerwcu 1928 r., w grudniu tegoz roku wszystkie bu-
dynki z wyjatkiem gléwnego byly pod dachem. Budynek gléwny wykonano w su-
rowym stanie w ciagu 1929 r.,, w tymze roku przystapiono do wewnetrznych robét
w pozostalych 6-ciu budynkach, ktére z poczatkiem 1930 r. stopniowo przeka-
zywano do uzytku poszczegdélnych wydzialéw Dyrekeii.

Konstrukcja budynkéw jest mieszana. Dwa domy mieszkalne posadowiono na
tawach betonowych na normalnej piwnicznej glebokosei.

gciany w 5-ciu kondygnacjach wykonano z cegly, stropy z betonu ceglanego
pomiedzy belkami zelaznemi, Cztery boczne skrzydla biurowe o 5-ciu kondygnacjach
posadowione na tawach betonowych, posiadaja przyziemie murowane, zakonczone
wienczaca lawa zelazobetonowa, na ktérej spoczywa konstrukcja szkieletowa zel-
betowa o stropach pelnych, Srodkowy gtéwny budynek o 8-miu kondygnacjach wy-
konany jest calkowicie w szkielecie zelbetowym wypetnionym ceglta dziurawka
z plaskim dachem zelazobetonowym. Gléwny budynek posadowiono na tawach be-
tonowych czesciowo zbrojonych. _

Roboty prowadzono w tempie przyspieszonym z przerwa w zimie 1928/1929 r.
wykonywujac jednak w miesiacu marcu 1929 r, dwa skarbce zelazobetonowe w ciep-
lakach przy zewnetrznej temperaturze — 16° C. '

Przy najwyzszym tempie robét zatrudniano do 700 robotnikéw, Do robét
zelazobetonowych uzyto -dwie betoniarki o lacznej pojemnosci okolo 1000 litréw,
korzystajac do wciggania betonu i materjatow murarskich z kilku wiez szachto-
wych. Ze wzgledu na rozlegly teren robdt i jednoczesne prowadzenie robdt przy
kilku budynkach nalezalo przystosowaé plac do transportowania tak duzych ilosci
materjaléw, stworzyé odpowiednie tereny na skiady, magazyny, rampy odbiorcze,
windy-podnoéniki i t. d. W kazdym razie wyprowadzenie pod dach 6 budynkéw
o kubaturze okoto 70,000 m sz. w okresie 6-ciu miesiecy nalezy uzna¢ w naszych
stosunkach budowlanych za rzecz rekordowa.

O rozmiarach wykonanych robét §wiadcza cyfry, a mianowicie:

Wykonano:
1)! betonu w-zZelbecle. " o o o 5 o iNCBZ: 6000
2) oo nleizbrojoneae il s - s it 3700
VS Pl L0 o Ao o bt ] R R S 12650
Aty mkigay=c eSS mn e R e kw750 00
5)-=posadzklidebowej Lol e ¥ 16000
6) otwordw okiennych i drzwiowych w stolarce | 8500
7) powierzchnia deskowan pod zelbety " 50000

Gmachy Warszawskle] Dyrekcji Kolejowe] w Warszawie
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POLSKA FABRYKA SAMOCHODOW

»URSUS*

Zaktady Mechaniczne ,Ursus* S. A. powstaly przed 34
laty, poczatkowo jako Specjalna Fabryka Armatur i Motoréw
,Ursus“, zalozona przez trzech wybitnych inzynieréw Polskich:
Ludwika Rossmana, §. p. Emila Schénfelda i §. p. Kazimierza
Mateckiego, bedaca fundamentem obecnych Zakladéw Mecha-
nicznych ,Ursus“, odrazu zyskala sobie popularnosé przez
wysoka warto$§é silnikéw spalinowych wlasnej konstrukeji, tak

ze nieograniczony prawie rynek zbytu w éwczesnej Rosji zo-
stal bez mata calkowicie opanowany przez silniki ,Ursus®.
Po wojnie, ktéra przyniosta zniszczenie zaktadom, dzieki znacz-
nym wysitkom, jakie poSwiecono odbudowie zdewastowanej
placéwki, zwinieto przestarzale juz warsztaty przy ul. Siennej,
koncentrujac catg fabryke na Woli, Program wytwérczosci

ktora jest zaczatkiem powstajgcej zakrojonej na wieksza skale
fabryki metalurgicznej: obejmuje ona narazie odlewnie zeliwa
i metali pétszlachetnych, jak bronz, aluminjum, stopy tozy-
skowe i t. p. a w najblizszej przysziloSci przewidziana jest
odlewnia stali. Dzieki wysokiemu gatunkowi odlewéw, osia-
ganemu przez stala kontrole laboratoryjna, fabryka metalur-
giczna zyskala w nader krétkim czasie tak licznych odbior-

céw, ze obecnie juz staje sie aktualna sprawa jej rozszerze-
nia. Nader szybki i pomyélny rozwéj nowej placéwki prze-
mystowej jest dowodem jej Zywotnego znaczenia i racjonal-
nego kierownictwa, co pozwala stawia¢ jej najpomysiniejsze

objat silniki spalinowe od 4-ch do 500 KM.

Jednoczeénie
zrozumienie pierwszorzednej roli jaka we wspdélczesnem zyciu
gospodarczem, jak i w zakresie obrony kraju, posiadajg me-
chaniczne $rodki lokemocji, jak samochody, traktory, czolgi

i t. p., sklonilo kierownikéw zaktadéw ,Ursus® do blizszego
zajecia sie sprawa. W roku 1924 zostala zawarta z rzadem
umowa, ktéra polozyla trwate podwaliny pod budowe pierwszej
w Polsce Fabryki Samochodéw. Samochody ,Ursus“ produ-
kowane sa seryjnie w/g licencji zakupionej od znanej Wtloskiej
Firmy ,SPA“. Produkcja obliczona jest na 1000 wozdéw
rocznie przy normalnym naktadzie pracy. Rozlokowana na
30-to hektarowym obszarze w odlegioéci 10 kilm od Warszawy
w osadzie Czechowice, fabryka samochodéw ,Ursus* posiada
nowoczesne budynki z gérnem $wiatlem i zastosowaniem naj-
nowszych udoskonalen technicznych, zatrudniajac obecnie okoto
1000 robotnikéw. Poczatkowy kapital 11/, miljona zit. w ca-
toSci zreszta polski,- zostal podwyzszony i wynosi obecnie 15
milj. zit. Obok samochodowej, znajduje sie odlewnia ,Ursus®,

horoskopy na przysztosé. ,Zaklady Mechaniczne Ursus“ po-
siadajg obecnie 4 dziaty fabrykacji:
1) fabryke metalurgiczna w Czechowicach, do-

starczajacg odiewy zeliwne, metale pélszlachetne, stopy

specjalne dla fabryk: samochodowej, silnikéw i armatur,

oraz szeregu prywatnych odbiorcéw

2) fabryke silnikéw spalinowych w Warszawie,
produkujgca motory od 4-ch do 500 KM i armatury do
pary, wody i gazu oraz specjalne dla cukrowni.

3) fabryke samochodéw, produkujaca wozy cieza-
rowe od 2-ch do 3-ch ton, samochody strazackie, becz-
kowozy i rekwizytowe, polewaczki, cysterny motorowe,
policyjne opancerzone, chlodnie dla przewozenia miesa,
luksusowe autobusy dalekobiezne i komunikacji miejskiej
oraz wszelkie inne samochody specjalne.

Silniki ,Ursus“ juz dawno maja ustalong opinje na rynku
Swiatowym, a samochody wysokiej klasy nie tylko doréwny-
wuja wyrobom zagranicznym, lecz w wielu wypadkach géruja
nad niemi, gdyz sa budowane dla specjalnie trudnych warun-
kéw komunikacyjnych, istniejacych obecnie w Polsce,
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TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE ZAKLADOW MECHANICZNYCH
»LILPOP RAU I LOEWENSTEIN”

W WARSZAWIE.

KAPITAL
ZAKLADOWY
PRZED
WOJNA
Rb. 4.000.000

Poczatek Towarzystwa datuje sie od roku 1818. W tym
bowiem czasie Bracia Evans zalozyli przy ul. S-to Jerskiej
w Warszawie fabryke maszyn i narzedzi agronomicznych, od-
lewnig zelaza i warsztaty mechaniczne, ktére nastepnie prze-
szly na wiasnos¢ Spéiki ,Stanistaw Lilpop i Wilhelm Rau*
i pod ta firma prowadzone byly do roku 1873-go.

Nastepnie wstapit do spéitki p. Leon Loewenstein, Spot-
ka zostala przeksztalcona na Towarzystwo Akcyjne z kapita-
tem zakladowym rubli 2.000.000.— i pod zmieniona firma
Towarzystwo Przemystowe Zakladéw Mechanicznych L1Ipop.
Rau i Loewenstein“ po dzien dzisiejszy istnieje.

W roku 1878 Towarzystwo nabylo od b, Banku Polskie-
go jego Zaktady przy ul. Smolnej i Solec, powiekszylo swoja
posiadto$¢ przez nabycie sasiadujacej z niemi posesji i przy-
stapito do budowy wagonéw, oraz innych przedmiotéw dla
potrzeb kolejnictwa,

Zaklady jednakowoz polozone zdala od toru kolejowego
niezmiernie byly hamowano w swym rozwoju, to tez Towa-
rzystwo, pragnac usunagé te niedogodnosé, nabylo w roku 1904
fakryke b. Towarzystwa August Repphan, potoiona na Woli
i majaca wiasna bocznice, a tem samem polaczenie z torami
kolejowemi. Towarzystwo odpowiednio przebudowalo wspom-
niane Zaktady i przeniosto do nich budowe wagonéw, co w po-
taczeniu z Zakladami na Powiélu, pozwolilo na znaczne po-
wiekszenie produkciji,

Do wybuchu wojny europejskiej zaznacza sie silny pod
kazdym wzgledem rozwéj Towarzystwa, powstaja nowe dzialy
fabrykacji i rozszerzanie istniejacych, Towarzystwo uczestniczy
we wszystkich wiekszych instalacjach 1 budowlach w Rosji
i na terenie bylej Kongreséwkl, oprécz bowiem wagonéw prze-
prowadza budowe bardzo znacznej iloSci i wielokrotnie o zna-
cznej rozpietoSci mostéw kolejowych t miejskich, wykonywa
znaczne roboty wodociagowe, buduje maszyny parowe, pociski
i tabory dla Ministerstwa Wojny i t. p.

Rok 1915 zmusza Towarzystwo do czedciowego ewakuo-
wania swoich Zakladéw do Rosji, gdzie buduje swoje Zaklady,
fabrykujac znaczne ilosci pociskéw malych i duzych kalibréw.

SP. AKC.

KAPITAL
ZAKLADOWY
OBECNIE
Zt. 12.400.000

Po ustapieniu okupantéw Towarzystwo bezzwlocznie za-
jelo sig uruchomieniem  swoich Zakladéw, ktére bardzo po-
waznie uclerpialy wskutek rekwizycji zczaséw okupacji i uzu-
pelnia je nowemi instalacjami. To tez w tych warunkach To-
warzystwo juz w 1920 roku bylo w stanie dokonaé naprawy
i odbudowy znacznej ilodci taboru kolejowego, a z koncem
1921 r. przystapilo do budowy nowych wagonéw towarowych
i osobowych, ktérych produkeja obecnie przekracza juz znacz-
nie produkcje przedwojenna. Ponadto Zaklady Towarzystwa
wykonywuja karoserje samochodowe i autobusowe, czeSci wa-
gonowe i parowozowe, wszelkie odlewy Zelazne i elektro-sta-
lowe, konstrukcje zZelazne i t. p. maszyny ceramiczne, ponto-
ny, wozy, sprzet saperski, zwrotnice, krzyZownice i rozjazdy.

Zaklady Towarzystwa polozone na Woli wlgcznie z po-
sesja na Powi§lu zajmuja 244.114 mtr.?, w tem pod zabudo-
waniami 69,670 mtr.?. Ponadto Towarzystwo posiada jeszcze
fabryke w Krzemiericzugu, powierzchnia placu wynosi 100
hektaréw.

lloéé robotnikéw zatrudnionych w Zakladach wynosi zgé-
ra 2.600 ludzi.

Produkcja Towarzystwa obejmuje:

1) Wagony towarowe i osobowe dla drég zelaznych zwyczajne
i pulmanowskie zelaznej konstrukecji I, II, Ill-ej kl. oraz
tramwaje wszelkich typéw.

2) Wagony specjalne do przewozu spirytusu, nafty, kwaséwit. p.,
wagony chlodnie do przewozu miesa, piwa, masta i t. p.

3) Zestawy kolowe, resory, sprezyny, oraz wogéle czesci za-
pasowe do wagondw.

4) Zwrotnice, krzyzownice i akcesorja relsowe,

5) Konstrukcje Zelazne, zbiorniki réznej pojemnosci.

~ 6) Maszyny i urzadzenla dla przemystu ceramicznego.

7) Ksztaltki dla wodociagéw i kanalizacji.
8) Wszelkie odlewy zeliwne wagi do 30.000 kg. sztuka.
. z elektrostali wagi do 3.000 kg,
9) F’ontony, wozy, oskardy it. p. utensylja sprzetu saperskiego.
10) Karoserje samochodowe i autobusowe.

Zarzad Towarzystwa stanowia;

Andrzej Rotwand — Prezes

Czestaw Klarner — Wice-prezes
Stefan Brun — Cztonek Zarzadu
Herman Ginsberg — 3 y
Ignacy Jabloviski — % 5

Jerzy Komorowski — Czlonek Zarzadu

Michat Stanistaw hr. Kossakowski — Czlonek Zarzadu
Tadeusz Neuman — Zastepca Czlonka Zarzadu
Ignacy Radziszewske: — ’ -

Dyrekcja
Wactaw Woszezyriski i Jdzef Zapowski — Dyrektorzy Zarzadzajacy
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FABRYKA SYGNALOW KOLEJOWYCH

C. FIEBRANDT i S™ sp.zo. o0

W BYDGOSZCZY

Fabryka ta egzystuje 60 lat zgéra w Bydgoszczy.

Po powstaniu Panstwa Polskiego przeszia ona w polskie
rece | jako przedsiebiorstwo najwieksze i pod wzgledem tech-
niczaym najleplej urzadzone calkowicie zaspakaja potrzeby
polskiego kolejnictwa w dziale urzadzen ochronnych, zabez-
pieczajacych ruch pociggdow.

W latach31924 — 1925 na zyczenie Ministerstwa Komu-
nikacji fabryka zostala znacznie powiekszona i rozbudowana,
zaopatrzona w najnowsze maszyny i urzadzenia mechaniczne
i rozpoczela poraz pierwszy w Polsce fabrykacje elektrycznych
aparatéw blokowych oraz urzadzen pomocniczych do blokady,
ktére dotychezas byly sprowadzane z zagranicy, W roku 1928
kosztem dalszych duzych inwestycyj, fabryka przystapila do
fabrykacji wszelkich zewnetrznych czesci do elektrycznych
urzadzen ochronnych oraz do wyrobu kompletnych stawidet

elektrycznych, ktére dotad rowniez wylacznie sprowadzano
z zagranicy. Wykonane przez fabryke kilka takich stawidet
elektrycznych, m. in. dla Gdanska, wykazaly niezbicie, ze te
nowa tak skomplikowana galez produkcji zapoczatkowata fab-
bryka w kraju z duzem powodzeniem. Przez rozbudowe wiec
fabryki C. Fiebrandt, ktéra wykonywuje wszystko wylacznie
z krajowych surowcédw i z pomoca li tylko miejscowych sit
roboczych, koleje polskie zupelnie sg uniezaleznione od do-
staw zagranicznych w zakresle urzadzen  zabezpieczajacych
ruch pociagdéw.

Fabryka posiada przy ul. Grunwaldzkiej tereny o po-
wierzchni okolo 25.000 m?2, powierzchnia warsztatéw i hal
maszynowych wynosi 6000 m2. Fabryka zatrudnia przeciet-
nie 500 robotnikéw i 100 pracownikéw biurowych, a roczna
jej produkcja przekracza 2000 ton gotowych fabrykatéw.

O zakupie zlomu na potrzeby hutnictwa
polskiego

Przemyst krajowy corocznie spozy-
wa duze ilosei wyrobow zelaznych pod
rozng postacia. Same tylko koleje zaku-
pujg roeznie olbrzymie ilosei szyn, ezesei
taboru, konstrukeji ‘mostowyeh oraz
roznych drobnyeh wytworow zelaznych.

Wzamian caty kraj wytwarza co ro-
ku wielkie ilo$ei starego zelaziwa, kto-
re nie pozostaja bez uzytku lecz prze-
tapiane sa powtornie przez nasze hut-
nictwo na nowe zelazo.

" Dla uporzadkowania skupu w kraju
i zagranicg i prowadzenia gospodarki
ziomem istnieje organizacja hutnieza.

,Centrala Zakupu Ztomu .Polskich
Hut Zelaznyeh” pozostajaca w Scistym
kontakeie z Ministerstwem Komunikaeji
i poszezegolnemiDyrekejamiKolejowemi.

Bezposredni stosunek hut i dostaw-
cOw ziomu najlepiej reguluje wykorzy-
stanie tkwigcego w starem Zelastwie
bogactwa narodowego.
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LINOLEUM

Z istniejacych pokry¢ podlogowych linoleum jest
najidealniejszem, a w wielu wypadkach niezbednem
i niezastapionem. Jak wykazuje statystyka europej-
skich krajéw kulturalnych, zapotrzebowanie na lino-
leum wzrasta z kazdym rokiem i z biegiem czasu
wypiera wszystkie inne, mniej racjonalne pokrycia.

Dzieki
przez wydeptanie i obcieranie, nie przyczynia sie do

wielkiej odpornosci przeciwko zuzyciu

tworzenia warstw kurzu Zaréwno kurz uliczny jak
i bloto przyniesione z zewnatrz wyciera sie z lino-
leum lekko zwilzonym galganem.

Dzieki znéw swym wiasnosciom bakterjob6jczym,
stwierdzonym przez znanych hygjenistéw, ma ono sze-
rokie zastosowanie w szpitalach, szkolach, na okre-
tach, w wajonach kolejowych i wszystkich instytu-
cjach publicznych. Na podstawie dokonanych préb
profesor L. Bitter z Kolonji powiada, ze linoleum
jest pokryciem podlogi, wyposazonem w stala zdol-
nosé¢ niszczenia wielkiej ilo$ci drobnoustrojéw, nanie-
sionych obuwiem przechodzacych przez linoleum. To
niszczace dzialanie przy$piesza sie przez sporadyczne
zwilzanie. Przy codziennem wytarciu linoleum wil-
gotnym galganem, mozna by¢ pewnym, ze wszelkie-
go rodzaju bakterje zginely. Miedzy innemi, zywy
bakcyt tyfusu nie zostal wogéle znaleziony na lino-
leum, a znane z odpornosci bakcyle, wywolujace ro-
pienia, zakoriczaly swoéj proces zyciowy w ciagu jed-
nego dnia.

Niezniszczalnoéé prawidlowo obsluzonego pokry-
cia podlogi z linoleum jest tak znaczna, Ze nawet
po kilkudziesiecioletniem uzyciu pozostaje ono prawie
nie zmienionem, okazujac minimalne zniszczenie.

Te wysokie wlasnosci linoleum, czynia go pier-
wszorzednym materjalem budowlanym, ktérego wias-
nosci odporne' szczegOlnie na przemakanie, czynia go
w wielu wypadkach materjalem nie do zastapienia.

Zastosowanie linoleum w Eurowie najlepiej cha-
rakteryzuje statystyka poréwnaw-cza, wedlug ktérej
w Anglji uzywaja na glowe ludnodci 46 razy wiecej
niz w Polsce, Holandjt 28 razy wiecej, a w Niem-
czech 19 razy. Jednak, pomimo ciezkich warunkéw
ekonomicznych, uzycie linoleum w Polsce stale wzra-
sta, co jest skutkiem przeswiadczenia o wysokich
wiaéciwosciach tego materjalu.

Polskie koleje stosuja linoleum w szerszym za-
kresie na pokrycie podiég wagonowych, a to w celu
zapewnienia mozliwie najlepszych warunkéw hygje-
nicznych i czystego utrzymania wagonéw.

Réwniez nowoczesne budownictwo, nowa kultu-
ra mieszkaniowa, wymagania hyajeny szkolnej, szpi-
tali, biur i t. p. wymagaja szerokiego uwzglednienia
linoleum, ktére znajdujemy w przebogatych kolorach
i deseniach, mogacych zastapi¢ najwybredniejsze po-
sadzki.

Znana firma linoleum

WICANDER i S=£2 S. A.

WARSZAWA, NOWOSENATORSKA 9.
TELEFON 11-28.

poleca Linoleum w gatunkach: Jednobarwne, Linoleum ~ granit,
Linoleum deseniowe, Linoleum stolowe.
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POKOST LNIANY | FARBY OLEJNE

FACTOR"

zdobyty sobie uznanie i szeroki krgg odbiorcoéw przez umozliwienie szyb-
kiego wykonywania nimi robdét malarskich metoda ,mokrem na mokre”
i udowodnienie ich wieloletniej trwatosci.
W czasach ostatnich fabryki, ktére staraja siec konkurowac¢ w Polsce
z artykutami

A  E SRS D

twierdza, ze kazda fabryka lakieréw moze dostarczaé produkty "o podob-
nych wtasnosciach, lecz pod inna nazwa, i ze wyroby ,FACTOR" nie sg
stosowane przez Dyrekcje Kolejowe w Niemczech, pomimo ze wynalazek
zostat zrobiony w tym kraju. '
W zwigzku z powyzszem uwazamy za wskazane oswiadczyc:

1) ze Pokost Lniany ,FACTOR” i Farby Olej-
ne ,FACTOR” wyrabiamy na zasadzie
Patentu Polskiego Ne 10411 KI. 75, C 1
posiadajac na to wytgcznosc,

2) ze w archiwmum naszem przechowujemy
m. in. oryginaty nastepujacych zamowien
Dyrekcji Kolei Niemieckich:

- Karlsruhe Ne 372 z dn. 16 kwietnia 1930 r.
Stuttgart Ne 73.395 z dn. 14 kwietnia 1930 r.
Drezno Ne 562.564 z dn. 23 grudnia 1929 r. i z dn. 29 marca 1930 r.

Przetwérnia Oleiow Roslinnych
Spo6ika Akcyina

w Radomiu.
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Warszawska Spotka Akcyjna Budowy Parowozow

abryka zatozona w r. 1920, poczatkowo wykonywala gtéw-
F ne naprawy lokomotyw zniszczonych przez wojne (okoto

450 szt,) i w miedzyczasie przygotowywala sie do se-
ryjnej produkcji nowych lokomotyw. W r. 1923 dzial ten
zostal juz uruchomiony i w grudniu tegoi roku pierwszy nowy
parowdz zostal oddany do ruchu. W nastepnych latach fa-
bryka rozwijata dalej nowe dzialy produkcji 1 rozrastata sie
w szybkiem tempie, dzieki sprezystej organizacji i nowoczes-
nym metodom pracy. Obecnie fabryka zatrudnia 200 urzed-
nikéw 1 1300 robotnikéw, Kapitat zakltadowy spdtki wynosi
Zi. 10.000.000. W ostatnim roku obrachunkowym Spéika
wyplacita dywidende w wysokosci 8°/,. Poza produkcja paro-
wozéw normalnotorowych dla Polskich Kolei Padstwowych
obecna produkcja fabryki obejmuje:

Parowozy waskotorowe dla kolejek samorzadowych, cu-
krowniczych i t. p. Konstrukcja i wykonanie tych parowozéw
sa nawskro$ nowoczesne i nie ustepuja one w swej precyzji
i solidnosci parowozom normalnotorowym, Normalizacja po-
szczegblnych czesci pozwala na wytwarzanie licznych typéw
o réznej mocy dla réinych przeswitéw toru bez podrozania
wytwdrczosci rekonstruowaniem typéw. Wszelkie ulepszenia,
stosowane do parowozéw normalnotorowych, znajduja zasto-
sowanie i przy waskotorowych, a wiec przegrzewacze z ulep-
szeniami fabryki typu BPOO1, skrzynki przegrzewacza typu
BP!/,, rozpylacze smaru ,H. Wordliczek® i t. p.

Walce drogowe oparte zasadniczo na wyprébowanej kon-
strukcji jednej ze Swiatowych fabryk, jednak z wprowadze-
niem zmian konstrukeyjnych, dostosowanych do najnowszych
do$wiladczen praktycznych i teoretycznych w tej dziedzinie,
oraz do specyficznych wymogéw naszego kraju.

Kotty parowe rdéznych typéw dzigki nalezytemu i nowo-
czesnemu wyposazeniu kotlarni stanowia osobng powazna ga-
tez produkcji fabryki. Uwzgledniajac nowsze poczynania
w dziedzinie techniki parowej w kierunku zwiekszenia stoso-

wanego cisnienia, fabryka buduje kotly dodatkowe systemu
.Kropelin“, umozliwiajace modernizacije prawie wszystkich sy-
steméw instalacji kotlowych przez podwyzszenie cisnienia,
lepsze wyzyskanie paliwa i powiekszenie powierzchni ogrze-
walnej.

Silniki spalinowe' konstrukeji profesora lwowskiej Poli-
techniki D-ra L. Ebermana, bezsprezarkowe i ze sprezarka,
budowane przez fabryke od r. 1924, sg jedynemi silnikami
Diesla nowoczesnemi, nietylko budowy, ale i konstrukeji cal-
kowicie krajowej, nie opartej na zadnej licencji zagranicznej.
Szereg bardzo powaznych zalet technicznych i ruchowych, pre-
cyzyjne smarowanie, uproszczenie i zautomatyzowanie obsiu-
gi, oraz wysoka ekonomja zuzycia materjaléw pednych wpro-
wadzily silniki te do wysokiej klasy maszyn i obecnle szereg

fabryk zagranicznych buduje te same silniki na podstawie
licencji Profesora D-ra Ebermana. 4t ¢«

Pompy od$rodkowe o napedzie elektrycznym typu Spe-
cjalnego budowane odniedawna przez fabryke nadajg sie spe-
cjalnie do wszelkiego rodzaju urzadzen wodociagéw indywi-
duainych, nawadaniania i odwadniania, pozwalajac na wydo-
bywanie wielkich iloSci wody z duzych glebokosci przy ma-
tej Srednicy otworu wiertniczego, prawie bez obstugi, przy mi-
nimalnych kosztach instalacji, stanowia pewlen przewrdt tech-
niczny w dziedzinie pomp dotychczasowych.

Ostatnio fabryka uruchomita Oddziat budowy hamulcéw
zespolonych dla wagonéw osobowych i w najblizszym czasie
rozpocznie budowe sprzegiel automatycznych wagonowych
polskiej konstrukcji.

Wygodne polozenie fabryki w samej Warszawie, tuz przy
linji kolejowej Warszawa — Wieden, z wlasna bocznica, zna-
komicie utatwia wszelkie trudnosci transportowe duzej fabryki.
Powierzchnia terenéw fabryki wynosi okoto 80.000 m?, a w tem
powierzchnia zabudowana — 30.000 m?2,
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Tow. Akcyine

PRZEMYGEU METALURGICZNEGD

W POLSCE
RADOMSKO

Adres telegraficzny: ,,METAL”. Telefon Ne 22,

WYRABIA:

DRUT zelazny i stalowy ciagniony, miedziowany, ocynkowany, dla telegraféw i telefonéw, w kregach
i pretach, drut kolczasty i skobelki.

GWOZDZIE druciane kwadratowe, okragle i fasonowe.

LINY stalowe nycilobywalne, pochylniane, prowadzace, niosace, ciagnace, dla podnoénikow i dzwigow, dla
przekladni.

SPREZYNY meblowe z koficami prostemi, zakrecanemi i zapinanemi.

KLAMERKI stalowe do bel.

NITY saskie, bednarskie, blacharskie, kotlowe, do zbiornikéw, do krat, do okretéw, do zawias:

WKRETKI zelazne i mosiezne do drzewa i do metali, wkretki kute, §ruby do krzesel.

SZPADLE i LOPATY stalowe, motyki, skrobadta i tluczki.

WIDLY stalowe do siana, do nawozu, do koksu, do burakéw, do kartofli, kopaczki i dziabki.

KONSTRUKCIE zelazne, jako to: budynki fabryczne, hale maszynowe, szkielety wiez koscielnych, dachy,
mosty, zbiorniki, pomosty, specjalne wagony do piasku 15-0 tonnowe i mniejsze, kolejki prze-
nosne, zwrotnice kolejowe; rozjazdy i zwrotnice tramwajowe, wagoniki, kolejki napowietrzne,
dzwigi i krany. ‘

PRODUKCJA UBOCZNA: siarczan zelaza, cynk skawalony, popiél cynkowy i olowiany.
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ROLEJOWE TELEFONY SELERCYINE (WYBIERCZE) NIESCENTRALIZOWANE

systemu ,HASLER*

posiadaja nastepujace zalety:

1) z kaidej poszczegélnej stacji kolejowej rozmawiaé mozna
bezposrednio z dowolna inna stacja, nie przeszkadzajac swoim
sygnalem wywolawczym innym stacjom.

2) wymagaja tylko dwu przewodéw, ziemi nie uzywa sie, jako
- przewodnika pradu.

3) kazdy aparat telefoniczny zaopatrzony jest w mala baterje
o napieciu 4, do 4,5 V.

Zainstalowane sg miedzy innemi na kolejach panstwowych
i prywatnych w Szwajcarji, Italji, Czechoslowacji i Rumunji.

Na zadanie wysylamy szczegélowe prospekty i oferty.

Wytwérey: Przedstawiciele:

HASLER R —G. Tow. Techn.-Handiowe P OL A, Sp. 2 0. 0.
Bern—Szwajcarja Warszawa, Hoza 36, fel. 1272-64

Wystawiamy na Miedz. Wyst. Kom. i Tur. w Poznaniu, Pawilon 1, stoisko 2.
Opis patrz: ,Inzynier Kolejowy” Nr. 7 str. 288.
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Przemyst samochodowy na M. W. K. T.

Inz. Wit. Suszyriski. . g

rzemyst samochodowy na tegorocznej wystawie poznanskiej

zajmuje prawie polowe powierzchni pawilonéw i przedsta-

wia sie na zewnatrz bardzo pokaZnie. Nalezy jednakie
zastrzec sie odrazu, ze o ile chodzi o techniczno-przemystowy
punkt widzenia, segregacja, albo raczej brak wszelkiej segre-
gacji — bardzo utrudnia urobienie sobie jakiegos ogdlnego
pogladu, tembardziej za§ wyciagniecie wnioskéw. Stoiska, ani
sale nie podlegaly zadnemu podzialowi, ani na narodowosci,
ani na rodzaje fabrykatéw. Stoiska bowlem zostaly zajete
przez firmy poznanskie, ktére najczesciej sa przedstawicielami
jednoczesnie kilku fabryk, wobec czego, osoby nieobeznane
z przemystem samochodowym, ogladajac na jednem i tem
samem stoisku austrjackie Austro-Daimlery i francuskie Ci-
troen’y nie orjentuje sie, ze to nietylko nie pokrewne fabryki,
ale nawet z innych krajéw. Z drugiej strony, o ile poznan-
ska firma ,Brzeski-Auto“ wystawia cala gamme wloskich
Fiatéw tacznie z belgijskiemi Minerwami i amerykanskiemi
ciezaré6wkami International — w innym koficu wystawy, przy
samem wejsciu do niej, znajdujemy identyczne Fiaty na fa-
brycznem stoisku ,Fiata“.

Dzial samochodowy nalezy zwiedzaé, kierujac sie od
gléwnego wejécia pod wieza przez zeszloroczng sale repre-
zentacyjng, na prawo przez dzial lotniczy, zajmujacy zeszlo-
roczne miejsce przemysitu widkienniczego. Dalszy ciag fronto-
wego budynku za §ciang zajmuje pierwsza sala przemystu
samochodowego, z niej przechodzimy na lewo do diugiej
i waskiej sali z dwoma wykuszami, zajmowanej dawniej przez
przemyst chemiczny z pieknemi stoiskami sztucznego jedwabiu
i Solvay‘a w tych wykuszach, Trzecia sala stanowi przediu-
ienie drugiej, jest znacznie szersza, z kopula po Srodku —
tam sie mieScil przemyst elektrotechniczny. Wychodzimy na
teren, zwracamy sie na prawo do zeszlorocznego pawilonu
miasta Lwowa, przechodzimy do t. zw. Wiezy Goérnoslaskiej
(zajetej w tym roku tylko na parterze) i zakanczamy zwie-
dzanie dzialu samochodowego na wolnej przestrzeni z prawej
strony Wiezy Goérnoslgskiej, gdzie znajdujemy jeszcze troche
przemystu pomocniczego koto ,Stacji Nobla“,

Rys. 1.
Podwozie o nosnosci 9,5 t., pasaierow 60

Autobus Biissing

Sala pierwsza. Na wyzZej wspomnianem fabrycznem
stoisku Fiata po$rodku sali widzimy jeden z rezultatéw sku-
pywania przez te poteing organizacje wloskg innych fabryk
samochodowych w postaci cigzarowego Spa. Obecnie Fiat
specjalizujge produkcje u siebie, wyrabia tylko wozy osobowe
i pélciezarowe do 2 ‘tonn, z silnikiem tym samym co na oso-
bowem podwoziu typ 521. Ciezarowe wyrabia na fabryce
Spa. To podwozie Spa na stoisku, 3 tonnowe, jest dalszem
rozwinieciem typu podwozia Spa 2 tonnowego, ktérego
obecnie juz sie nie fabrykuje, a ktéresmy wzieli w roku 1924

za prototyp naszego Ursusa. Silnik, oczywiScie mocniejszy,
pozatem i inne ciekawe zmiany. Oprécz dwéch podwozi cig-
zarowych widzimy 10 maszyn osobowych réinych typdéw
z réznemi karoserjami,

Dalej posrodku sali stoisko Skody, na ktérem widzimy
gamme szeScioosobéwek, bardzo dowcipnie dzielonych w kla-
syfikacji na:

422 — 4 cylindrowy silnik 28 HP

o ¥ , 30 HP
645 — 6 s , 45 HP
860 — 8 . , 60 HP

i jedno podwozie krecace sie na do§é duzej wysokosci naokoto
swej osi podiuznej na dwéch stojakach, o tyle predko, ze
o ile sie chce jaki$ szezegél wystudjowac, to ma sie wraze-
nie, ze poto sie kreci, by nic wystudjowaé nie bylo mozna
w tej konstrukcji, zupelnie zresztg nieciekawej. Zanotowac
nalezy u wszystkich typéw Skody osobowej nowe manetki
firmy Scintilla do zapalania bocznych kierunkowskazéw pulsu-
jacych — ktére to manetki sg umieszczone pod kolem kie-
rowniczem na poprzecznej sztandze, przypominajac manetki
starego Forda.

Daléj poérodku, na tle tylnej Sclany sali, duze stoisko
poznanskiego przedstawicielstwa firm Austro-Daimler, Citroén,
Steyer i A. F. (dawniejszy Austro-Fiat, obecnie Oesterreuchische
Automobil Fabrik), mieszczace 6 karosowanych i jedno pod-
wozie Citroén, 2 ciezaréwki A. F., 4 Steyery i 4 piekne
Austro-Daimlery. Tu nalezy zauwazyé, o czem nie spiesza,
niestety, nas poinformowaé przedstawiciele na stoisku, intere-
sujacy sie jako zwykli sprzedawcy samochodowi Ii tylko po-
dawaniem cen i warunkéw sprzedazy i dostawy — ze karo-
serje do Citroénéw wyrabiane sa od niedawnego czasu u nas
w Warszawie, wedlug metod fabryki w Paryzu.

Musimy teraz cofnaé sie na prawo wstecz i podej§é do
prawej Sciany. Stoisko wloskiego ministerjum lotnictwa umiesz-
czone tutaj chyba tylko z braku miejsSca w sali przy samem
wejSciu na wystawe pod wieig, ktéredySmy juz przeszli,
wchodzac z ulicy Bukowskiej przez piekne stoiska portéw
wloskich: Wenecji, Genui i Neapolu — w kidrej to sali znaj-
duje sie ogromne i imponujace stoisko francuskiego ministerjum
lotnictwa, Nic samochodowego tu nie widzimy, chyba tylko
piekne silniki lotnicze Isotta-Fraschini, ktére od biedy moina-
byloby wmontowaé do podwozi samochodowych, czego sie
zreszta, o ile wiem, nie robi. Tylko konkurujacy co do re-
kordu Anglosasi, miedzy nimi i §w, p. Mjr. Segraeve, wmon-
towywali silniki lotnicze do swych bolidéw wyscigowych.

Idgc dalej prawa strong, mamy stoisko ,Spétki Akcyjnej
Wyrobéw Mechaniki Precyzyjnej Petravic“ z kilkoma obrabia-
reczkami. Dalej kilka tréjkolowcéw D'Yrsan.

Tu natykamy sie na polski pomyst produkecji: ;Polski
samochdd lekkiego typu konstrukcji inzyniera Adama Glacka*
ylradam®, Pomys! oryginalny: zamiast ramy podwéjna dwu-
teowa belka, zamiast osi przedniej i tylnej poprzeczne pod-
wéjne resory, silnik z tylu, chtodnica z przodu, przekiadnie
i przewody w belce, ruchome poéloski miedzy tylnemi resorami;
przypomina konstrukcje niemieckiego inZyniera Rumplera z ro-
ku 1924, ktéra tez powodzenia nie miala, chociaz byla oparta
na praktycznie - przemystowych mozliwosciach niemieckich fa-
bryk samochodowych, a nie na braku doSwiadczenia w dzie-
dzinie mechaniki samochodowej w Fabryce Wagonéw Kro-
lewskiej Huty.

Dalej stol autobus AF z karoserjg warszawskiej wytwér-
ni karoserjl Kapeka i wyroby firmy Vulcomin w Paryzu do
gumowania pneumatykéw.

Wracamy znowu do wejscia, zwracamy sie do lewej
§clany i na stoisku niemieckiej firmy Mercedes-Benz widzimy
rzeczywidcie ciekawy eksponat: prapradziada dwudziestu kilku
miljondéw obecnie Zyjacych samochodéw na Swiecie, nie liczac
tych, co juz zakonczyly swdj przecietny siedmioletni wiek.
Jest to dostojny staruszek, pierwszy benzynowy wehikut sta

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/




£ 336

INZYNIER-KOLETOWY

Ne 8

rego Daimlera z roku 1881-go, wyciagniety z muzeum celem
pokazania réznicy ze wspéiczesnemi samochodami. Nalezy zau-
wazy¢, ze obecnie we Francji i Anglji bardzo sa modne po-
kazy drogowe starych samochodéw, jakby dla wykazania wy-
trzymaloSci dawniejszych maszyn w poréwnaniu z rozpow-
szechnionym obecnie masowym produktem, obliczonym na pa-
re lat zycia, E

Obok Daimlera z roku 1881, stoi Mercedes-Benz model
SS 1930, (Mercedesami nazywano samochody osobowe fabry-
ki Daimler, obecnie za§ fabryka Mercedes'é6w nalezy do kon-
cernu Mercedes-Benz, po polaczeniu z druga najwiekszag fa-
bryks niemiecka Benz) bardzo piekny wéz o linjach zewne-
trznych, zapozycz-nych oczywiscie od ludéw o kulturze ro-
manskiej. Jest to luksusowy 2-osoby faeton, czerwonego kolo-
ru z silnikiem 160—200 HP., oczywiscie z kompresorem, o po-
jemnosci 7,3 litréw. Pozatem widzimy karete (Model 18—80)
taka sama, jaka fabryka podarowala Papiezowi. Co do czwar-
tego wozu, karetki 4 osobowej biezacego typu normalnego,
nalezy zanotowac jej ceng — 10,000 mrk. niem., co nie jest
tanio, ze wzgledu na to, Ze obecny, biezgcy typ Mercedes-
Benz'a bardzo daleko odbieg! co do jakosci od slawnych przed-
wojennych Mercedes'éw, ktérych najwiekszym ongi$§ tryumfem
bylo zwycigstwo na Grand Prix we Francji na pare tygodni
przed wojna.

Rys. 2. Autobus Biissing
Karoserja ,Polmotoru” w Parzeczewie

Oprécz tego w glebi stoiska wystawiono podwozie cie-
zarowe, ktére moze byé karosowane jako uniwersalny wéz mu-
nicypalny dla malych miasteczek, przyczem karoserje te daja
sie latwo zdejmowaé i nakladaé. Propaguje sig wiec tutaj
zamienno8¢ karoserji gwoli oszczednoSci w zakupach dla ta-
boru miejskiego: mozna mie¢ pare karoserji dla jednego pod-
wozia, z drugiej za§ strony podczas remontu danego podwo-
zia, mozna uzywaé jego karoserje na innym. Kombinacji mo-
ze by¢ bardzo duzo.

Nakoniec duzy autobus, najwiekszy kontrast w stosunku
do obok stojagcego malego dwuosobowego prapradziadka, —
autobus praprawnuk z silnikiem Diesel’al Szybkoobrotowy,
bezsprezarkowy silnik z dodatkowemi komorami zaplonu, daje
przy 1300 obr. min. 70 HP, przyczem ma tylko 8,5 litra po-
jemnosel w swych 6-ciu cylindrach, Nie miatem sposobnosci
wyprébowaé reklamowanej elastyczno$ci tego silnika, ktdra
ma byé prawie rédwna elastycznosci benzynowego, co jest naj-
ciekawszem z technicznego punktu widzenia. Silnik ten moze
dziataé tylko 3-ma cylindrami, 4-ma, 5-ma lub wszystkimi
6-ma, co przy regulacji wiryskiwania paliwa przez 6 pompek
ma dawaé mozno$¢ osiggania tej zadziwiajgcej elastycznosci.
Poczatkowy zaplon od baterji. Przy zapuszczaniu silnik musi
byé ,zaambalowany®, to jest puszczony na peilny gaz, przy-
czem daje dym wedlug oSwiadczen przedstawicieli, predko zni-
kajacy, co Swiadczyloby o zupelnoSci spalania. Oszczedno$é
na ilosci paliwa: 26 litr. na 100 klm,, przy 40 litr. na
100 klm. benzynowego silnika réwnej sity. Gdy pomnozymy
to na réznice cen, otrzymamy cene 3,38 mrk, niem. za 100 klm.

drogi, w stosunku do ceny 16,00 mrk, niem. za 100 kim.
przy benzynie. Inaczej, za te sama cene na benzynie przeje-
dziemy 100 kim., na Diesel'u — 475 kim.

Nastepuja stoiska wiloskiej Lancia z jejniskiemi, szybkie-
mi wozami (nowy typ Dilambda), niemieckiego Adlera i eme-
rykanskiego Chryslera. Miedzy stoiskiem Wielkopolskiego
Automobilklubu, gdzie dyzuruje stale jeden z czlonkéw, i sto-
iskiem Adlera przechodzimy na lewo do drugiej sali,

Zaczynamy od stoiska na prawo od wejscia: widzimy
tu, niestety jeden tylko typ wyrobdw, pierwsze opony
samochodowe 30 X 5 nowej polskiej fabryki gum w Pozna-
niu — ,Stomil“ (Centralna Poznanska Fabryka Wyrobéw
Gumowych Sp. Akec. — Poznan, Staroleka). Widzimy tu
surowce, stuzgce do wyrobu gum, i kolumne z opon. Niestety,
wszystko jeszcze w przyszloScl.

Dalej po kolei, kolo prawej S$ciany tej wazkiej diugiej
sali stoiska: Przedsigbiorstwa Handlowego Saint-Didier, z naj-
przerézniejszemi okazami zagranicznego przemystu pomocni-
czego, Polminu (Panstwowej fabryki Olejéw Mineralnych);
wchodzimy na prawo do wykusza zajetego przez czeskoslo-
wackie Zetki (Zbrojowki), produkowane przez zaklady broni
w Bernie. Male te samochody maja silniki dwutaktowe w kon-
strukcji podwozia zauwazyé nalezy brak dyferencjatu.

Dalej idg stoiska: olei Galkar, olei Schell, techniczno-
handlowej firmy warszawskiej M, Bogustawski, szwajcarskiej
fabryki instalacji elektrycznej Scintilla, To ostatnie stoisko,
zawiera bardzo clekawe przekroje rozrusznika i dynamo (dzia-
tajace), instalacje dla warsztatéw do sprawdzania automatycz-
nego awansu zaplonu magneta Scintilla i instalacji bateryjne-
go typu Patrja (odpowiednik amerykanskiege Delco-Remy),
trzy stacyjki do préby magnet i pokazowa deske przednig sa-
mochodu z kierownica i umocowanemi pod tg ostatnia ma-
netkami (jak u Skody), dla pokazéw.

Nastepuja stoiska: niemieckiej fabryki przyrzadéw elek-
trycznych Bosch z modelami szkolnemi zaptonu od magneta
i od cewki, i innemi wyrobami tej znanej firmy. Dalej idzie
Zeiss i warszawska firma Krupka.

Przechodzimy na lewa strone sali i wracamy wzdluz
niej do wejscia mimo stoisk motocyklowych fabryk: Rudge
Witwort, Elfa, Panther, Ariel i Matchless, i Gnome-Rhéne.
Puste niestety w dniach otwarcia stoisko polskiej fabryki mo-
tocykli ,Lech w Opalenicy (Poznanskie) dalo nam mozno$é
obejrzenia tylko fetografji ilustrujgcych typowa biede polskich
poczynan techniczno-produkeyjnych. Po przez stoiska Ziin-
dapp’a i New-Hudson’a, Pucha, puste w dniu otwarcia Zie-
linskiego (chtodnice i gasnice), na stoisku bardzo reklamowa-
nych ostatnio amerykanskich opon Indja zakanczamy przeglad
pomocniczego przemystu samochodowego ulokowanego wzdluz
Scian drugiej sali 1 na nowo od wej§cia zabieramy sie¢ do stu-
djowania stoisk Srodkowych.

Trzy-tonnowe podwozie, traktor i mata ciezaréwka Skody,
ktérej osobéwki byly w poprzedniej sali. Dalej wyroby wiel-
kiej francuskiej fabryki Renault: 7 samochodéw réznych mo-

Rys. 3. Autobus Biissing
Karoserja ,Polmotoru” w Parzeczewie
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deli i na koficu wielki miejski autobus Scemia-Renault, ka-
rosowany przez warsztaty Poznanskiej Kolei Elektrycznej
bardzo udatnie. Podwozie ciezarowe 5 tonn z charaktery-
styczng ogromna skrzynka biegéw i krétkie, praktyczne pod-
wozie z doczepem znanej francuskiej fabryki Latil, specjali-
zujacej sie w wyrobie ciagdwek i specjalnych traktoréw (jak
np. wojskowe dla artylerji) — zakanczaja druga sale,

Trzecia sala, bardzo obszerna, zawiera posrodku wielkie
szeroko rozlozone stoiska: Tatra wystawila 7 dwu i cztero-
. cylindréwek (ani jednej széstki) i jeden duzy karosowany
woz clezarowy z dwoma oslami tylnemi, naped na 4 kota.
Znana ta-konstrukcja, o bardzo duzych mozliwosciach tereno-
wych, nalezy do typu bezramowych samochodéw z ruchome-
mi pétoskami, z potezna tubg cylindryczng, do ktérej z géry
na konsolach umocowano karoserje. Jest to ta sama zasada
konstrukcyjna, ktéra =zastosowano tez w osobowych Austro-
Daimlerach, majgca wszelkie widoki do dalszego rozwoju —
zasada sztywnej, mocnej, wazkiej, zwartej belki, stanowiacej
ko$¢ pacierzowa pojazdu, zamiast najwiecej rozpowszechnionej
obecnie gietkiej ramy z szeroko-rozstawionych korytkowych
podiuznic.

Na prawo od wejécia mamy stoiska: Vomag'a, gdzie
wystawiono ciezaréwki charakterystycznie niemieckiego typu
ncolossal“ Nag potaczonego z Protosem, i Presto — ciekawa
nowos¢ u osobdwki Nag-Protos: sprzeglo pdlautomatyczne, wy-
taczajace automatycznie przy malych ilosciach obrotéw silni-
ka (nizej 400 obr. min.), i Bissinga. Na tem ostatniem stoisku
widzimy trzy okazy niemieckich fabrykantéw o typie juz nie
.colossal®, ale ,super-colossal’. Monstrualne szesciokolowe
podwozie w glebi kolo Sciany ma blisko 11 metréw dlugosci,
6 cylindrowy 100-konny, oczywiscie wolnoobrotowy (1000 do
1200 obr. min.) silnik o 12 litrach pojemnos$ci, a nosnosc je-
jego wyraza sie w kolosalnej wadze 9,5 tonn, Z konstrukcyj-
nych szezegétdw tego podwozia warto zanotowaé specjalny
sposéb przenoszenia reakcji dwoéch niezaleznych tylnych mos-
téw na rame zapomoca dwéch jednakowej dlugo$ci tub kar-
danowych, wbrew stosowanemu dotychczas systemowi »lan-
dem®, i dyferyncjujacy sposéb zawieszenia resoréw, polegaja-
cy na tem, ze gdy resor jest nie obciagzony, ramie jego dzia-
lania réwne jest maksymalnej dlugosci gérnego pidra, gdy re-
sor jest kompletnie obciazony, ramie to znacznie sie skraca
zapomoca specjalnej formy poduszek w Srodku resoru i na
koncach.

Wracamy z powrotem przez rozlegte stoisko Tatry i, po-
wracajac na lewa strone sali, przechodzimy stoiska: angiel-
skich ciezaréwek Morris, amerykanskich Studebaker’éw, nie-
mieckiego wielkiego koncernu MAN, wyrabiajacego w swych
fabrykach w Augsburgu i Norymberdze oprécz samochoddéw
silniki Diesel’a, turbiny parowe, maszyny parowe 1 gazowe,
konstrukcje zelazne i wagony; wystawit on dwa podwozia
typu niemieckiego ,colossal® i jeden duzy miejski autobus
na 50 oséb niemieckiej fabryki Henschel z réwniez wielkiemi
cigzaréwkami i bardzo madrze skonstruowanym autobusem na
24 osoby, i trafiamy do stoiska, zagubionego miedzy ogrom-
nemi benzynowemi Niemicami, gazogeneratora francuskiej fir-
my Panhard-Levassor.

Jezt to ostatni ulepszony model tej firmy, juz bez oczy-
szczacza wodnego, dzialajacy na weglu drzewnym. Lansowa-
ne bardzo usilnie przez francuskie ministerjum wojny préby
réinych francuskich firm z gazogeneratorami do samochoddéw
daly juz pare lat temi mozZno$é piszacemu jezdzié nie na we-
glu drzewnym lecz na zwyczajnych odpadkach drzewnych
spalanych w podobnym do opisywanego gazogeneratorze fir-
my Berllet. Cata trudno§é dla nas w Polsce pod wzgledem
rozpowszechniania tego, zdawatoby sie, idealnego sposobu na-
pedu samochodéw ciezarowych, polega na tem, ze smoliste
drzewa nie nadaja sie jednak do generatoréw, zanieczyszcza-
jac aparat.

Dalej stoja ogromne ciezarowe Kruppy, przyczem w sze$-
ciokotowym nalezy zauwazyé specjalng przekladnie od pdloski
na kota zapomocy kol zebatych, i osobowe amerykanki Gra-
ham-Paige.

Wracamy do najwiekszego stoiska posrodku sali pod ko-
pula, nalezacego do firmy O$wigcim-Praga. Stoja tu eksponaty
czeskiej montowni na polskim Slasku Cieszynskim w Oswie-

cimiu. Praga nalezy do czeskiego koncernu Czesko-Moraw-
ska, ktéry fabrykuje rowniez lokomotywy, mosty i instalacje
cukrownicze. Montownia w Os$wiecimiu montuje wszystkie typy
samochodéw Praga w objekcie, kupionym po zamknietej fa-
bryce maszyn rolniczych ,Potega“, Karoserje osobowe, cigza-

rowe, sanitarne i autobusowe wyrabiajg sie réwniez w Oswie-

cimiu wedlug wzoréw i pod nadzorem Pragi.

Srodkowe stolsko w kierunku wyscia zajmuje Saurer.
3 bardzo piekne podwozia ciezkich samochodéw tej drogiej
firmy rzeczywiécie imponuja swem prawdziwie wystawowem
wykonczeniem, Podwozie o 4 cyl. benz. silniku, podwozie
0 6 cyl. benz. silniku, obnizone dla autobuséw i podwozia
z 6 cyl. silnikiem Diesla — to zachwycajace wprost fabrykaty
stawnej szwajcarskiej fabryki w Arbon. Ten diugi z pomiedzy
dwuch Diesli na wystawie (pierwszy u Mercedes-Benz'a) ma
nastepujace dane techniczne: rozruszanie zwojami zarowemi
od baterji, silnik czterotaktowy 2z zasobnikami nad kazdym
z 6 cylindréow, skok titoka 150, érednica 110, tuleje cylindréw
stalowe wymienne, wtryskiwanie pompkami pizy 75  atm.,
zgeszczenie powietrza do 32 atm., przy 1600 obr. min, daje
85 HP., zuzycie paliwa 210—220 gr. na konia godzine, Zau-
wazyé nalezy, ze silniki benzynowe Saurera posiadaja znane
hamulce silnikowe wlasnego patentu.

Dalej do drzwi wyjsciowych sasiaduja z Saurerem trzy
eksponaty karoseryjnego dzialu Stoczni Gdanskiej, z ktérych
karoserja autobusowa zelazna zwraca na siebie uwage réwniez
jak i czerwonosrebrny kabriolet na ,Nash'u®,

A teraz zwracamy sie na prawo od drzwi wyjSciowych
ku stoisku Panstwowych Zakladéw Inzynierji, tym razem wy-
stawiajacych lacznie C.W.S. i Ursusy. Skorzystamy tu z wy-
godnej jawy, by usiaéé | mie¢ czas na przezucie wrazen,
ktére nam nastreczyly fabrykaty obce i poréwnaé z niemi re-
zultaty naszych rodzimych wysitkéw w dziedzinie samocho-
dowej.

Widzimy tu Slizgowiec z angielskim silnikiem ,Evinrude®,
znany silnik dla stacji taczno$ci konstrukcji Tanskiego, moto-
cykl z przyczepka, samochody: torpedo, karete, kabriolet, sa-
nitarke, ciezaréwke jednotonnowa—to C. W. Sy, dalej cieza-
réwke dwutonnowa, maly i duzy autobusy, réwniez jak i pod-
wozie-przekrdéj Ursusa. Pozatem caly szereg odlewéw zeliwnych
i aluminjowych, tablice z pokazami stopniowej obrébki mecha-
nicznej skladowych czesci zamiennych i fotografje, ktére do-
peiniaja calosci.

" Tu juz od pierwszego dnia Wystawy slyszy sie spory
i gorace debaty na temat polskiego przemysiu samochodowe-
go i tu jest miejsce odpowiednie po temu, by dyskutowaé
i poréwnywaé,

Po wyjsciu z budynku wystawowego, na chwile zagla-
damy na prawo do zeszlorocznego pawilonu miasta Lwowa,
krétko rzucamy okiem na motocykle F. N, i Sarolea przy
wejsciu, widzimy rowery polskie, wyrabiane przez Hurtownie
Mechanikéw w Poznaniu, obok ladne rowery Radomskiej Fa-
bryki Panstwowych Wytwérni Uzbrojenia ,Lucznik“, o ktére
ostatnio tyle sporéw slyszeliSmy miedzy zwolennikami i wro-
gami etatyzmu, dalej obrecze i blotniki rowerowe, wyrabiane
przez Panstwowe Zaklady Lotnicze.

Wechodzimy do Wiezy Goérnoslaskiej. Na prawo stoisko
motocykli D.K.W. o dwutaktowych silnikach montowanych przez
.Polmotor* we wsi Parzeczewie pod Jarocinem (w Poznans
skiem) réwniez jak i dalej stojace motocykle BMW. Taz firma,
ktéra jest przedstawicielem na Polske motocykli DKW, BMW,
samochodéw DKW i Horch, na Poznanskie za$ samochoddéw
Biissing i Stoewer, rozpoczyna budowaé tamze, na wsi, karo-
serje do tych samochodéw wedle modeli fabrycznych, majac.
zamiar specjalizowaé sie w wyrobie kabrjoletéw z ktérych je-
den, czekoladowy Horch, jest bardzo ladny i wykonany bez
zarzutu. Poniewaz firma Polmotor rozstawila swe eksponaty
wedlug marek np. Biissing byl w poprzednim budynku — po-
wyzsza taczno§é nie rzuca sie w oczy, wdowczas gdy naleza-
loby w danym wypadku polaczy¢ eksponaty w jedno stoisko,

Dalej stoiska: Voisin’éw, Rochet-Schneideréw, Forda,
Humber’a i Bialej Podlaskiej z nieszczegélnemi karoserjami.
Na peryferji parteru’ Wiezy, miedzy wyjsciami 1 naprzeciwke,
stoisko poznanskiej firmy ,Brzeski-Auto“ z Fiat'ami, Miner-
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wami 1 clezar6wkaml! International. Karoserje wlasnego wy-
robu— bardzo ladne, nawet luksusowe.

Wychodzimy i zakaficzamy zwiedzanie dzialu samocho-
dowego przy stacji obstugi Nobla i dwuch stoiskach przemystu
pomocniczego: przyboréw do wulkanizacji gum czeskiej firmy
W. Arm i automatycznych odmierzaczy benzyny Satam.

Na tem, SciSle méwiac, przemyst samochodowy sie kon-
czy, chyba ze wspomnimy o autobusie wloskim Lancia i zél-
tym autobusie pocztowym szwajcarskim Saurer, umieszczonych
w hali clezkiego przemystu,

Ogélnie méwiac, samochodowa czesé¢ M. W.K.T. przed-
stawia sie jako impunujacy rozmiarami i jakoScia stoisk salon
. samochodowy, pierwszy u nas w Polsce.

Najnowsze posuniecia konstrukcyjne w postaci Diesléw
na samochodach i wielkich niemieckich szesciokolowych pod-
wozi ciezarowych w zestawieniu z rzeczywiscie najpierwszym
samochodem $wiata, starym Daimlerem — daja obraz bogatego
obestania tego dziatu.

Rzucajacy sie w oczy fakt niktej ilosci stoisk przemystu

' pomocniczego wiernie odbija rzeczywistosé, ze stosunkowo za-

mato mamy nie tylko naszych wytwérni tego gatunku, ale
i zagranicznych przedstawicielstw.

Charakterystycznem jest rzucenie sig fabryk zagranicz-
nych na wyréb karoserji u nas w polgczeniu z montowniami— .
co wskazuje, ile moze zrobié polityka celna,

Staby przemyst krajowy zalezny od tej ostatniej — obecnie
i w pozycji karoserji jest mocno zagrozony,

Amerykanskie wielkie firmy zglosily swoje desinteresse-
ment co do wystawy.

Turystyka na Migdzynarodowej Wystawie

Komunikagji

Turystyki.

Inz, 4. Tuz.

lewej polowie pawilonu Nr. 18, poswieconego wylgcz-

nie turystyce, znajduja sie eksponaty, ilustrujace za-

bytki historyczne, piekno krajobrazu i osobliwos$ci Francji,

Rumunji, Slaska niemieckiego, Jugostawji, Grecji, Szwecji,

Austrji, Holandji, Wolnego Miasta Gdanska, Wegier, Danji,
Finlandji i Czechostowacji.

~ Prawa strona tego pawilonu oraz cale gérne pietro przed-

stawia Polske, jako teren turystyczny, zobrazowany przez
poszczegdblne wojewddztwa.

Zwiedzajacemu pawilon turystyki radzimy zaczaé zwie-
dzanie od lewej potowy pawilonu. W pierwszym stoisku wi-
dzimy barwne plakaty turystyczne Francji i mape linji samo-
chodowych, nalezacych do Towarzystwa Kolei Paris Lyon—
Mediterranée, ktére w okregu swego wspéldziatania rozwineto
szeroko komunikacje samochodowa od Dijon | Besangon do
Grenoble | dalej na poludnie az do Riviery, z przejazdem
w niektérych kierunkach przez Szwajcarje.

Oryginalny plakat luksusowego pociagu Etoile du Nord
przypomina, ze droge Paryz — Bruksella — Amsterdam odbywa
sie w czasie od $niadania do obiadu.

Obok model (przekrdj) samoczynnego hamulca Westin-
house'a stosowanego we Francji w pociagach towarowych.

Inne prywatne Kompanije kolejowe (Midi, Nord, Est, d'Al-
sace et Lorraine, de Paris 4 Orleans) umieScily szereg piek-
nych fotografji 1 barwnych plakatéw., Kolej za§ panstwowa
Etat — szereg pieknych fotografji z widokami Bretanji i Nor-
mandji, otoczyla duzym napisem w jezyku polskim:  Spedzaj-
cie wakacje we Francji; zwiedzajcie Normandje i Bretanje“.

Lewa strona tegoz stoiska zajmuje biuro narodowe tury-
styczne w Ministerstwie Robét Publicznych, (ktéremu podlegajs
réwniez i koleje francuskie), Szereg artystycznych zdje¢ fo-
tograficznych przedstawia Paryz w nocy, kolorowe fotografje
ilustruja plekno Riviery, akwarele za$ obrazujg typy 1 stroje
ludowe rézinyech dzielnic Francji, niektére z XVIII wieku. Du-
ze malowidlo plastyczne przedstawia pasmo gér ze szczytem
Mont Blanc,

W nastepnem stoisku podziwiamy pigekng djorame nizin
Naddunajskich przy delcie Dunaju przedstawiajaca ptactwo
blotne nad jeziorkami i btotami. W nastepnej djoramle wi-
dzimy wilka rzucajgcego sie na kozy gérskie,

Z lewej strony piekne duze fotografje w tonie sepjowym
przedstawiajace lato w Rumunji w okresie zniw, widokli szczy-
téw gérskich w lecie 1 w zimie. Wybitnie tadny ten pokaz
zamyka mapa turystyezna Rumunji, oraz gabloty z wy-
dawidictwami artystycznemi, ilustrujagcemi sztuke ludowag w Ru-
munji,

Za Rumunja ida: Jugostawja 1 Niemcy. Zaciekawiaja
szczegdlnie mapy plastyczne Jugostawji 1 wybrzeza Dalmac-

kiego. Piekno kraju zobrazowano fotografjami Splitu, Dubrow-
nika i Sibeniku, Obok wykresy z dziedziny kolejnictwa przy-
pominaja nam, Ze Jugostawja posiada sie¢ kolejowg 9.140
klm diugo$ci, przewozi rocznie 49 miljonéw podréznych i 22
miljony tonn towaréw, czyli ze ruch fowarowy jest trzykrotnie
mniejszy w poréwnaniu do ruchu kolejowego w Polsce, ruch za$
osobowy prawie 4-rokrotnie.

Tuz obok barwne wykresy ze statystyki ruchu kolejo-
wego, charakteryzujace przywéz i wywdz towarédw do okregu
Wroctawskiego. Djoramy Swietlne Wroclawia i Altheide oraz
duze wcigz obracajace sie kolo zawierajace 96 djapozytywdw
; widokami Slaska i gér olbrzymich.

Pokaz niemieckiej turystyki ogranicza sie Slaskiem.

W nastepnem stoisku widzimy mape Grecji z gléwnemi
szlakami automobilowemi oraz piekne fotografje w ramach,
przedstawiajace ruiny Partenonu, Koryntu oraz Olimp.

Przechodzimy obok stoiska czeskiego zdrojowiska Pisz-
czany i wchodzimy do stoiska Szwecji.

Przy wejsciu do tego stoiska mapa schematyczna polg-
czen Szwecji z Poznaniem, Gdynia i Warszawa przez Sassnitz-
Trelleborg. Przewéz do Szwecji tewaréw i podréinych przez
port Sassnitz — Trelleborg odbywa sie w wagenach bezpoéred-
nich, przewozonych przez Baltyk na specjalnych ckigtach.
Przewieziono w r. 1929 przez Sassnitz — Trelleborg w wago-
nach bezpoérednich 150.000 podréznych oraz 227.000 tonn to-
waréw., W $érodku stoiska — model wagonu sypialnego I klasy
(w skali 1:10) posiadajacy 10 pét przedzialéw cla pcdréz-
nych i 1 stuzbowy, miejsc siedzacych 20, do spania 10; wa-
gon tego typu jako klasa Il posiada miejsc siedzgcych 30,
miejsc do spania 20, Waga wagonu 42 tonny. Na scianach
fotografje mostéw sklepionych, lokomotyw elektrycznych, du-
zego mostu Arsta, wagonu syplalnego IIl klasy i wagonu sa-
lonu 1II kl. Z fotografji wystawionych tu wyrdéznia sie duza
fotografja 1 X 0,50 przedstawiajgca zamek Wittskvle w okre-
gu Skine na wyspie, polaczonej z lgdem dwiema malowni-
czemi drogami, Przed zamkiem pigkne gazony francuskie,
Obok mapa turystyczna Szwecji, wskazujagca osobliwosci Sztok-
holmu, Upsali, Kalmaru Lund, Malms, Istad, Tralleborg, oraz
tereny narciarskie w Ave i Stozlien.

Nastepne stoisko zajmuje wydziat propagandy austrjac-
kich kolei panstwowych. Z eksponatéw wyrézniaja si¢ naste-
pujace: malowidlo plastyczne Austrji 1 wielka pogladowa ma-
pa schematyczna Dunaju od Suliny do Passau, wykonana przez
pierwsze okretowe Towarzystwo nad Dunajem, przypominajgca
o podrézy statkiem przez Zelazne Wrota, Beograd, Wegierskie
Puszty, Budapeszt, Male Karpaty, Bratistawe, Wieden 1 Linz
i ‘dalej przez dzika romantyczng doling gérnego Dunaju, Od

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/




N 8 ALINZYNIER

KOLEJOWY 339

roku 1919 nawigacja na Dunaju jest uwazana jako miedzyna-
rodowa.

W nastepnych stoiskach Holandja reklamuje plakatami
i ulotkami swe plaze morskie: Bergen, Imuiden, Zandvoot,
Scheweningen i Hoeck v. Holland, Wolne zas Miasto Gdansk
wystawilo tadna makiete plazy i kasyna w Sobotach i djapo-
zytywy Sobot, Gdanska i Oliwy.

Stoisko Wegier, polozons naprzeciw stoiska Wolnego
Miasta Gdanska, posiada piekne przezrocza Budapesztu (par-
lament, mosty wiszace nad Dunajem, pomnik Sw. Stefana)
obok zwykte handlowe reklamy wody alkalicznej Harmawitz
ze #rédla, nalezacego do cieplic Rudesbadu, wody leczniczzj
Hunyady Jdnos i wody minerainej Palatinus z wyspy Sw. Mal-
gorzaty w Budapeszcie,

Danja w plakatach swych zaprasza turystéw do ojczy-
zny Andersena. Zwraca na siebie uwage model tramwaju kon-
nego miasta Kopenhagi z r. 1863, obok niego silnik tramwa-
jowy wyrobu szwedzkiego Titan, o mocy 30 KW, oraz widoki
(akwarele) Kopenhagi.

"Finlandja w stoisku swem wystawila wydawnictwa tu-
rystyczne i widoki péinocy. Piekna jest droga wzdluz Imatry
w zimie i widoki jezior.

Pokaz cudzoziemskiej turystyki zamyka Wystawa Cze-
chostowacji: z eksponatéw jej wyréznia sie¢ piekna panora-
ma Zamku Praskiego, panorama Tatr oraz mapy Swietlne
atrakcyj turystycznych Czechoslowacji i miedzynarodowych po-
taczen Pragi ze stolicami Europy.

W prawej czesci pawilonu i na I-em pietrze sa umiesz-
czone eksponaty przedstawiajace Polske, jako teren turystycz-
ny .w poszczegélnych wojewdédztwach.

Wojewddztwo Krakowskie: z eksponatéw wyrdzniaja sie
dodatnio djorama rynku krakowskiego, model gipsowy Zamku
Krélewskiego na Wawelu, panorama krajobrazu z Nowego Sa-
cza, djorama Krynicy oraz stroje ludowe. Panorama Tatr trak-
towana po malarsku w stylu szkoly krakowskiej zupeinie nie
oddaje czaru szczytéw tatrzanskich.

Wojewddztwo Stanislawowskie: z eksponatéw wyréznia
sie malowidlo plastyczne Czarnohory (terenu przysziego parku
narodowego), wyroby gliniane huculskie oraz ladny okaz ry-
sia 1 wilka.

Wojewddztwo Pomorskie: z eksponatéw wyrézniaja sie
przezrocza Gdyni, Gdanska | Torunia oraz urzadzenie chaty
kaszubskiej z muzeum wiejskiego w Dzydzach, model plasty-
czny wybrzeza polskiego oraz mapa plastyczna powiatu Choj-
nickiego, ilustrujaca drogi turystyczne czeéci pojezierza ka-
szubskiego. Po drodze przechodzimy obok nieduzej efektownej
mapy turystycznej Polski, wykonanej w Paryzu staraniem
Miedzynarodowego Towarzystwa Wagondw Sypialnych, ktére
posiada w tym pawilonie jeszcze inne stoisko turystyczno-in-
formacyjne przy gléwnem wejsciu do pawilonu,

W nastepnem stoisku widzimy eksponaty Wojewddztwa
Warszawskiego. Obok mapy turystycznej, wkazujacej na roz-
wdj sieci automobilowej, wyréznia si¢ dodatnio chata w Le-
wiczu, stroje ludowe towickie i wycinanki lowickie. Brak
miejsca w tem stoisku odbija sie ujemnie na caloSci pokazu.

Ciechocinek — jako jeden z eksponatéw wystawil stynna
juz wode solankowg, ktéra wobec ogdlnego braku na terenie
wystawy woéd mineralnych stolowych i do picia, jest rozchwy-
tywana przez zwiedzajacych.

Przechodzimy do nastepnego stoiska ilustrujgcego Gérny
Slask. Wita nas tu lud Slqski w swych charakterystycznych
strojach, W duzej sali sa rozmieszczone modele i fotografie
przepieknych drewnianych starozytnych koscioléw na Slasku.
Pejzaz Slaski jest przedstawiony w pigeknych fotografjach (zima
w Beskidach, schronisko na stozku w zimie I t. p.).

Uzdrowiska §laskie sa przedstawione w postaci modeli
i djoram. Obok mapa rozwoju 8 uzdrowisk slaskich, w ktérych
najwieksza frekwencja cieszy sie Jastrzebie-Zdréj.

Przechodzimy nastepnie obok zbioru obrazéw polskich
malarzy Falata, Piefikowskiego, Mastowskiego, Wi Hofmana
i innych wchodzimy do stoiska turystyki kolejowej, wysta-
wionej przez Ministerstwo Komunikacji, Gléwny pokaz turys-
tyki kolejowej mieSci sie w pawilonie Ministerstwa Komuni-
kacji. Tutaj widzimy jedynie mape turystyczna osobliwoscl,
jakie mozna zwiedzi¢ postugujac sie kolejami (wykonal ], Al-
chimowicz z Warszawy, student arch. Politechniki, laureat kon-

kursu na plakat M, W. K. T.) barwne plakaty Polski, jako terenu
towieckiego i terenu turystycznego oraz widoki Tatr. Wyrdznia-
ja sie plakaty Checin | Sw. Krzyza z jodlowa puszcza wyko-
nane przez p. Szulca, pracownika DOKP. w Radomiu, Wy-
kresy barwne ilustruja poréwnania taryf turystycznych polskich
z taryfami innych pafstw Europy.

W srodku stoiska stét przedstawiajacy widoki Polski Zje-
dnoczonej, wykonany jako inkrustacja w drzewie (z 30 ga-
tunkéw drzewa) przez tegoz artyste p. Szulca.

Dalsza cze$¢ eksponatéw turystyki polskiej
na [-em pietrze pawilonu,

Wchodzimy do stoiska Wojewddztwa Tarnoepolskiego, na
terenie ktérego dziata wzorowo zorganizowane Podolskie To-
warzystwo Turystyczno-Krajeznawcze. Teren obecnego wo-
jewéddztwa tarnopolskiego posiada bogata przesziosé dziejowa.
Zachowaly sie tam liczne zamki obronne, starodawne koscioty,
klasztory, cerkwie i monastery, staropclskie dwory, miejsca
wykopalisk, &éwiatynie poganskie i t. p. Z eksponatéw tego
stoiska wyréziniajg sie model zagrody wloscianskiej na Podoluy,
stroje ludowe powiatu Zaleszczyki, wyroby ludowe. z rafji oraz
pokaz wykwitéw gipsowych z wielkich jaskin krystalicznych
w Krzywcu Gérnym (powiat Borszczéw), Baszta zamkowa
w Krzywezu z XVII wieku zostala zamienlona obecnie na
schronisko turystyczne.

W nastepnem stoisku sa umieszczone eksponaty Waoje-
wddztwa Lwowskiego zbyt skromnie wystepujacego w tym
pawilonie wobec udzialu zagranicy. Wojewddztwo Lwowskie
posiada duzo ciekawych zabytkéw, stolica za§ Lwéw, jed-
no z najpiekniejszych miast Polski, odbudowane przez Kazi-
mierza Wielkiego, przedstawia wielkie muzeum dawnego bu-
downictwa polskiego z XIV wieku, Swiatyn i budowli pézniej-
szych wiekdw — gotyckich, rokokowych wreszcie budynkéw
reprezentacyjnych XIX wieku.

Do ciekawych eksponatéw tego wojewddztwa nalezq

mieéci sie

" mana turystyczna wojewédztwa, malowidlo terenéw naftowych

Boryslawia z wiertniczemi wiezami na tle gér, wyroby z drze-
wa, jako pokaz miejscowego przemystu ludowego i pokaz
uzdrowiska Niemiréw z kapielami siarczano-borowinowemi.

Wojewddztwo Lubelskie—posiada réwniez skromny po-
kaz, Wyrézniaja sie tu zdjecia fotograficzne Pulaw, Zamoscia,
Lublina i Kazimierza.

W' nastgpnem stoisku przedstawlone jest hotelarstwo
polskie. Wpykresy na §cianach wykazuja, Ze dwa najwieksze
hotele Warszawy (Europejski i Bristol) majg roczne frekwencje
goéci zagranicznych kazdy po 7.500 oséb i takaz ilo§¢ przy-
jezdnych z Polski. Przecietne zajecie numeréw w tych hote-
lach wynosi 75°/,, Przechodzac obok stoiska tego trzeba
sobie uprzytomnié, ze, turystyka w Polsce nie moze rozwijaé
sie normalnie dopéki nie bedziemy posiadac odpowiedniej
iloSci urzadzonych komfortowo hoteli. Pod tym wzgledem
Skarb Panstwa chcac mieé dochody z turystyki powinien oka-
za¢ wszelka pomoc, aby hotelarstwo polskie moglo sie roz-
winaé.

Dla oceny poziomu i stanu hotelarstwa przytocze dane
z pobytu w maju r. b. w Hiszpanji: stolica Hiszpanji Madryt
nie wieksza od Warszawy posiada 14 pierwszorzednych hoteli
urzadzonych z komfortem, a niektére z przepychem, o jakim
polskie hotele nie majg nawet pojecia. Hotele te wyrdzniaja
sie nietylko komfortowemi urzadzeniami, doskonalz obslugg
i kuchnia, lecz i wielko$cia. Luksusowy hotel Palace w Ma-
drycie posiada 800 pokoi i odpowiednie pomieszczenia ogdlne
tej wielko$ci, ze w halu tego hotelu moglo sie pomiesci¢ 2.000
uczestnikéw XI Kongresu Kolejowego, a 4-ch salach jadal-
nych podczas bankietu, wydanego przez koleje hiszpanskie,
rozmieszczono swobodnie przy 400 stolikach wszystkich
uczestnikéw Kongresu grupami po kilka oséb.

Hotel Ritz jest mniejszy od- hotelu Palace, posiada jed-
nak urzadzenia wiecej luksusowe.

W nastepnem stoisku Wojewddztwa Kieleckiego widzimy
dobrze wykonana mape turystyczna wojewddztwa; podziwiamy
piekno grot ojcowskich z widokiem na wspinajaca sie gdére
w postaci serpentyny i droge szosowa z Olkusza przez Pie-
skowa Skale i Ojcéw do Krakowa. Stoisko upiekszaja barw-
ne kilimy (pasiaki) Opoczyfskie,

W sasiedniem stoisku Wojewddztwa Wileriskiego widzimy
eksponaty Dyrekcjl Okregowej Laséw Panstwowych w Wil-
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nie: mapy pojezierza Augustowskiego i terenéw D. O. L, P,
jako teren lowiecki; tadne okazy zajgca bielaka, gluszca
i bobra wskazujg na niewyzyskane w tej dziedzinie bogactwo
i na mozliwos¢ wyzyskania tego terenu jako osobliwosci
turystycznej.

Ladna wieza, zlozona z najréznorodniejszych gatunkéw
drzewa, misternie odrobionych 1 zlozonych charakteryzuje sta-
ranno$¢ wykonania i poziom nauki w szkole przemystu drzew-
nego w Hajnéwce. “Piekna jest gra koloréw réznych gatun-
kéw drzewa sosny, Swierku, brzozy, klonu, brzostu, debu,
jesionu, gruszy, topoli, jaworu, wisni i t. d. zestawionych ra-
zem w réznych ugrupowaniach, kLadny pokaz widokéw wi-
lefiskich zamyka piekny okaz wilka z Puszczy Bialowieskiej.

Przechodzimy do sasiedniego kresowego Wojewddztwa
Nowogrddzkiego, ktére wydato tylu znakomitych ludzi — Mic-
kiewicza, Rejtana, Syrokomle, Czeczotta, Zana, Odyfca i t. d.
Z poéréd eksponatéw tego stoiska zwracaja na siebie uwage
zwiedzajacego mapa turystyczna wojewddztwa, model schro-
niska nad jeziorem SwiteZ, tkaniny i1 krajki (paski) ludowe,
fotografje zabytkéw architektury i pejzazu, fotografje starych
dworkéw i zasciankéw. W érodku stoiska rzadko widzialny
pokaz muzealny choragiew konfederatéw Barskich — wiasnosé
hr. St. Jundzilia. :

Przechodzimy od stoiska do stoiska z coraz wiekszem
zainteresowaniem, kazde wojewddztwo kresowe, otwiera ksie-
gl swoich zabytkéw, ktére nalezy blizej poznaé. JesteSmy
na Polesiu — w kraju malto znanym, ciekawym i bardzo ory-
ginalnym, Wchodzimy do stoiska Wojewddziwa Poleskieqgo
przez tadna brame cmentarna (w Dabrowicy) do wioski po-
leskiej, gdzie widzimy dwa szczyty chat poleskich. Tu wszyst-
ko jest zajmujgace, bo to $wiat odrebny, gdzie mozna zoba-
.czy¢ pierwotny krajobraz, gdzie czlowiek zZyje dotychczas
w warunkach prymitywnych. Zajmujace sa typy Poleszukéw
w ich oryginalnych i prostych strojach. Swiat zwierzecy zo-
brazowany przez tby grubszej zwierzyny oraz ptaki wypchane.

Znéw inny $wiat w sasiedniem stoisku—to Wolyn,
z pieknym powiatem Krzemienieckim. Z wystawionych tu
eksponatéw szezegdlnie wyrdiniajg sie mapa turystyczna Wo-
tynia z przezroczami. Panorama ogdlna Krzemiefica z wido-
kami Liceum, stroje ludowe i orvginalne kilimy. Rodzaj $rod-
kéw transportowych na Wolyniu przedstawia makieta, na
ktérej widzimy obok konia i wolu nowoczesne pojazdy—moto-
cykletki i samochody. Budownictwo nowoczesne ilustruja mo-
dele gmachu Gimnazjum Panstwowego i Okregowego Urzedu
Ziemskiego w bucku, oraz kosciola w Miedzyrzeczu. Piekne
sa tu fotografje i akwarele, z posréd ktérych wyrdinia sie
typ zebraka na Wolyniu,

Na tem konczy sie czarujacy pokaz kreséw.

Z kreséw wschodnich, gdzie wyobraZnia uzupeiniala rze-
czywiste piekno przedstawionych na fotografjach i ekspona-
tach ‘“widokéw pejzazu kresowego i folkloru, przechodzimy do
stoiska Wojewddztwa £iddzkiego. Od czaru romantyzmu, ktéry
otacza pokaz kresowych wojewdédztw przenosimy sie w  wy-
obrazni do polskiego Manchesteru,

Mapa turystyczna wojewddztwa i mapa szlakéw automo-
bilowych w postaci rdznokolorowych §wiecacych sie punktéw
wskazuje na zabytki miejscowe. [ to wojewddztwo posiada
osobliwosci folklorystyczne. Z eksponatéw tu wystawionych
bardzo wyrézniajg sie barwne stroje ziemi sieradzkiej i piek=
ne w kolorach kilimy wyrabiane w klasztorze siéstr Urszula-
nek w Sieradzu.

»,Od chleba aZ do nieba wszystko praca zdobyc¢ trzeba®
przypomina nam o tem piekny kilim nad drzwiami do tego
stoiska.

W nastepnem stoisku widzimy akwarele Blofiskiego,
przedstawiajace zabytki architektoniczne Slaska Cieszynskiego
i miast nad Wista, mapy, wykresy, fotografije i wydawnictwa
Automobil-Klubu, Polskiego Towarzystwa Tatrzanskiego i Pol-
skiego Towarzystwa Krajoznawczego.

: Znowu inny pokaz, inny krajobraz, inne zycie, zachdd.
Wehodzimy do stoiska Wojewddziwa Poznasiskieqo. W czeci
ogdlnej pokaz daje przeglad ruchu turystycznego i wiele wy-
dawnictw krajoznawczych, Dziat koScielny zawiera okazy
dziet sztuki z wnetrz koscioléw. Gablota zawiera galwaniczne
kopje naczyn koScielnych. Dzial miast — przedstawia mapy
zabytkéw Gniezna, Bydgoszczy i fotografje Poznania, Gniezna,
Bydgoszczy, Wagrowca i Ostrowia. Dzial dworéw, patacéw
i zamkéw — zawiera makaty, pasy stluckie, zbroje i t. p. ze
zbioréw Zamoyskich w Koérniku, W srodku stoiska piekny
model ratusza w Poznaniu,

Ostatnie stoisko w pawilonie turystyki zawiera ciekawy

‘pokaz Poznafiskiego Komitetu Wychowania Fizycznego, sto-

isko Podlaskiej Wytworni samolotéw, todzie sportowe wytwdérni
W1, Urbaniaka, oraz pokaz ,wléczegi §wiatowej*, dwuch in-
zynieréw pozpanskich, ktérzy majac 540 zi o wlasnych sitach
wyruszyli na wycieczke naokolo Swiata i w ciagu 4 lat zwie-
dzili 33 kraje, przywozac jako dobytek samochéd, i obfite
zbiory fauny i flory z krajéw tropikalnych.

Na tem konczy sie pokaz Polskiej Turystyki w pawilo-
nie Turystycznym. .

Pokaz Polskiej Turystyki przewyzsza co do wielkobci
3 krotnie pokaz turystyki innych panstw i jest naogél cie-
kawszy od pokazu panstw zagranicznych ze wzgledu na
wystawione tu réwniez eksponaty z dziedziny folkloru.

Polskie Koleje Panstwowe a turystyka.
J. Grabiariski.

akkolwiek turystyka w statucie organizacyjnym  Minister-

stwa Komunikacji figuruje juz od samego poczatku istnie-

nia Kolejnictwa Polskiego, to jednak pézniej dopiero po
kilku latach zapoczatkowano dzialalno$é w tej dziedzinie.

Przyczyna tego byla ogdlna sytuacja tak wewnetrzna,
jak 1 zewnetrza: Na wschodnich rubiezach trwala jeszcze
wojna, a po jej ukonczeniu panowaly tam przez dlugi czas
stosunki, wykluczajace wszelki ruch turystyczny.

Stosunki komunikacyjne, dzi§ juz zmienione do niepo-
znania, byly wtenczas wprost rozpaczliwe, Tabor kolejowy
poniszczony, ilosé pociagdw niedostateczna, wszystko to wy-
kluczato wogéle jakakolwiek mysSl o turystyce.

lle trudéw i wysitkéw kosztowalo np. tylko sformowanie
jako takich skladéw, potrzebnych dla obslugiwania najwaz-
niejszych naszych uzdrowisk Krynicy, Zakopanego i Ciecho-
cinkal?

Wobec takich warunkéw Polskie Koleje nie mialy rze-
czowych podstaw do dzialania w turystyce i czekaly na na-
dejscie pomy$iniejszej konjunktury.

Zmiana sytuacji na lepsze nastapita wprawdzie juz przed
mniej wiece] pieciu laty, ale wybitnym momentem przetomo-
wym byt rok zeszly, t. j. rok Powszechnej Wystawy Krajo-
wej w Poznaniu.

Sprawny przewdz licznych masowych wycieczek w skia-
dach specjalnie przygotowanych dowiédt, ze odbudowa. Pol-
skiego Kolejnictwa postapita juz tak daleko, ze bez obawy
przed niedomaganiem przystapi¢ mozna do intensywniejszej
dzialalnosci wr dziedzinie turystyki.

Wzorem kolei zagranicznych i innych przedsiebiorstw
komunikacyjnych, Polskie Koleje zajely sie propagands tury-
styczng i wydaly spora ilo§é przewodnikéw, ulotek, pla-
katéw 1 pocztéwek propagandowych.

Akcje te zapoczatkowano wydaniem Ilustrowanego Prze-
wodnika Kolejowego, opracowanego przez wybitnego znawce
turystyki kolejowej Dr. Orlowicza. Pierwsza czesé tego Prze-
wodnika — obejmujaca pola¢ kraju, polozong na poludniowy
zachéd od Warszawy, rozestana zostala w jezykach polskim,
francuskim, niemieckim i angielskim i wywarla jak najlepsze
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wrazenie swa piekna zewnetrzng szata. Druga cze§é Prze-
wodnika jest obecnie w druku, a dalsze dwie czeSci wydane
beda w przysziosci.

Poza wspomnianym Przewodnikiem wydano takie szereg
barwnych plakatéw propagandowych, z ktérych ostatnio wy-
dane stanely w jednym rzedzie obok najpiekniejszych plaka-
téw kolei zagranicznych. Twoérca nowszych naszych plakatéw
jest znany art, mal. p. St. Norblin.

Z najpiekniejszych naszych plakatéw zrobiono bardzo
tadne pocztéwki, ktére, idac w Swiat, robig zagranica dobra
propagande dla turystyki w Polsce.

Dla masowego obdzielenia zagranicznych biur podrézy,
oraz naszych placéwek zagranicznych, Ministerstwo Komuni-
kacji wydato ilustrowana ulotke pod tytutem ,Zwiedzajcie
Polske“, ktéra w jezykach polskim, francuskim, niemieckim
i angielskim rozestano w 200,000 egzemplarzy.

Obecnie na ukonficzeniu jest ilustrowana ulotka mysliw-

ska ,Polska, to raj myéliwych®, opracowana przez §. p. J. Ej-
smonda. Ulotka ta Ministerstwo Komunikacji zamierza zache-
cié¢ zamoznych nemrodéw zagranicznych do wycieczek myéliw-
skich do Polski,

Z okazji zeszlorocznej Powszechnej Wystawy oraz tego-

rocznej Wystawy Komunikacji i Turystyki Ministerstwo Ko-
munikacji wydalo specjalne plakaty propagandowe, informu-
jagce publiczno§é zagraniczng o najlepszych polgczeniach do
Poznania.

Kolportaz wszystkich przez Ministerstwo Komunikacji
wydanych materjatéw propagandowych odbywa sig zapomoca
naszych placéwek zagranicznyuh, oraz zapomoca biur podrézy
» Wagons-List 7 Cook®, z ktérem to towarzystwem Minister-
stwo Komunikacji zawarlo odpowiednia umowe. Poza tem Mini-
sterstwo  Komunikacji rozsyla swe plakaty propagandowe
wszystkim kolejom zagranicznym, celem rozwieszania ich na
wiekszych dworcach.

W miare wzrostu ruchu turystycznego Ministerstwo Ko-
munikacji wydato takze szereg zarzadzen taryfowych, ulatwia-
jacych turystom przejazd kolejami. Tak np. przyznano Zwigz-
kom turystycznym i narciarskim prawo do wydawania legity-
macyj, uprawniajgcych do nabywania biletéw po cenie ulgowej
(25°/,). Poza tem wprowadzono tanie bilety okregowe, umoz-
liwiajace podréze krajoznawcze w ciagu 15, 30 dni i wiecej.
Bilety te przyczynily sie w bardzo wysokim stopniu do wzmo-
zenia sie indywidualnych wycieczek krajoznawczych, najbar-
dziej przez turystéw lubianych.

Turystyka zimowa w Polsce.
A. B.

2 artykule niniejszym zamierzam oméwié zagadnienie tu-
W rystyki zimowej i jej rozwdj na obszarze Polski, oraz
jej wartoSci ze stanowiska tak ogélnego, jak ikolejnictwa.,
Turystyka, w pojeciu nowoczesnem, zwiazana z po-
konywaniem wysitku fizycznego, z odbieraniem wrazen este-
tycznych, ze zblizaniem sie do przyrody i uszlachetniania tem
samem natury czlowieka, ma juz u nas swoja obszerna hi-
storje odnosnie de turystyki letniej; co dotyczy turystyki zi-
mowej w Polsce, rozwdj jej nie siega wiele poza okres lat 20-stu.
Zime spedzano do niedawna w duszaych, zamknietych

séb zywot sobie uktadajg i krytycznie sie odnosza do pra-
déw nowoczesnych, jednak sa to juz tylko przezytki wsréd
ogétu, ktéry zrozumial potrzebe ruchu, powietrza i stonca
i to nietylko na tle zieleni wiosennej i letniej, ale réwniez na
mrozie,;: wéréd pél i laséw, zastanych puchem $nieznym.

Nowoczesny cztowiek korzysta z kazdej chwili, aby sie
wyrwaé z dusznego mieszkania i dostawszy sie na boiska czy
na lono przyrody wzmacniaé tam swoje zdrowie, hartowaé
nerwy i wole w przepysznej i beztroskiej atmosferze sportu
i turystyki.

Hala Gasienicowa

mieszkaniach, ktére z powodu zimna niechetnie wietrzono,
opuszczajac je tylko w miare niezbednych potrzeb. Wyjatek
stanowili mysliwi, u ktérych namietno$¢ do polowania przy-
zwyciezata lek przed mrozem i $niezyca. Znane powszechnie
sa czasy, kiedy §lizgawke albo saneczkowanie uwazano za
karygodng zabawe. Zima jako taka byla pora roku, ktérg
trzeba bylo z konieczno$ci przetrwaé w oczekiwaniu odzyw-
czej wiosny i lata.

Taki stan rzeczy nalezy jednak do przeszitoSci, Wpraw-
dzie znajda sie i dzi$ jeszcze jednostki, ktére w podobny spo-

Bakcyl sportu, rozwijajacy sle w sposéb niebywaly wsréd
t. zw. narodéw zachodnich, zapuscit i w Polsce dosé gleboko
swoje korzenie, nie objgt jednak swemi mackami jeszcze w spo-
s6b nalezyty polskiego &wiata kolejowego pomimo, Ze specy-
ficzne warunki pracy kolejowej wymagalyby specjalnych wy-
sitkéw, aby sport wprowadzi¢ w Zycie kolejarza.

Z przerdznych galezi sportu, ktérych mamy okolo dwu-
dziestu, istnieja takie, ktére maja specjalnie charakter tury-
styczny, do tych zaliczyéby mozna: kolarstwo (motocyklizm),
wio§larstwo, sport kajakowy, zeglarski, a z zimowych: nar-
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clarstwo. Turystyka gérska i nizinna, krajoznawstwo i cam-
ping, jakkolwiek nie objete organizacja sportu, polegaja réw-
niez na pokonywaniu pewnego wysitku fizycznego i tacza
w sobie wiele waloréw sportu,

Pomijajac obszerne zagadnienie turystyki letniej, oméwie
dalej te elementy, ktére skladaja sie na calo$¢ turystyki zi-
mowej.

Wsréd sportéw zimowych znaczenie dla turystyki posiada
wiasciwie tylko narciarstwo.

Lyzwiarstwo, hockey lodowy i sport saneczkowy 1 bobs-
leighowy daja sposobno$é¢ do spedzenia czasu na powietrzu
i w sltoncu tym, ktérzy w czasie zimy w wysitku fizycznym
szukaja wytchnienia po wytezajacej pracy.

Pieniny

Odgrywaja one powazna role w caloksztalcie zycia w osrod-
kach zimowych dzigki swym walorom sportowym, nie mozna
ich jednak przystosowywaé do narciarstwa, skale bowiem
przezywanych wrazen z powodu ograniczonego i zacie$nionego
terenu, jest zbyt uboga.

B o

F.1.S. 1929 zgromadzil! pod skocznig pomimo mrozu docho-
dzacego do— 36° okolo 15000 widzéw. Rozglos tych zawo-
déw dat w roku nastepnym tak powaina liczbe nowych adep-
téw tego sportu, zasilit tak bardzo szeregi turystéw narciarzy,
ze wszystkie wytwdérnie krajowe nart oraz powainy import
nart zagranicznych, nie byl w stanie nastarczyé zapotrze-
bowaniu,

Sezon narciarski rozpoczyna sie dzisiaj w Alpach w li-
stopadzie, a konczy sie omal z koncem czerwca, lodowce bo-
wiem, pokryte bogatz warstwa $niegu wiosennego, daja naj-
lepsze podioze do uprawiania jazdy na nartach, U nas tez
juz w listopadzie rozpoczyna sie narciarski sezon zimowy,
a na wlosne narciarze korzystaja w kwietniu, a nieraz jeszcze

Widok z Czerwonych Wierchéw

i w maju, z wiosennych firnéw (gatunek sSniegu), spedzajac
corocznie §wieta Wielkanocne na oSniezonych stokach tatrzan-
skich i czarnohorskich, ,smarzac* sie w upalnych promieniach
wiosennego slonica.

Ozyly zima nietylko géry, miasteczka 1 wsie wérdd nich

Morze mgiel nad Taframi

Jeszeze czterdziedcl lat temu, przewazna czedé plerwszo-
rzgdnych' dzisiaj srodowisk zimowo-sportowych alpejskich spata
snem zimowym. Dwadziescia pie¢ lat temu, Zakopane zimo-
we nie istniato, a tylko kilku $miatkéw prébowalo legendar-
nego sprzetu (nart), dla wdzierania sie w spowite énie-
giem, niedostepne, milczace, tajemnicze Tatry.

%4 [ Poczatek obecnego stulecia wyprowadzit ludzi z ich
dusznych mieszkan nawet podczas najsroiszej zimy. Konkurs
skokéw odbyty w Zakopanem podczas zawodéw narciarskich

polozone, ozyly réwniez szlaki kolejowe, ktére dotychczas we-
getowaly w czasie miesiecy zimowych, Powstal wielki prze-
myst hotelowy zimowy, wzmégt sie przewdz zaopatrzenia dla
coraz to nowych stacji zimowych, wzrosta powaznie liczba
pasazeréw przewozonych na linjach gérskich do rosngcych
z dnia na dzief punktéw wyjécia dla turystyki narciarskiej.
Martwa, jakkolwiek najwiecej czaru zawierajaca przyroda
zimowa, ozyla i stala sie dostepna dla wszystkich i wszyscy
bez wzgledu na wiek i ple¢ zbrojg sie ; w ,ukochane deski”
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i podazaja w czarowny Kkrajobraz zimowy odbierajac tam
z jednej strony nieprawdopodobne w swej sile wrazenia piekna
przyrody, z drugiej — korzystajac z wyjatkowych warunkéw
uprawiania doskonalej gimnastyki w najlepszem mroZnem po-
wietrzu wysokogdrskiem; dodajmy do tego oszalamiajace
swoja szybko$cia zjazdy na nartach, a zrozumiemy, ze to
wszystko razem upaja, orzezwia i wzmacnia organizm i ustréj
nerwowy w sposéb wyjatkowy, czyniac go odpornym dla prze-
zyé codziennych i wprowadzajac pogode i spokdéj W usposo-
bienie jednostek,

Pieniny

Wysokie wartosci tego sportu uznat dzié §wiat caly, stad
tez jego wielka popularnosé; istnieja dzisiaj obszary jak na-
przyklad Alpy, gdzie cigzenie do spedzania urlopéw przenosi
sie z miesiecy letnich na miesiace zimowe. Sport nareciarski

Karpaty Wschodnie

stanowi takze powazne zagadnienie w dziedzinie przysposo-
bienia wojskowego i jako taki otaczany jest specjalna opieka
czynnikéw rzadowych we wszystkich panstwach, posiadajacych
mozliwoécl kampanjl zimowe;j.

W dawnych kronikach polskich i starych dzietach po-
drézniczych z XVI wieku znajdujemy obszerne wspomnienia
i zapiski o nartach na ziemiach polskich, o owym dziwnym
sprzecie 1 dziwniejszym jeszcze za jego pomocg biegu. Znale-
ziono dawne ryciny i opisy oraz doszukano si¢ wiadomosci
o uzywaniu nart jako przyrzadu wojskowego i1 towieckiego
w dawnych czasach na pélnoenych i wschodnich rubiezach
Rzeczypospolitej.

Polskl wyraz ,narta* tak odmienny od wszystkich okre-
Slen tego sprzetu, uzywanych przez inne narody Europy,
u ktérych najczeSciej powtarza sie stlowo ,ski®, znaleziono

niejednokrotnie w starych Zrédlach historycznych i to nawet
w formie urobionej na tlacine.

Nowoczesne narciarstwo rozwijalo sie u nas poczatkowo
gléwnie w kierunku turystycznym; znalazlo ono znakomite
podstawy do rozwoju, gdyz sprzyjaly mu przedewszystkiem
pierwszorzedne warunki terenowe i doskonaly stan osniezenia,
wlasciwy polskim gérom.

DwadzieScia pieé lat temu jak juz wspomnialem, Zako-
pane, ten najwiekszy obecnie osrodek sportu zimowego w Pol-

Skocznia w Krynicy

sce, spalo jeszcze snem zimowym; dopiero rok 1907 poczyna
budzi¢ naszg stolice podhalanska do zycia zimowego. Zawig-
zanie w tym roku pierwszych towarzystw narciarskich i zor-
ganizowanie pierwszych kurséw jazdy na nartach, spewodowalo,
ze coraz to liczniejsze rzesze nowych adeptéw tego sportu
poczely z najwiekszym zaciekawieniem dociera¢ w tajemniczy
dotad, zimowy $wiat gdrski.

W roku 1910 zorganizowano w Zakopanem pierwsze
miedzynarcdowe zawody narciarskie, ktére odbily sie pierwszem
silnem echem po ziemiach polskich.

Réwnolegle z Zakopanem rozwijalo sie narciarstwo na
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Podkarpaciu z wiékszemi skupieniami jego miloSnikéw we
Lwowie, gdzie zawiazano pierwsze polskie ,Karpackie Tow.
Narciarzy“, w Krakowie i Bielsku, Linja rozwoju szla po-
teznie ku gérze, dzieki niestychanemu entuzjazmowi w pracy
organizacyjnej towarzystw 1 dzieki poparciu wladz, a w szcze-
gdlnosci uprzywilejowaniu narciarzy ze strony Zarzadu ko-
lejowego. ;

Oweczesne Dyrekcje kolejowe w Krakowie i Lwowie wpro-
wadzaly osobne wagony dla narciarzy specjalnie oznaczane,
dostosowywaty rozklady jazdy pociagéw do potrzeb turystyki
narciarskiej 1 udzielaty dla czlonkéw Towarzystw narciar-
skich znizek kolejowych dochodzacych do 509/,.

il e e

Hokej na lodzie w Krynicy

Wojna z natury rzeczy zahamowata po czesci rozwdj
sportu wsréd ludnoSeci cywilnej, ale wykazala ogromne jego
wartosci wojskowe. To tez mnozyly sie kursy wojskowe, kté-
rych przykiady znajdujemy réwniez w legjonach polskich.

Odrodzenie narciarstwa polskiego dla szerokich warstw
nastapito z kofcem r, 1919., kiedy to 26 grudnia zawigzano
Polski Zwigzek Narciarski., Zwigzek ten, powolany do zycia
przez 5 Towarzystw narciarskich, liczacych wéwczas ogdlem
. 9500 cztonkéw, wzrést w ciagu swojego jedenastolecia poteznie,
obejmuje bowiem dzisiaj 60 towarzystw, a liczba narciarzy
zorganizowanych wzrosla dwunastokrotnie.

Tor saneczkowy w Krynicy

O ile sig¢ przyjmie, ze zrzeszeni narciarze stanowia za-
ledwie czastke ogétu narciarzy w Polsce, a ilo§é ich ogélna
dochodzi, niewatpliwie do kilkudziesieciu tysiecy ludzi, to do-
chodzimy do wniosku, e dziesigcioletnia praca organizacyjna
i propagandowa dziatalno$¢ imprez narciarskich dala pokazne
wyniki.

Dzisiaj narciarstwo jest bodaj najpopularniejszym ze spor-
téw, jest wszedzie i wszystkim znane. Najszerszej jego popu-
laryzacji stoi na przeszkodzie jedyny moment — jest to bowiem

sport stosunkowo kosztowny., Wielkie odlegtosci dzielgce miesz-
kancéw Polski od wlasciwych terendéw narciarskich, potozonych
wzdiuz poludniowej granicy Panstwa, sa powazinym czynni-
kiem, hamujacym rozwdj tego sportu wsrdd szerokiego. ogédiu
obywateli polskich. Wprawdzie Zarzad kolejowy uczynit duzo
dla narciarstwa, udzielajac znizek kolejowych i wprowadzajac
ulepszenia w polaczeniach kolejowych, jednak wielkie wartosci
tego sportu i pozyteczno$é¢ jego ze wzgledéw panstwowych,
wymagalyby jeszcze dalej idacych przywilejéw ze strony Za-
rzadu kol., ktére to przywileje wplyna korzystnie na ozywie-
nie w czasie zimy ruchu pasazerskiego na linjach kol. péi-
nocno-potudniowych. Dla pracownikéw kolejowych, ich rodzin,
posiadajacych mozliwoscl bezplatnych, wzglednie ulgowych
przejazdéw kolejowych, sport ten jest bardziej dostepny niz
dla innych. ;

Z turystyka zimowa laczy sie najscilej zagadnienie pod-
niesienia kultury hotelowej na terenach zimowo-sportowych,
wzglednie narciarskich. W tej dziedzinie uczyniono wiele ze
strony organizacji sportowych, a szczegdlnie narciarskich, pro-
pagujac coraz to nowe miejscowosci, przez urzadzanie w nich
zjazdéw, zawod6éw, budujac skocznie narciarskie, tory sanecz-
kowe; tory lyzwiarskie i hoekey'owe.

W ten sposéb zdolano poza Zakopanem wzbudzié wiele
miejscowosci na Podhalu i Podkarpaciu; z ktérych Krynica
wysunela sie na pierwsze miejsce.

Korty pod Szpyciami

Tereny narciarskie w Polsce.

Ogélna charakterystyka polskich gér oile chodzi o sport
zimowy, mozna ujaé okreSleniem: ,narciarskie géry“.

Na catlym poludniu Panstwa, na przestrzeni ponad 1000
kilometréw dlugosci przeciaga sie wspanialy tancuch Karpat,
przedstawiajacy nieslychane bogactwo terenéw narciarskich
o wielkiej skali rozmaitoSci.

Narciarze znajduja w Karpatach zaréwno tagodne, krét-
kie zbocza jak i1 dlugie — kilkunasto kilometrowe zjazdy, za-
réwno otwarte, jak tez =zawile, trudne dla orjentacji szlaki,
zaréwno wreszcie latwe wycieczki narciarskie, jak tez najtrud-
niejsze wyprawy wysokogérskie, wymagajace pelnej wiedzy
alpinistycznej. Zwolennicy wygdéd znajduja w polskich terenach
nareiarskich do§é liczne ulatwienia w dojazdach i dostepach,
jakotez w schroniskach, amatorzy za$ nieskalanej ludzkim po-
bytem przyrody, wedrowaé moga calymi dniami przez dzikie,
pelne uroku pustkowia.

Warunki Sniezne sa w Karpatach istotnie bardzo dobre.
Pierwsze obfitsze éniegl pokrywaja géry juz z koncem listo-
pada i zalegaja grubym calunem w Karpatach do konica marca
w Tatrach nawet do polowy maja. Pelny sezon narciarski trwa
zatem w wyzszych regjonach do 5 miesiecy, a zdarza sie, ze
nawet w miesiacach letnich odbyé mozna w polskich gérach
wyprawe narciarska i to w zupelnie zimowych warunkach.
Niezwykle wiele uroku dodaje wedréwkom narciarskim w Kar-
patach stynna pogoda i silne dzialanie slonica, przy réwno-
miernej, mroznej temperaturze.
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Karpaty, dziela si¢ na dwa odcinki: Zachodni, na po-
tudnie od Krakowa i wschodni na poludnie od Lwowa, prze-
grodzone $rodkowa najnizsza i najbardziej zalesiong czescia,
nie przedstawiajacg z punktu widzenia narciarskiego wigksze-
go znaczenia.

Polski: Beskid Zachodni siega swoim dwustokilometro-
wym lancuchem od Cieszyna az po Krynice i przetecz Tylic-
ka: stanowi W porze zimowej przepiekna kraine.

Ten tancuch gérski, przecietnie nizszy od Beskidu Za-
chodniego, posiada takze odmienny krajobraz, i odmienny cha-
rakter terendw narciarskich. Z wyjgtkiem dwdch najwyzszych
szezytow — Bablej Géry (1725 m.) i Pilska (1557 m.), wszyst-
kie pasma Beskidu Zachodniego sa pokryte lasami, wsréd
ktérych rozeciagajg sie rozkoszne hale i polany., Masywy Ba-
biej Géry, Pilska, i Baraniej Géry, przedstawiaja prawdziwe
eldorado narciarskie, bogate zaréwno w niezréwnane efekty
pejzazowe, jak 1 wielka rozmaitosé szlakéw, pomiedzy ktére-
mi nie brak zjazdu o diugosci kilkunastu kilometréw,

Warunki $niegowe przy normalnym przebiegu zimy, sa
doskonale. Babia Géra bywa pokryta $niegiem do drugiej po-
towy kwietnia. ;
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Na potudniu od opisanego obszaru wznosi sie w odoso-
bnieniu orle gniazdo Tatr, w ktérym tancuch karpacki osigga
swe najwyzsze wniesienie (2663 m. n. p, m.), piekno krajobra-
zu nie ustepuje w niczem najbardziej znanym ze swego uro-
ku zakatkom wysokogérskim na Swiecie:

Wschodnig potaé, Tatry Wysokie, charakieryzuja po-
szarpanie granic i gladkie kszesanice, a wieksze wyprawy nar-
clarskie wymagaja tu wyszkolenia alpinistycznego. Tatry
Zachodnie, o grzbietach szerszych i tagodniejszych, a stokach
trawiastych, stanowia jeden z najdoskonalszych terenéw nar-
ciarskich. Tatry Zachodnie stojace dotychczas z powodu braku
mozliwosci noclegowych odlogiem, maja otrzymaé niebawem
obszerne schronisko narciarskie w dolinie Chochotowskiej, co
pozwoli wykorzysta¢ w zimie fen pigkny zakatek kraju.

U péinocnych stép Tatr, na wyscko$ci 837 m. n, p.m.
lezy Zakopane, najwieksza polska stacja klimatyczna, a zara-
zem najpewniejsze centrum sportu narciarskiego,

Jako teren narciarski przedstawiaja Tatry wielkie bogac-
two, gdyz narciarz wybiera¢ tu moze do woli od tatwych pod-
gorskich wycieczek do najtrudniejszych w stylu alpinistycznym.
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Zimowe zagospodarowanie turystyczne Beskidu Zachod-
niego jest doskonale, skladaja sie na to dobrze ‘zagospodaro-
wane i przez caly rok otwarte liczne schroniska, jak i spe-
cjalne, liczne szlaki narciarskie. Jezeli sie do tego doda jesz-
cze dobre polgczenia kolejowe, a nawet specjalne pociagi dla
narciarzy, nalezy stwierdzié, ze géry te stanowiag pierwszo-
rzedna ostoje dla narciarstwa calej poludniowo-zachodniej
Polski. Najwieksza ilogé turystéw dostarcza Gérny Slqsk. Za-
glebie i Krakéw, spotyka sie tam takze wielu warszawian.

Pozatem caly szereg podgdrskich miast i uzdrowisk sta-
nowi naturalne o$rodki narciarskie i posiada zrzeszone kluby,
ktére urzadzajg wycieczki, zawody, kursy, buduja skocznie
i t. d.; do tych osrédkéw zalicza sie: Cieszyn, Bielsko, Biala,
Zywiec, Rabka, Nowy Targ i inne.

Podana tu schematyczna mapa wskazuje obszary: Be-
skidu, Slgska Zywieckiego, Gorcéw, Tatr | Beskidu Krynickiego,
Stacje kolejowe za$ punkty wyjScia na wycieczki narciarskie.

Warunki te, jak réwniez udostepnienie szczegdlniej Tatr Wy-
sokich, przez liczne schroniska, sprawiaja, Ze sa one stale
najciekawszym terenem narciarskim w Polsce, ' a Zakopane,
niestychanie ozywlone w porze zimowej tak przez ruch turys-
tyczno narciarski, jak tez przez zawody sportowe, liczy nie-
raz po kilkanascie tysiecy widzéw okolo jednej z wyjatkowo
dobrze zbudowanych skoczni narciarskich w Europie.

Dalej ku wschodowi, po przez pierwszorzedna pod wzgle-
dem narciarskim grupe Gorcéw (punkty wyjScia Rabka i No-
wy Targ), przez slynne w $§wiecie u swego przelomu rzeki
Dunajca — Pieniny (Szczawnica) rozciaga sie obszar .t. zw,
Beskidu Krynickiego, polozony na wschodnim krafncu Beskidu
Zachodniego, z centrami Nowy Sacz i Krynica. Zwlaszeza
Krynica, jedno z najciekawszych w Polsce zdrojowisk, znane
z sily swoich wéd leczniczych, urasta obecnie do rozmiaréw
plerwszorzednej stacji zimowo-sportowej, majac jedng z naj-
lepszych w $wiecie skoczni narciarskich, tor S§lizgawkowy
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oraz jedyny w Polsce blisko 2 kilometry dlugi tor sanecz-
kowy.

Najlepsze tereny narciarskie rdzennych Karpat Ileza
jednak we wschodniej ich czesci z podstawami dzialalnosci
Lwowem i Stanistawowem i gtéwnemi punktami wyjsé do tych—-
Stawskiem i Worochta,

‘Olbrzymie niezalesione grzbiety,
kami kilometréw,
niekonczacego

ciagna sie dziesiat-
przedstawiajagc z kazdego szczytu widok
sie morza wierchéw. Po wielkiej wojnie

Na szczycie Krzesanicy

$§wiatowej, ktdérej ofiara padly schroniska i wsie okoliczne,
obecnie powoli wzrasta tam narciarki ruch turystyczny i nar-
ciarze znajduja znéw warunki do odbywania wycieczek i dale-
kich wypraw w te niezmiernie ciekawe okolice, obfitujace
w najdtuzsze w Karpatach zjazdy i doskonate warunki Sniezne.

Poza Bieszczatami polozonemi najbardziej na zachéd
w tej czeSci Karpat, niezwykle ciekawie przedstawiaja sie
pasma Gorganéw i Czarnohory, tereny nadajace sie do takich
wypraw, jakim réwnych trudno znalezé w Europie.

&
* *

Piekny sport narciarski,'— uprawiany jest na obszarze
Polski poza wymienionemi terenami wszedzie, gdzie tylko $nieg
na to pozwala, szczegdlnie jednak rozwinal sie w Wilen-
szczyznie, obfitujacej w teren pagérkowaty, nadajacy sie do-
skonale do jazdy na nartach, jakkolwiek Wilenszczyzna jest
moze za malo atrakcyjnym terenem, aby mogla przyciagaé
narciarzy z centrum kraju, to jednak przedstawia pod tym

platnege przewozu sprzetu jako bagazu.

wzgledem wielkie wartosci, uznane przez licznych zwolenni-
kéw narciarstwa, ktére stalo sie tez na tych obszarach bardzo
popularnem.

*
* *

Narciarze zagranica sa uprzywilejowanemi kilientami
kolei. Korzystaja oni nietylko z daleko idacych znizek kole-
jowych przewaznie 50°/, lecz ponadto korzystaja oni z bez-
Szwaijcarja pobudo-

Na grani Kasprusi

wata nawet dla przewozu nart specjalne platformy z przedzia-
tami, z ktérych kazdy ma wypisana, stacje przeznaczenia,
Koleje elektryczne skandynawskie posiadaja specjalne urza-
dzenia dla przymocowywania nart na obydwéch bocznych
Scianach wagondéw.

W Polsce korzystaja narciarze z ulgi kolejowej 259/,
wykazujac sie legitymacja Polskiego Zwiazku Narciarskiego
i wiezionemi z sobg nartami. — Znizki te obowigzuja na
szlakach podanych na mapie schematycznej od stacji wyjscio-
wych do celowych i z powrotem.

Polska a Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji 1 Turystyki.

spélczesne znaczenie panstw opiera sie i wzrasta w za-

leznosci od ich walordw gospodarczych. Jest rzecza

jasna, Ze im wiecej dane panstwo monopolizuje jaka$
specjalna a niezbedng dla innych wytwérczoéé, lub eksploa-
tacje powierzchni czy glebi swej ziemi, tem mocniej, tem
arbitralniej gltos jego rozlega sie w koncercie mocarstwowym.

Lecz wysoki stopien potegi osiegnaé moze panstwo nie
tylko jako sui generis wytwérea, lecz réwniez jako posdrednik,
taczacy zazwyczaj odrebne kultury, dzieki czemu staje sie one
poniekad monopolistycznym eksploatorem plodéw natury i wy-
tworéw przemystu. To dominujace stanowisko, uzaleznione
od specyficznego czynnika, obserwujemy w historji cywiliza-
cji u starozytnych Fenicjan, a w czasach wspélczesnych —
u Anglikéw, Mimo stosunkowo nieduzej ilosci ludno$ci, i odo-
sobnionego wyspowo stanowiska, potrafili Anglo - Sasi dzieki
temu wlasnie czynnikowi opanowacé prawie cala kule ziemska,

Stac¢ sie to moglo skutkiem zorganizowanej komunikacji
morskiej, opartej na przedsiebiorczym i zaprawionym w wal-
kach z przyroda charakterze wyspiarzy. omialo rzec mozna,
ze potega Angji opiera sie nie na bagnetach, lecz na bardzo
wezesnem zrozumieniu, czem jest dla narodu zdolno$¢ stwo-
rzenia i utrzymania rozlegltej komunikacji, ktérej poczatku szu-
ka¢ trzeba wlasnie na morzu.

Rozwdéj komunikacji, a wraz nim usprawnienie technicz-
ne | przySpieszenie ruchu wydobywa na jaw ukryte potencjal-
nie znaczenie komunikacyjne niejednego panstwa, czego nie-
mal klasycznym przykladem jest Polska. Rozebrane w okre-
sie staroswieckiego dylizansu, nie moglo chwiejace sie w posa-
dach panstwo wykazaé¢ swej istotnej w tym zakresie wartoSci.
Dopiero epoka kolei, auta | samolotu wykazuje dobitaie, czem
jest i jakie znaczenie miedzynarodowe posiada wskrzeszone
panstwo Polskie,
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To samo polozenie geograficzne, ktére w czasach prze-
wagi my$li militarnej nad gospodarcza bylo nasza slaboscla,
to samo polozenie dzi§ staje sie podwalina naszego bytu ‘eko-
nomicznego. Dzieki niemu jesteSmy dzisiaj punktem central-
nym w kopule gmachu Europy.

Szlaki, jakie wiodg przez Polske, to przedewszystkiem
wielka magistrala, znana i dawniej, taczgca zachdd Europy
z Rosja, a przez nia z panstwami azjatyckiemi i drugi szlak
z péinocy na poludnie, ktérego znaczenie zaczyna obecnie doj-
rzewaé. Spogladajgca niby Swiatowid na cztery §wiata strony,
jest Polska dzieki temu krajem monopolizujacym w swych re-
kach tranzyt trzech conajmniej stron $wiata.

Przyszio§é Polski, jej potega gospodarcza i z zewnatrz
plyngce zrédlo zlota — spoczywa w komunikacii.

Wspéiczesna technika postawita zagadnienie komunikacji
pod znakiem rywalizacji dotychczas bezkonkurencyjnej kolei
z automobilem i samolotem. Rywalizacja ta przybiera dla
kolei formy grozne w catlym Swiecie, a w Polsce bodaj wigcej,
niz gdzie$ indziej. Jest to rezultatem rzaddw zaborczych, ktére
pozostawity nam w spadku kolejnictwo o bardzo stabem roz-
gatezieniu, Dzieki temu rozwéj komunikacji autobusowej po-
stepuje w tempie blyskawicznem, zmuszajac kolejnictwo do
usprawniania swej dziatalnosci, Ostatnio za$, jak wiemy, sa-
molot zyskuje coraz wigcej zwolennikéw w tych wszystkich
wypadkach, w ktérych poépiech odgrywa role decydujaca.

JesteSmy zatem Swiadkami wielkich przemian struktural-

nych, jakie przezywa komunikacja §wiatowa i Polska. Te zagad-
nienia, nurtujgce epoke od diluiszego czasu, staly si¢ przedmio-
tem narad Miedzynarodowego Kongresu Przedsigbiorstw Ko-
munikacyjnych, zwotanego do Warszawy. Juz samo obranie
stolicy Polski jako miejsca narad jest dla Polski niezmiernie
korzystne, zaréwno ze wzgledu na podniesienie przez to po-
wagi panstwa, jak i mozliwosci handlowych dla naszych két
gospodarczych.

Lecz same tylko teoretyczne rozwazania nad sytuac}q
komunikacyjng bylyby w pét drogi wstrzymanym gestem, gdy-
by im nie towarzyszylo uplastycznienie,

Ten wiaénie wzglad sklonit organizatoréw Kongresu do
zainicjowania réwnolegle do narad — Miedzynarodowej Wysta-
wy Komunikacji i Turystyki w Poznaniu, na terenach zeszlo-
rocznej P, W. K. Dzieki temu Wystawa jest wiernem od-
zwierciedlenlem komunikacji wszelkich typéw, a ponadto obra-
zuje dokladnie przemyst komunikacyjny kazdego kraju. Jedno
i drugie posiada dla Polski bardzo donioste znaczenie. Stajac
do przegladu w jednym rzedzie z 30 mocarstwami §wiata, utra-
cimy przedewszystkiem zbyt juz niepochlebne opinje o nas,
jako o kraju rzekomo bezkomunikacyjnym, co nam szkodzilo
w handlu i w turystyce. A przemyst nasz zaprezentuje swo-
im i obcym swéj wyrdéb, naprawde nie gorszy od cudzoziem-
skiego. Zyski z Wystawy Komunikacji 1 Turystyki beda istot-
ne —i materjalne i moralne.. ,Komtur®, to kamien milowy
na zmudnej drodze rozwoja gospodarczego i kulturalnego Polski.

Kronika

Otwarcie Mipdzynarodowej Wystawy Komunikacji i Tu-
rystyki. Zasluga Poznania w dziejach organizacji wystaw,
zakrojonych na taka miare jak Powszechna Wystawa Krajo-
wa w r. 1929 i Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji 1 Tu-
rystyki w r. biezacym, bedzie nie tylko wysoki poziom urza-
dzanych wystaw, lecz przedewszystkiem prawie catkowita
gotowo$8¢é pokazéw w dniu ich otwarcia; rzecz niebywala,
w szczegblnoSci w ostatnich latach, gdy wystawy odby-
wajace sie wspéiczesnie z Poznanskiemi (Barcelona, Sevilla,
Litge, Antwerpja) byly gotowe przy otwarciu zaledwie w kil-
kunastu procentach.

Te wysoka sprawno$é organizacyjna Wystaw Poznan-
skich zawdzigczaé nalezy w pierwszej linji ich twércom,

Organizatorami Miedzynarodowej Wystawy Komunikaciji

i Turystyki w Poznaniu sa: prof. &. Ropp, naczelny dyrektor,
p. T. Rolla-Dobiviski, dyrektor finansowy i administracyjny
i p. 8. Moskalewski, b. wojewoda, Obok Dyrekcji Wystawy
pracowala Rada Naczelna z p. C. Ratajskim jako przewod-
niczacym. Jak wiadomo Miedzynarodowa Wystawy Komuni-
kacji i Turystyki miata by¢é otwarta w dzien oficjalnego ze-
brania pozegnalnego w Poznaniu uczestnikéw XXII Kongresu
Miedzynarodowego w sprawach tramwajownictwa, kolejnictwa
dojazdowego 1 komunikacji autobusowej, ktéry obradowal
w Warszawie. Istotnie w dniu S5 lipca pociagi nadzwyczajne
zaczely zwozi¢ uczestnikéw Kongresu do PoZznania, dnia zas
6 lipca o g. 11-ej w sali tedtralnej Huggera na terenach
Wystawy zebrali sie reprezentanci Wtadz, organizacji panstwo-
wych, samorzgdowych, przemystowych i naukowych, liczni
goscie zagraniczni, czlonkowie XXII Kongresu Miedzynarodo-
wego, przedstawiciele prasy krajowej i zagranieznej.

Reprezentantem P. Prezydenta Rzeczypospolitej byt P.
Minister Komunikacji inz. 4. Kiihn, ze strony Rzadu wazieli
udziat w otwarciu wystawy ministrowie: Robdt Publicznych
inz Matakiewiez, Poczt i Telegrafu Boerner, wice-ministrowie:
Czapski, Wysocki, Starzyviski. Obecny byt réwniez ks. Pry-
mas Hlond. Plerwsze przeméwienie w jezyku polskim i fran-
cuskim wyglosil prezes Rady Naczelnej Wystawy prezydent
C. Ratajske, witajgc p. ministra Komunikacji, czlonkéw Rza-
du, Sejmu i Senatu, czlonkéw Kongresu i zaproszonych gosci.
Nastepnie przemawial Dyrektor prof. . Ropp, charakteryzujac
cele i znaczenie Wystawy Komunikacyjno-Turystycznej, Trze-
cim méwca byt p. De Lancker, prezes Miedzynarodowego

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/

krajowa.

Zwiazku Komunikacyjnego; piekne przeméwienie jego spotka-
to sie z hucznemi brawami

Po krétkiem przeméwieniu p. Minister inz. A. Kiihn ogtlosit
Wystawe otwarta. Po przecieciu wstegi przez p. Ministra
inz. A, Kiihna orszak zgéra 1000 oséb przeszedt przed pal-
miarnia. Tu p. Minister inz. Kiihn podpisal kilka telegraméw, ob-
wieszczajgcych o otwarciu. Wystawy, poczem wypuszczono
w przestworza ogromng liczbe gotebl pocztowych. Jednocze-
snie delegacje przysposobien kolejowych wojskowych wreczy-
ty p. Ministrowi Komunikacji- kule szklane, zawierajace sym-
boliczne bogactwa ziem reprezentowanych.

Nastepnie udano sie na zwiedzanie Wystawy. U wejs-
cia do pawilonu Ministerstwa Komunikacji powitat p. Ministra
inz. A. Kihna Komitet Wystawowy M. K. w osobach inz. S.
Wasilewskiego, A. Tuza 1 ], Wolkanowskiego, a obja$niefi szcze-
gétowych udzietal p. Ministrowi i goSciom inz. A. Tuz. Zwie-
dzanie Wystawy trwalo prawie do godziny 15. Okoto g. 16-€j
odbylo sie w salach Huggera $niadanie, wydane na czes¢ gosci
przez Dyrekcje Wystawy, na ktérem wygloszono szereg prze-
méwien,

O g. 22 p. Minister Komunikacji inz, A. Kihn z Mal-
zonka przyjmowali na Zamku zaproszonych gosci, wsréd kté-
rych byli réwniez czlonkowie XXII Kongresu Miedzynarodo-
wego Kolejnictwa Dojazdowego. Raut zgromadzit okolo 1000
oséb 1 przeciagngt sie daleko za péinoc,

XXIl-gi Kongres Miedzynarodowy Przedsighiorstw Ko-
munikacyjnych odby! sie w Warszawie, jak podaliémy juz pe-
przednio w dn. 29 czerwca do 2 lipca. W Nr, 7 podaliSmy
spis wygloszonych referatéw, ograniczymy sie przeto do opisu
przebiegu samego Kongresu, ktéry odbyl pieé posiedzen, na
ktérych wygloszono referaty i przeprowadzono dyskusje oraz
dwa posiedzenia plenarne. Na pierwszem wygloszono szereg
powitan wygtoszonych w jezyku francuskim, Przy stole pre-
zydjalnym obok przewodniczacego prezesa Migdzynarodowego
Zwiazku Przedsiebiorstw Komunikacyjnych, ‘dyrektora tramwa~
iow w Brukseli, inz. F. de Lanckera zajeli miejsca premjer
W. Stawek, minister komunikacji inz. A. Kiihn, wiceprezydent
Szpotanski; inz K. Tyszka, inz, J. Budkiewicz i dyrektor
Tramwajéw w Warszawie L, Fuchs. Po wstepnem diuzszem
przeméwieniu p. Lanckera, przemawiat imieniem rzadu mini-
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ster inz. A, Kihn, wysuwajgc nadzieje ze uczestnicy kogresu
wywiozg z Polski jaknajmilsze wspomnienia. W imieniu Polsk.
Zwiazku Przedsieb. Kom. przemawiat inz, ]. Budkiewicz, po-
czem odbylo sie pierwsze posiedzenie techniczne. Duze zain-
teresowanie wywolal referat inz. P. Nestrypke, ktéry poruszyi
niezmiernie wazng sprawe, omawiajgc rézne komunikacje
publiczne pod wzgledem technicznym, ekonomicznym i ogélno
komunikacyjnym. Zagadnienie to jest pierwszorzednej wagi
jesli chodzi o koleje znaczenia miejscowego i autobusy.

Wieczorem 30 czerwca odbyt sle bankiet w tadnej sali
Doliny Szwajcarskiej, na ktérym przedstawiciele poszczegél-
nych panstw wyglosili szereg przeméwien, nacechowanych
duza serdecznoscia. Szczegdlnie gorace, pelne szczerych uczud
i sympatji dla Polski wyglosili przeméwienia specjalny dele-
gat m, Paryza oraz prezes inz. Lancker.

W dn, 1 lipca odbylo sie wuroczyste przedstawienie
w operze, za§ w dn, 2 lipeca przyjmowal czlonkéw Kongresu
Pan Prezydent Rzeczypospolitej na Zamku,

Uczestnicy Kongresu z zainteresowaniem zwiedzali nasza
stolice i jej okolice. Pod wzgledem organizacyjnym Kongres
stal na wysoko&ci zadania, dostarczajac gosciom zagranicznym
wszelkich ulatwien i uprzyjemniajgc czas zebraniami towa-
rzyskiemi i wycieczkami,

Wieczorem 2 lipca czes¢ gosci wyjechata do Lwowa
i Borystawia, inni do Krakowa, pozostali zwiedzaja zaklady
Warszawy i Lodzi, a wszyscy zjada sie ponownie w Poznaniu
na otwarcie Wystawy Komunikacyjno-Turystycznej w dn. 6
lipca r. b.

Przyjazd rumunskiego Ministra Komunikacji na Miedzy-
narodowa Wystawe Komunikacji | Turystyki w Poznaniu.
W dniu 16 lipca r. b. przyjechat do Poznania rumunski Mi-
nister Komunikacji Manwilescu, celem zaznajomienia sie z po-
kazami $rodkéw komunikacji, przedstawionemi na Miedzyna-
rodowej Wystawie Komunikacji i Turystyki.

Pan Minister Manuilescu zwiedzal Wystawe wspdinie
z p, Ministrem Komunikacji inz. A. Kiihnem w towarzystwie
Dyrektora Departamentu inz. B. Skupiewskiego.

Panéw Ministréw oprowadzat po Wystawie Naczelny
Dyrektor Wystawy Prof. Ropyp.

Wyjasnienn podczas szczegdélowego zwiedzania pokazu
Ministerstwa Komunikacji udzielali p. Dyrektor Skupiewski
i Naczelnik Wydzialu inz. A. Twz, przy zwiedzaniu za§ po-
ciagu doswiadczalnego prof. 4, Czeczof.

Po szczegdlowem zwiedzeniu pawilonu Ministerstwa Ko-
munikacji p. Minister Manuilescu. wyrazil zachwyt nad ogro-
mem pracy, dokonanej przez Polskie Koleje Panstwowe nad
odbudowg, zniszczonej po wojnie sieci kolejowej, nad jej roz-
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Nowy parowodz niemiecki o bardzo wysokiej nadpreino-
sci. Towarzystwo Budowy Maszyn w Berlinie (dawniej L.
Schwartzkopif) zbudowalo niedawno prébny parowdéz nader
clekawego typu dla kolei niemieckich.

Parowéz ten zewnetrznie podobny jest do standardowych
maszyn niemieckich o 2-3-1 osiach, uzywanych do ekspreséw,
posiada jednak wybitne zmiany w postaci trzech cylindréw
i przystosowania ich do ultra-wysokiego cisnienia.

Kociol zas, zbudowany na zasadach, opracowanych przez
prof. dr, Loffler’a, rézni sie zasadniczo od uzywanych dotad
kotléw parowozowych, rozwijajac nadprezno$é 121 kg/em?.

Kotly systemu Lofflera byly juz poprzednio stosowane
do instalacji statych. Po raz plerwszy ustawiono kociol tego
rodzaju na parowozie, o ktérym mowa,

System wspomniany polega na wyparowywaniu wody
w wysoko preznym kotle, ogrzewanym nie bezposrednio, a za-
pomoca pradu pary przegrzanej, pochodzacej od kotla nisko-
preznego | wytworzonej przez cieplo spalania na ruszcie,

Gorgce wiec gazy nie maja styczno$ci z kotlem wysoko-
preznym, ktérego Scianki jednoczefnie unikaja wplywow ka-

budowa i doprowadzeniem w tak krétkim czasie do stanu
odpowiadajacego wspdlczesnym wymaganiom Kolejnictwa Euro-
pejskiego, podkreslajac przytem, ze kolejnictwo polskie: jedno-
czeénie z odbudowa sieci nietylko pokonywalo weigz wazra-
stajace przewozy, lecz i dbalo o wprowadzenie do eksploatacii
zasad racjonalnej gospodarki, opartych na wynikach nauko-
wych badan i prébnych dodwiadczen; przez te prace Koleje
Polskie wniosty znaczny udziat do ogélnego dorobku w dzie-
dzinie nauki kolejowej.

P. Minister Manuzlescu kilkakrotnie zaznaczal padczas
zwiedzania pieknego pawilonu Ministersiwa Komunikacji wy-
soki poziom artystyczny przedstawienia caloksztaltu pracy
polskiego kolejnictwa i podnosit hogata tre$é gokazu, w kté-
rym nawet najwiekszy fachowiec znajdzie wiele pouczajdcego
materjalu,

Polski Silnik Morski na Wystawie w Poznaniu, Na
Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji i Turystyki w Pozna-
niu, w' Hali Przemystu jest male stoisko, ktére wzbudza
wielkie zainteresowanie zwiedzajacych, gdyz zastuguje na
najwyZsze uznanie,

Wystawiony jest tam motor morski wraz ze Sruba okre-
towa, wyrobu znanej fabryki motoréw ,Perkun® w Warszawie.
Wielka idea przySwiecala twércom jedynego tego rodzaju
eksponatu na Wystawie, ilustrujagcego wysitek Polski unie-
zaleznienia si¢ od zagranicy: idea zaopatrzenia polskiego ry-
baka w pierwszorzedne narzedzie pomocnicze jego pracy,
oraz idea rozwoju rybactwa i komunikacji przybrzeznej na
gruncie polskim,.

Trzeba wiedzie¢, ze kilkaset kutréw rybackich na pol-
skiem morzut, j. caly stan posiadania w tym zakresie Polski —
stanowia motorowe kutry, zaopatrzone w zagraniczne motory
ropne. Dobro¢ i wytrwalo$¢ tych motoréw decyduje prawie
o wynikach polowéw, gdyz pozwala rybakom zapuszczaé sie
dalej na morze dla wyszukania odpowiednich terenéw,

Dotychczas cata dostawa sprzetéw dla - rybakéw  byta
zaspakajana przez zagranice, a przodowaly w tem firmy nie-
mieckie i sewedzkie. W dziedzinie silnikéw morskich —
pierwsza 1 jedyna podjela sie wyrobu — fabryka -motoréw
.Perkun w Warszawie; kilkuletnie studja doprowadzity do
opracowania typu motoru odpowiedniego dla naszego rybaka.

Dzi§ widzimy na wystawie taki motor ,Perkun* o sile
36 HP wraz ze §ruba i sprzegtem, w wykonaniu, ktére
wzbudza zainteresowanie fachowcéw swa pomyslowoscia
i precyzja.

A zwiedzajacej publicznosci nasuwaja sie mysli, ze przy
takiej tezyZnie i postepach, wytwérczo§é polska nie ulegnie
przemocy zagranicy.

zagraniczna.

mienia kotlowego. Z trzech cylindréw dwa sa o wysokiem
ci$nieniu, trzeci za$, wewnetrzny o niskiem, napedza gldwna
oS. System rozrzadczy Walschaerts'a dziala na mechanizmy
specjalnej konstrukcji. Cylindry wysokiego ciénienia sg wy-
kute kazdy z jednego kawalu stali.

Palenisko parowozu polaczone jest z wysoko-preznym
przegrzewaczem. Za ostatnim idzie nisko-preiny przegrzewacz,
i wysoko-preiny ekonomajzer — wszystkie wlaczone w cztero-
katna komore, ktérej Sciany skladaja sie z rur wysokoprei-
nego ekonomajzeru.

Podgrzewanie powietrza do spalania przewidziane jest
miedzy wysokopreznym ekonomajzerem, a paleniskiem. Z prze-
dniej strony paleniska znajduje sie¢ kociol wysokopreiny (121
kg/cmz) diugodci 4,25 m 1 szerokosci 0,9 m =z chromoniklo-
wej blachy stalowej, grubosci 29 mm.

Kociot niskoprgzny o Srednicy 63 cm pracuje na ciSnie-
nie 7,5 kg/ecm?,

Dla rozruszania parowozu potrzebny jest doplyw pary
z obcego Zrédla do napedu pomp i wzbudzenia dziatania wy-
sokopreznego kotla, zanim zostanie rozpalony ogiefi w pale-
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nisku, Przy przerwach krétkich — okolo 12 godzin — jest to
zbyteczne, gdyz ci$nienie w wysokopreznym kotle jest dosta-
teczne dla rozruszania maszyny. Niedogodno§é ta moze by¢
zreszta usunieta przy nieco zmienionej konstrukeji.

(Ciezar parowozu w stanie stluzbowym wynosi 114,8 ton,

Ze wzgledu na zupeinie nowy typ parowozu, wydanie
o nim opinji bedzie mozliwe dopiero po calej serji préb.

Inzynierowie kolei niemieckich obiecujg sobie bardzo wie-
le i miedzy innemi, spodziewajg sie osiggngé tu ekonomje na
paliwie od 40 do 50%,. (Modern Transp. N 6571). 0K

Nowe stopy stalowe przy budowie wspotczesnych pa-
rowozow. Wspébiczesni konstruktorzy parowozéw, odpowiada-
jac wymaganiom epoki, daza do budowy coraz to potezniej-
szych parowozéw, a bedac w calym szeregu wypadkéw zmu-
szeni ogranicza¢ sie w wymiarach danych czesci, z natury rze-
czy szukaja do budowy materjaléw nowych, posiadajacych
wlasnosci doskonalsze, wzglednie wieksza wytrzymatlosé, ani-
zeli maja zwykle zelazo i stal.

Tem tlomaczg sie préby, ktére w wielu wypadkach prze-
kroczyly juz faze laboratoryjna i staly sie praktyka warszta-
towa, z noweml stopami stalowemi, uzycie ktérych nie ogra-
nicza .sie juz do budowy samych kotldw, jak to bylo na po-
czatku, ale zjawia sie takze w konstrukcji wielu innych czeéci
parowozowych, .

Szczegblniej Ameryka, dla powodéw latwo zrozumialych,
przoduje w tym ruchu nowatorskim, Ponizej podane rezul-
taty stosowania nowych stopdw stalowych do budowy parowo-
zéw, dotycza wiadnie praktyki amerykanskiej.

Chrom, wanad i nikiel byly stosowane do wyrobu drob-
nych czesci od samego poczatku istnienia przemystu samocho-
dowego. Gdy sprébowano uzy¢ je przy wyrobie duzych kutych cze-
sci natrafiono na nieprzyjemne niespodzianki, Osiagnieto co-
prawda duzg wytrzymato§¢ na rozciaganie i znaczne wydiuzenie
stali, sporzadzonych z dodatkami, wybranemi z posréd wyzej
wskazanych metali, ale jednoczeénie stwierdzono, ze stale te za-
wieraja wewnatrz mnéstwo pecherzy gazowych, posiadajg struk-
ture porowata lub uwarstwiong, czyli braki, eliminujace je z uzyt-
ku. Dopiero serja préb, przeprowadzonych w laboratorjach, i-licz-
ne konferencje miedzy inzynierami kolejowymi a producentami
stali doprowadzily wyréb stopéw stalowych do takiej dosko-
natosci, ze obecnie moga one byé otrzymywane w stanie tak
czystym, jak i zwykla stal.

Stal niklowa uzywa sie obecnie na wielu kolejach, Do-
mieszka niklu, zwiekszajacego wytrzymalo§é stali, pozwala
jednoczesnie na obnizenie zawarto§ci wegla, czyniac stal ciag-
liwa, lecz utrzymujac jednoczednie do&é wysoka jej granice
elastycznosci. Poza tem stal wykazuje zalety przy obrébce.

Na kilku wielkich parowozach ostatniej konstrukcji ze-
lazo lub miekka stal na rozpdrki zostaly =zastapione stala
niklowa, lub chromo-niklowa. Domieszka niklu i chromu
zwieksza ciggliwo§é metalu.

Panujaca obecnie tendencja ku zwiekszeniu cisnienia
w kotle, bez zwickszenia grubosci plaszcza kotlowego, skiero-
wala konstruktoré6w réwniez ku blachom, sporzadzonym -ze
stopéw stalowych, Stopy z 2 lub 3°, niklu dawaly bardzo
dobre rezultaty. Inne znéw z 1°/, chromu i 0.15%/, wanadu
wykazaly réwniez zalety fizyczne. Poza tem préby wykonane
przy wysokich temperaturach zdaja sie przemawiaé na korzy$é
plyt ze stopdw.

Na blachy paleniskowe uzywano réwniez dwu—i trzy-
procentowa stal niklowag z dobrym rezultatem,

Zalecane sa w tym celu réwniez plyty chromowanadowe,
co do ktérych nie mozna jednak wypowiedzie¢ sie z powodu
braku danych. Wiadomo, jak palaca sprawa jest korozja plo-
mieniéwek. Na rynku zjawiaja sie od czasu do czasu stopy,
przeznaczone do wyrobu plomieniéwek., W wiekszoscli wy-
padkéw cena tych stopéw jest wprost prohibicyjna, a zalety
ich fizyczne podlegaja dyskusji. Laboratorja amerykanskie
prowadza obecnie studja nad plomieniéwkami, sporzadzonemi
z jednej strony ze stali niklowej a z drugiej— ze stali mie-
dziowo-molybdenowej. Zdaje sie, Ze oba te stopy wykaza
wyzszoSci nad zwykla stala, uzywana dotychczas. Préby,
przeprowadzone na parowozie typu ,Pacific”, ktéry zrobit
320.000 km, wykazaly, ze wiekszo$¢ plomieniéwek (168 na
208) ze stopéw jest zdatna do dalszego uzytku. Sprawa ta
jednak wymaga bardziej dokladnego oswietlenia.

Duze odlewy, wykonywane ze zwyktej stali, szczegélniej
o formach, utrudniajgcych odlew, przyprawialy czesto amery-
kanskie fabryki parowozéw o klopot z powodu nieczystosci,
pecherzy 1 niejednostajnosci metalu, Znaczne polepszenie
w tej dziedzinie stwierdzono po dodaniu do stali od 1/, do
19/, niklu.

Stal chromowo-wanadowa sprébowano rdwniez -uzyé do
wyrobu resoréw, a stal chromowo-niklowa do wyrobu réz-
nych czeSci mechanizmu parowozowego. Stal tego ostatniego
rodzaju ogrzana zwolna do 800°C, zanurzona w oleju i od-
puszczona przy temperaturze 510 — 535° C, daje doskonatly
materjat na czeSci mechaniczne,

Wreszcie jesli chodzi o czeSci cementowane, jak np.
czopy, prowadnice i t,p., to i tu prébowano zastosowaé nowy
stop stalowy, zwany ,Nitralloy“, ktéry obiecuje duzo, je$li
sadzi¢ z préb dotychczasowych.

Caly szereg wiasnosci fizycznych moze byé osiagniety
w metalu droga nalezytego traktowania cieplnego.

Stop ten po odkuciu i termicznem traktowaniu, podlega
t. zw. ,nifracjz, ktérej celem jest nadanie bardzo twardej
powierzchni danej czesci (od 900 do 1000 stopni Brinell'a).
Proces ,nitracji“ polega na traktowaniu stali w hermetycznie
zamknietej skrzynce za pomoca produktu amonowego, pod
ciSnieniem, w temperaturze okoto 535°C w ciagu 90 godzin.

Zalety tego procesu polegaja na tem, ze dana czeS¢
moze byc¢ wykonczona przed traktowaniem, przyczem ostatnie
nie wywoluje odksztalcen. wystepujacych w podobnym wypadku
u stali zwyklej.

Powyzsza krétka notatka, streszczajaca wyniki zaledwie
czesci préb, jakie sa wykonywane w tej nader wainej dzie-
dzinie, wysuwa na pierwszy plan konieczno§c¢ stworzenia przez -
zarzady kolejowe, administracje wielkich koncernéw metalo-
wych i placéwki naukowe techniczne specjalnych komisji,
zaopatrzonych w potrzebne Srodki materjalne i naukowe, ce-
lem ktérych byloby przeprowadzenie badan nad calym szere-
giem nowych materjaléw, kwalifikujgcych sie do uzytku w kon-
strukcji nowych parowozéw. (Radlway Age XII). Z K

Nowe urzadzenie do zasilania weglem parowoziw na
kolejach angielskich. Urzadzenia do zasilania weglem paro-
wozOw s3 obecnie uzywane na wiekszosci kolei. Urzadzenia
takie, w zaleinoSci od potrzeb eksploatacyjnych sa mniej lub
wiecej zlozone.

Naogél jednak o wyborze odpowiedniego miejsca dla
podobnego urzadzenia powinny decydowadé: z jednej strony ta-
twosé dostepu dla parowozdéw, wykluczajaca konieczno§é od-
bywania dtugiego i zbednego przetaczania, a z drugiej — la-
twos¢ zaopatrywania w wegiel samej stacji.

Niemniej wazng jest rzeczg nadanie urzgdzeniu takiej
konstrukeji, aby zajmowalo ono najmniej miejsca, ofiarujgc
jednoczesnie wszelkie gwarancje sprawnosci.

W ten tylko sposéb mozna unikngé calego szeregu nie-
doktadno$ci, czesto w tych wypadkach spotykanych, ktére
znacznie redukujg korzy$ci, osiagane zapomoca mechanicznego
naweglania, ;

W ostatnich czasach szereg kolei angielskich wprowa-
dzit nowy typ przyrzadéw weglujacych, ktére wykazaly jak
najlepsze dziatanie i sprawnosé.

Wegiel doprowadzany jest ze skladu do podstawy ele-
watora zapomocg woézkéw kolejki waskotorowej, o pojemnosci
jednej tonny. Wozki te zostaja pokolel podniesione przez
elewator od poziomu szyn do wierzchotka przyrzadu, tam wy-
wrécone i oprdéznione z zawartoci na tendry parowozdw.

Wézek, naladowany weglem, jest umocowany przed pod-
niesieniem zapomoca zasuwek do kolyski, zaopatrzonej w rol
ki, ktéra go prowadzi w ruchu pionowym i w obrotowym, na
gére. 3

Ze wzgledu na bezpieczenstwo, mechanizm zasuwek jest
tak urzadzony, iz ruch wézka W gére nie moze rozpoczac
sie, dopdki ten nie jest nalezycie umocowany. :

Kotyska wisi na dwdéch kablach stalowych, napedzanych
bezpoérednio przez beben kolowrotu, poruszanego zapomoca
motoru elektrycznego, lub wybuchowego.

Wdzki, wywrbcone na gérze, oprézniajg swa zawarto$¢
do leja, umieszczonego na wysokoSci 4 m od poziomu szyn.
Jeden z bokdéw ostatniego jest ruchomy, co pozwala zmieniaé
jego szeroko$¢ w granicach 0,9 — 1,5 m w dolnej czesci,
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przez ktéra wegiel spada do tendra. Pozatem lej jest'rucho- samym poziomie, co panstwowe koleje Niemiec“. (Zel. D.
my dookola osl poziomej, wobec czego nachylenie jego moze M 4/56 — 1930). ; wg.

zmienia¢ sle od 30 do 40 stopni. Ze wzgledu na konserwacije,
prowadnice, po ktérych chodza rolki kolyski, posiadaja spe-
cjalne bandaze, tatwo zamienne po zuiyciu sie.

Poza tem przewidziane sa hamulce, powodujace tagodne
zejécie wdézka, nawet gdyby ostatni wracal napelniony weglem,
co oczywiscie jest wypadkiem rzadkim.

Przyrzad jest typu péi- automatycznego, czyll, ze zatrzy-
manie woézka na goérze i u podstawy elewatora odbywa sie
samoczynnie. X

Rozrzad odbywa sie¢ zapomocg mechanizmu, umleszezo—
nego w kabinie, obok elewatora.

Motor u wierzchotka ostatniego ma 18 KM 1| jest typu
zamknietego. Predko$¢ podnoszenia sig¢ wézkéw wynosi 0,3
m na sekunde. Zapomoca powyzszego urzadzenia laduje sie
na tender 2—3 tonny wegla w pie¢ minut, wliczajac tu czas
potrzebny na wszelkie manipulacje, nie wylaczajac matych prze-
sunieé parowozu w celu lepszego rozlozenia wegla na tendrze.

(Science et la Vie N 161).

Ocena pracy P. K. P. W czasopiémie ,Zeleznodo-
roznoje dieto“ N 4/5—1930 r. znajdujemy oceng pracy kolei
polskich, Autor S, P. podaje dane o sieci naszych kolei, ilo$-
ci taboru, dochodach i wydatkach 1927 r. oraz omawia pro-
gram budowy taboru. PPrzy ocenie sieci P, K, P. autor wska-
zuje na niedogodny ukiad linji kolejowych, otrzymanych w spu-
Sciznie po trzech dawnych gospodarzach, a zupelnie nie od-
powiadajacych potrzebom polskiego gospodarstwa narodowego.
Stusznie ocenia dazenie zarzadu kolejowego do pobudowania no-
wych linji do portéw morskich oraz polityke P.K, P, w utrzy-
maniu bezposrednich komunikacji miedzynarodowych ze wscho-
du na zachdd i z péinocy na poludnie, a réwniez komunikacji
wewnetrznych, majacych na celu podniesienie wytwérczosci
przemystowej kraju. Odnoéne dane autor widocznie czerpie
z obserwacji angielskich, gdyz konczy swoje sprawozdanie po-
chlebnym dla P. K. P. ustepem: ,odno$nie zewnetrznego po-
rzadku eksploatacji, czystosci i punktualnosci, to jak twierdzi
obserwator angielski, panstwowe koleje polskie stoja na tym

Przepisy sfuzbowe dla tragarzy. Od 1 czerwca r. b.
obowiazuja na calej sieci kolei niemieckich jednakowe
przepisy stuzbowe dla tragarzy, ujednostajnienie ktérych bytlo
konieczne wobec nader réznolitego traktowania na poszczegél-
nych kolejach zwiazkowych.

1. Przepisy te obejmujg: a) ochranianie recznych
i podréinych pakunkéw wewnatrz dworca, b) dostarczanie
i odnoszenie tych pakunkéw z dworca do miasta, jezeli
miejscowe warunki na to pozwalajg, c) obstugiwanie chorych
i ulomnych w wézkach i przenosnych krzestach lub noszach
wewnatrz dworca.

2. Tragarze obowigzani sa na stuzbie ubieraé sie w prze-
pisanej formy bluze i czapke, na ktérej winny byé wypisane
numer { nazwa ,Tragarz®.

3. Winien dawaé na zapytania nieobowiazujace wska-
z6wki o hotelach, za co jednak ma prawo otrzymywacé osobne
wynagrodzenie.

4. Za wszelkie przewidziane przepisami usiugi pobiera
tragarz przepisane stawki taryfowe. Napiwkéw pobiera¢ nie
wolno, ale tez nie powinien podejmowaé sie czynnoci nie-
przepisowych.

Pode]mowac sie kilku zlecen moze tylko wtedy, jesli je
na czas wykona¢ moze, w kolejnosci otrzymania ich. Pier-
wszenstwo majg zlecenia otrzymywane wewngtrz dworca ko-
lejowego.

Po przyjeciu bagazu, obowiazany jest wydaé pasazero-
wi marke ze swoim numerem ustalonej formy. Marka stu-
zy tylko dla odszukania tragarza, ktéremu nie wolno prze-
chowywaé bagazu na wlasna odpowiedzialnosé. Moze jednak
Dyrekcja zezwoli¢c na przyjmowanie bagazu, ktéry w 11/, go-
dziny do pociagu lub wagonéw ma byé podany. Za podobne
przechowanie nic sie nie optaca. Zasadniczo podrézni winni
oddawac¢ bagaze do przechowalni i nie wolno tragarzom prze-
kazywaé¢ bagazy do przechowania personelowi kolejowemu.

- 6. Wszystkie zlecenia winny byé wykonane predko,
a bagaze podréznych maja byé szanowane i nie moga byé
rzucane lub wleczone. Wszelkie uszkodzenie bagazy winien
niezwlocznie zglaszaé do biura bagazowego, oraz dbaé by
uszkodzenia nie powiekszaé i ochronié podréznego od mozli-
wych strat,

7. Tragarz moze wchodzi¢ do wagonu tylko towarzyszac
pasazerowi i moze zajmowaé tylko jedno miejsce dla kazdego
pasazera,

8. Tragarza obowigzuje taryfa, ktéra powinien na za-
danie podréinego okazywaé. (Reichsh. Ne22—1930), w.

Przetarg.

Warszawska Dyrekcja Kolejowa oglasza przetarg na
dzien 4 sierpnia r. b. na dostawe rdéznych materjatéw
i przedmiotéw.

Blizsze szczegély w Monitorze Ne 164 z dn. 18/7 1930,

Przetarg.

Warszawska Dyrekcja Kolejowa oglasza przetarg na
dzien 11 sierpnia r. b, na dostawe réznych materjatéw
i przedmiotéw.

Blizsze szczegély w Monitorze Ne 161 z dn, 15/7 1930,

X ZJAZD POLSKICH INZYNIEROW KOLEJOWYCH
odbedzie sie w dniach 7—8 —9 wrzesnia r.b. w Stanislawowie.

Udzial w Zjeidzie nalezy zglosi¢ do dn.

15 sierpnia w Zarzadach Két Zwigzku Polskich Inzynieréw Kolejowych, ktére

podadza ilo$¢ uczestnikéw Zarzadéw Kola w Stanistawowle oraz do Komitetu Zjazdéw.

Adres Komitetu Zjazdu:

Warszawa, Bracka 14, pokéj Ne 1.

Wydawca: Zwigzek Pofskicb‘ Inzynieréw Kolejowych.

Redaktor odpowiedzialny: Inz. B. Hummel.

Zakl. Graf, B, Wierzbicki i S-ka, w Warszawie.
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