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z mostów na rzekach, w podobnych 
jak warunkach, jak Nil, Ganges i Bramaputra, 
w roku 1905 delegowany poraz wtóry, teraz przez 
kolei na cztery do Egiptu i do Lon­
dynu, gdzie w Minister]um do spraw Indyj 

budowy tych wielkich mostów. Po powrocie 
kierownictwo budowy mostów przez odnogi 
( 425 mtr.) i (620 mtr.). Na Buzani kesonów 

30 mtr. od wody i na 
kontynencie europejskim, przy nader silnem powie­
trza w kesonach, co robotnikom nie 

Po tych mostów w r. 1907, kolejno 
do roku 1918 jako organizator robót budowy mostów kolejo­
wych na rzekach: Newa Petersburga, Oka Muromu, 
a wielkie mosty: Kaza­
nia (960 mtr.) i Symbirska (2350 mtr.), -które szeroko 

jego jako w Rosji. 
Gdy w r. 1918 zmuszony pod naciskiem 

armji czerwonej wraz z adm. na 
wschód, czas pomocnika In­

budowy kolei . - Syberyjskiej (3000 klm.), 
a Naczelnika odbudowy wszystkich mostów na tery­
torjum Kolczaka. · Delegowany w sprawach 
z Irkucka do Czyty, trafem niewoli bolsze­
wickiej po przez czerwonych Irkucka, a 
przez Suezki, latem 1920 roku 

wraz z do Polski. 
Tu odrazu rozwija Otrzymawszy 

wkrótce na Naczelnika Przebudowy War­
szawskiego, wybitnego kierownika, zdolnego 

rozmach Sy.'ej a czynnej natury 
w wielkie niezliczone Rozu­

szeroki program rozwoju Warszaw­
skiego czasu i ogromnych kosztów, 

skierowuje na t .zw. 
w w najkrótszym kierunku dworzec dwor­
cem Wschodnim. Linja krótka, bo tylko 4 kilometry 

lecz trudna co do wykonania, jej 
poszczególne ogniwa most na o 
450 mtr., wiadukt o 19 l tunel przez serce Warszawy 
o 1100 mtr. Nic jednak nie p. · Ci­
szewskiego. 

,do pracy innych nie 
zdrowia: przebywa w czasie pracy 

w kesonach, kontroluje roboty w czasie nocnym. 
swego czasu i pracy prze­

budowie Warszawskiego, zajmuje stano­
wisko asystenta przy katedrze budownictwa ogólnego Politech­
niki Warszawskiej, konsultanta do spraw budowy mostów 
w Ministerstwie Robót Publicznych, uczestniczy w Komitecie 
Odbudowy mostu Poniatowskiego, prowadzi kolejek 
do Centralnych Amunicji i t. d. 

jeszcze w Rosji, szereg prac, a mia­
nowicie: l) Budowa mostu przez rz. 2) Budowa mostu 

przez rz. 3) Budowa mostu Symb!rskiego 
przez 4) O wyszluzowywaniu, 5) Samoczyn­
ny aparat do wyszluzowywania, 6) Zarys nad 
posuwaniem fali wód, dokonanych na rzece Newie i 
dze oraz laboratoryjnych na modelach. 

Po powrocie do kraju, prac swych w cza­
Techniczny", w osobnych 

odbitkach, naprz. : l) Choroby kesonowe i zapobieganie im, 
2) Z praktyki kesonowej, 3) Odbudowa mostu na we 

4) i wielkiej roz­
i t. d. 

Z rzutki, od 
nych, lecz nie drobiazgowy, stosunki . towarzyskie 
ze :wszystkimi pomocnymi mu i, kto stosunki 

na ten wie, to jedna rodzina, 
o i wykonanie roboty. wszel­
kie spory, nieuniknione przy zbiorowem decydowaniu w ko­
mlsjach, to to trafnym, a dowcip­
nym nawet, nie niczyjej ambicji; 
zawsze z niezliczonych sporów Dyrekcji Budowy K. P. 
z magistratem m. st. Warszawy. 

A poza ten - to 
dowcipny towarzysz, nieoceniony w salonie, na ze­
braniu towarzyskiem, humoru, pomimo które 
mu choroba, co do której do ostatniej 
chwili prawdy nie Gdy zbyt mu 

bez wahania na lekarze nie 
ukrywali przed nim Operacja 
lecz po 3 tygodniach komplikacje i tego 
wego obywatela i nie z te­
go dn. 16 kwietnia r. b. w sile wieku, bo za­
ledwie lat 48. Do ostatnich chwil robotami, 

wylewem polecenia. 
w wiecznym na cmentarzu · 

dzielnego obywatela Polski, niestrudzonego pra­
cownika, chluby naszej 

Z Z. P. l. K .. 
s. A. 

Z. P. I. K. na posiedzeniu swem w dn. 
14 listopada r. b. do grona 

Polskich Technicznych, z powodu 
zamierzonego zalegalizowania statutu 

do Delegacji Poiskich Zrze­
Technicznych, której jest projektowany obecnie 

ze statutem po linji, zgod­
nej z naszemi ku inteligencji,-" 
postanowiono swe Jako delegatów na 

w styczniu w Lublinie VII ,Zjazd 
Technicznych wyznaczono S. Sztolc­
mana, W. Bieniecklego l M. 

zajmowano na tern posiedzeniu wynikami 
w swoim czasie ankiety które 

zdecydowano Warszawskiemu do ostatecznego 
opracowania. 

Wreszcie zaaprobowano wnioski o przy­
jeciu w poczet Z. P. I. K. 
Jacyny, Jakóba Siewriuka, Jana Teodora Bluma, Rudolfa 
Schmidta i Antoniego 

O szczebel akademicki. 

art. 100-go Ustawy z dn. 9 
1923 r. o funkcjonarjuszów i wojska 

l oficerowie, którzy studja 
przy pierwszem zaliczeniu o jeden szcze­

bel od tego, jakle lm na podstawie 
zaliczonego czasu 

Przy wprowadzeniu w ustawy postano­
wienie art. 100-go interpretowano rozmaicie: . natenczas gdy 
w poszczególnych resortach przyznano dodatkowy szczebel 
wszystkim funkcjonarjuszom, studja w Mi­
nisterstwie Kolei ograniczono ten dodatek do 
ników Ministerstwa. W ten sposób prawnicy i le­
karze zatrudnieni w Dyrekcjacb kolejowych zostali 
nieni z pracowników jak gdyby w 

dla której, studja bez­
to uzasadniono tern, wszyscy 

pracownicy kolejowi przy wprowadzeniu nowych norm uposa­
zostali zaszeregowani 

nie to zaszeregowanie nie 
stopni jednak otrzy­

mywane uprzednio .przez kolejowych tak 
zwane dodatki wyrównawcze do stopnia 
nie przytern to w wielu 
padkach iluzorycznem. przy wydaniu 
ustawy uznano za konieczne podniesienie 

pracowników kolejowych, nie 
ustawodawczych zmniejszenie tego dobrodziejstwa w stosunku 
do pewnej kategorji tych pracowników, przez im po­
bieranego dawniej dodatku za studja akademickie. 

Anomalja obecnych stosunków na kole­
jach polskich jest znana, wynagrodzenie w niektórych dzia­

wywiadowczej, dodatkom godzinowym, ki-



78 INŻ . YNIER KOLEJOW. Y 

lometrowym l t. p; częstokroć przekracża wynagrodzenie per­
sonelu kierowniczego. Stan taki oczywiścle nie może być dłu­
gotrwałym pod grozą upadku naszego kolejnictwa. Trzeba 
zaradzić temu przedewszystkiem przez zwiększenie uposażenia 
personelu kierowniczego. Jednym stopniem ku temu, drobnym 
ceprawda materjalnie, lecz znamiennym w znaczeniu morałem, 
będzie przyznanie dodatkowego szczebla za studja wyższe. Na­
leży się spodziewać, Iż ·opiewająca w tym sensie nowela 
do ustawy uposażeniowej, wniesiona w listopadzie b. r. do 
Sejmu, dozna przychylnego przyjęcia ze strony ciał ustawo­
dawczych. 

Sprawę przyznania dodatkowego szczebla za stuqja wyż­
sze ma uregulować nowela do art. 101-go ustawy uposaże­
niowej. Nowela ta w dn. 20 listopada wpłynęła do Sejmu, 
w dn. zaś 11 grudnia przeszła pierwsze czytanie· i została 
odesłana do komisji administracyjnej. S. A. 

K. O N KUR S 

na posadę kierownika działu nawierzchni i stacyj w Wydziale 
drogowym Dyrekcji K. P. w Krakowie. 

Warunki dla ubiegających się: ukończone studja politech­
niczne, VI. lub VII. grupa uposażenia, oraz dfuższa wszech­
stronna praktyka w służbie dotyczącej nawierzchni i stacyj. 

Termin składania podań; do 15 stycznia 1925. 
L. Dz. I. l 17043 l 24. 

Warsza w a, dnia 11 grudnia· 1924 

Za Ministra 
(-) Wr6bel 

Dyrektor Departamentu. 
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